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TRONDHEIM KOMMUNE

Byplankontoret

Var saksbehandler Var ref. Deres ref. Dato
Pal Guthorm Kavli 14/8156-108/47019/18 7.3.2018
oppgis ved alle henv.

Byasveien 162, detaljregulering, begrenset hgring

Endring av reguleringsplan etter offentlig ettersyn
Forslag til detaljregulering av Byasveien 162 |3 ute til offentlig ettersyn i perioden 31.1 —12.3.2016.

Materialet som |3 ute til offentlig ettersyn kan sees her:
https://www.trondheim.kommune.no/content/1117752501/Byasveien-162-detaljregulering

Da saken var til sluttbehandling i bygningsradet, 10.1.2017, ble det gjort fglgende vedtak:
Bygningsradet sender planforslaget tilbake for bearbeiding far sluttbehandling.
Det er ikke gnskelig G etablere nytt vegkryss i Bydsveien.

Det md etableres adkomstlgsning til planomrddet fra Havstadvegen, og
det md sees pd hvordan tilliggende eiendom i nord som i dag bruker
adkomst over planomrddet, kan bli sikret en god nok framtidig adkomst.
Bygningsrddet ser gjerne at eiendommene utvikles i samarbeid.

Bygningsrddet ber om at planen omarbeides slik at byggelinja flyttes
lengre ut mot Bydsveien, uten parkering mellom bygg og fortau.
Eiendommen ligger ved superbussrute og andre bussruter. Antall
parkeringsplasser bar derfor ikke overstige minimumsnorm og plassene
legges primeert under bakken.

| kommuneplanens arealdel skal §15.1 sikre at forretningsareal med BRA over 2000m2 kun tillates i
omrdder angitt som bestemmelsesomrdde regionalt handelssenter og bestemmelsesomrdde
lokalsenter. Bygningsrddet ber rédmannen i arbeidet med Kommunedelplan for knutepunkt og
lokalsenter som vil danne grunnlag for framtidig rullering av Kommuneplanens arealdel, om é se
pa lokalisering, avgrensning og bestemmelser for lokalsenter i Trondheim kommune, slik at man
sikrer en god framtidig lokalsenterutvikling.

Med dette vedtaket som utgangspunkt er det gjennomfg@rt en prosess for a revidere planforslaget
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slik at det kan imgtekomme vedtaket i bygningsradet. Tiltakshaver har samarbeidet med
byplankontoret om alternativene. | det fglgende drgftes ulike alternativer som har resultert i et
anbefalt og begrunnet forslag.

Sammendrag
Radmannen synes det har vaert utfordrende a imgtekomme alle gnsker som ligger i bygningsradets
vedtak. | arbeidet med a svare ut det politiske vedtaket har det vaert en malsetning 8 komme fram
til en Igsning som:
e Sikrer gode adkomstforhold for to eiendommer langs Byasveien der det gnskes a drive
forretningsvirksomhet og ogsa bygge boliger.
e Lgser adkomst og organisering av bygninger pa en helhetlig mate som ivaretar
trafikksikkerhet for gaende, syklende, metrobuss og kjgrende.
e Utforme og plassere bygningsmassen og velge parkeringslgsninger som underbygger en
framtidsrettet utvikling av Byasveien som en attraktiv gate og byrom.

Hovedutfordringene i bygningsradets vedtak belyses i denne hgringen gjennom tre
planalternativer; 1, 2 og 3. Disse tre planalternativene drgftes i tillegg med tre alternative
adkomster fra Byasveien; A, B og C. Adkomstalternativene drgftes og beskrives gjennom to
matriser for a belyse og avveie ulike problemstillinger og utfordringer.

Planalternativ 1 og 2 viser adkomst fra Havstadveien til Byasveien 162 og til Byasveien 158, med
gjennomgangstrafikk over tomta til Byasveien 162. Begge planalternativene har i tillegg
adkomstmulighet fra Byasveien.

Planalternativ 3 viser adkomst til Byasveien 158 fra Byasveien uten gjennomgangstrafikk over
Byasveien 162.

Byasveien 162 har adkomst bade fra Havstadvegen og fra Byasveien.

Alle tre planalternativer med adkomstalternativer er gjennomfgrbare.

Radmannen anbefaler planalternativ 3.

Presentasjon av planalternativene 1, 2 og 3 med adkomstalternativene A, B og C
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Planlgsning / intern Adkomstalternativ
trafikkavvikling A B C
Regulert adkomst Hgyre av og pa Hgyre av
Interntrafikk mot Byasveien inne pa planomradet
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Adkomstalternativ A er forenklet i forhold til tidligere fremmet Igsning ved at utkjgring fra
eiendommene ut pd Byasveien mot nord (venstre pa) er fjernet.

Adkomst fra Bydsveien

Planalternativ 1 og 2 kan oppfylle bygningsradets syn pa at det ikke er gnskelig med etablering av
nytt vegkryss i Bydsveien. Planalternativ 3 forutsetter en lys- eller vikepliktsregulert adkomst fra
Byasveien bade for Byasveien 158 og Byasveien 162.

Adkomst fra Havstadvegen

Planalternativ 1 og 2 oppfyller bygningsradets syn pa at det etableres adkomst fra Havstadvegen til
planomradet. Planalternativ 1 og 2 har adkomst til Byasveien 158 over eiendommen Byasveien
162. Planalternativ 3 har ikke adkomst til Byasveien 158 fra Havstadvegen.

Flytting av byggegrense

Byggegrense for boligene er flyttet 1.5 meter neermere Byasveien i alle planalternativene, inntil rgd
stgysone. | planalternativ 2 flyttes byggegrense for forretningsetasjen tettere inntil Byasveien da
denne funksjonen kan ligge i rgd st@ysone.

Parkering pa bakken

Alle planalternativene har hoveddelen av parkering under bakken.

Planalternativ 2 og 3 er Igst uten parkering pa bakken mellom bygningen og Byasveien.
Planalternativ 1 har 8 p-plasser mot Havstadvegen og 13 plasser pa terreng mot Byasveien.
Planalternativ 2 har 1 p-plass mot Havstadvegen og 37 plasser i innebygd f@rste etasje.
Planalternativ 3 har 14 plasser mot Havstadvegen og ingen parkering mot Byasveien.

Parkering el-sykler
Alle tre planalternativ har p-plass for el-sykler som er overdekket.

Forhold til eksisterende boligblokk i borettslaget Havstad @vre

Planalternativ 1 og 3 har grgnne uterom som forbinder nye boligers uterom terrassert ned mot
eksisterende boligblokk.

Planalternativ 2 har en 5 meter hgy perforert fasadevegg mot eksisterende boligblokk.

Byplankontorets beskrivelse og drgfting av alternativene
Drgftingene tar utgangspunkt i to matriser presentert under. (se ogsa vedlegg til trafikkrapport)

- Matrise 1. Byasveien — Trafikale forhold, adkomstalternativene A, B og C
- Matrise 2. @vrige planforhold/intern trafikkavvikling

| matrisene er det valgt alternativer og problemstillinger for a belyse utfordringene pa bred basis.
Arbeidet med @ sammenligne og verdisette gjennomfgring av de ulike malsettinger og behov, er
utfgrt i et samarbeid med forslagsstiller, deres plankonsulent og byplankontoret.

De ulike alternativene er gitt karakter etter i hvilken grad de Igser problemstillingene som er
beskrevet. Skala for vurdering av Igsninger er basert pa Statens vegvesens handbok V712
Konsekvensanalyser og beskriver fra stort sett positivt til stort sett negativt. Vurderingene er vist i
en tabell.

Adkomst fra Byasveien har vaert et sentralt tema i arbeidsprosessen for a finne en egnet Igsning.
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Adkomsten er forbedret og moderert ved at venstresving mot nord utgar. | prosessen er det
vurdert om adkomst fra Byasveien skal veere lysregulert eller vikepliktsregulert. Begge |gsninger er
tilfredstillende for trafikkflyten og gjennomfgrbare.

Statens vegvesen mener at en lysregulert adkomst til Byasveien ikke hindrer fremkommeligheten
for metrobuss nar den har prioritert signal, og at for syklister og gaende er lysregulering den mest
trafikksikre I@sningen. Plankonsulentens trafikkutredning stgtter dette synet.

Radmannen er usikker pa om lysregulert adkomst eller vikepliktsregulert adkomst fra Byasveien er
den mest trafikksikre Igsningen. Da spgrsmalet om lysregulert eller vikepliktsregulert adkomst har
sveert liten pavirkning pa arealutforming i planen avventes avgjgrelse om dette til etter hgringen.

Matrise 1. Byasveien — Trafikkforhold. Adkomstalternativene A, B og C

TEMA /adkomstalternativ Alternativ A Alternativ B Alternativ
. (9
Lys- eller vikepliktsregulert Hgyre av og hgyre pa fra Byasvn. Hgyre av fra Byasvn.
adkomst fra/til Byasvn.
Adkomst til Bv 162 og 158 fra
Adkomst til Bv. 162 fra Havstadveien. Adkomst til Bv 162 og 158 fra
Havst.vn. og Bv. Adk. til Bv 158 gjennom Havstadveien.
Adkomst Bv. 158 bare fra parkeringsplass for 162 Adkomst til 158 foran 162 mot
Byasvn. Bv.
Byasveien
1. Framkommelighet for
biltrafikk i Byasveien
. Trafikkstrgm oo = 0
sgrgaende
e  Trafikkstrgm 0 0 0
nordgaende
2. Framkommelighet for
Metrobuss og gvrig
kollektivtrafikk
. Framkommelighet ++ = 0
fra nord
e  Framkommelighet 0 0 0
fra sgr
3. Syklister / fotgjengere langs
Byasveien
e Trafikksikkerhet +Ht/+ =c =
. Framkommelighet ++ - -
4. Byasveien 162
Tilgjengelighet +++ ++ 0
5. Byasveien 158
Tilgjengelighet +++ ++ 0
6. Gjennomgangstrafikk over
planomradet +++ - --
Skala for vurdering: Statens vegvesens handbok V712 Konsekvensanalyser
+++ | Stort positivt ++ Middels positivt + Lite positivt 0 | Uendret |
- Lite negativt -- Middels negativt .- Stort negativt

Forklaringer/kommentarer til matrisen:
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Framkommelighet for biltrafikk i Byasveien:

Sammenlignet med dagens situasjon, adkomstalternativ C, vil etablering av signalregulert
Igsning i Byasveien, adkomstalternativ A kunne forstyrre dagens generelle trafikkbilde noe i
sgrgaende retning, adkomstalternativ B i noe mindre grad.

Framkommelighet for Metrobuss og gvrig kollektivtrafikk:

| adkomstalternativ A kan Metrobuss gis prioritet inn mot rundkjgring ved Havstadvegen
ved lysregulering i Byasveien fram til overgang fra 2-felt til 1-felt i sgrgaende retning. De
andre tilknytningsmatene til Byasveien gir ingen mulighet for prioritering av Metrobuss.
Adkomstalternativ C kommer noe bedre ut enn adkomstalternativ B som kun har
vikepliktregulert trafikk fra eiendommene.

Syklister / fotgjengere langs Byasveien - trafikksikkerhet:
Adkomstalternativ A med signalregulering gir den mest trafikksikre Igsningen.
Adkomstalternativ A med vikepliktsregulert adkomst gir en akseptabel trafikksikkerhet.

Syklister / fotgjengere langs Bydsveien - Framkommelighet:
Adkomstalternativ A kommer noe bedre ut siden syklister og fotgjengere sikres prioritet pa
samme mate som metrobussen gjennom signalreguleringen ved krysning av Byasveien.

Byasveien 162 - Tilgjengelighet
Adkomstalternativ A gir den beste tilgjengeligheten fra Byasveien bade fra nord og s¢r og
vurderes som en forbedring i forhold til dagens situasjon.

Byasveien 158 - Tilgjengelighet
Adkomstalternativ A gir den beste tilgjengeligheten fra Byasveien bade fra nord og sgr og
vurderes som en stor forbedring i forhold til dagens situasjon.

Gjennomgangstrafikk over planomradet
Adkomstalternativ B og C baserer seg pa gjennomgangstrafikk over planomradet.
Adkomstalternativ A har ingen gjennomgangstrafikk over planomradet.

Matrise 2 — @vrige planforhold/intern trafikkavvikling
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TEMA / Alt.

Planalternativ 1

Planalternativ 2

Planalternativ 3

Byggegrense flyttet

Alternativ 1 og 3

Byggegrense 1,5 m naermere
Byasveien enn forslag til hgring,
inntil grense til rgd stgysone

Alternativ 2

Byggegrense til
forretningsetasjen er flyttet inntil
fortau ved Byasveien.
Byggegrense for boligene som i
alternativ 1 og 3.

Parkering

Alternativ 2 og 3

Ingen parkeringsplasser mot
Byasveien

Adkomst fra Havstadvegen til
Bv 162 og 158.
Gjennomkjgring til Bv158 foran
162 mot Bv.

Parkering:

Antall p-plasser utendgrs er
totalt redusert til 21 p-plasser
fra 29 p-plasser.

8 p-plasser mot Havstadvegen
og 13 p-plasser mot Byasveien.
Parkering i 2 kjellere under
bakken. Adkomst fra nord og
enveis fra sgr.

Universell utformet og lett
tilgjengelig grenn terrassering
og utvendige ramper fra
takhage til terreng mot vest og
boligene i borettslaget Havstad
@vre.

Mgtested/torg mot
Havstadvegen. Omfang kjgring
av torget er avhengig av valg av
alternativ av- og pakjgring til
Byasveien.

Adkomst fra Havstadvegen til Bv 162
og 158.

Gjennomkjgring til Bv 158 gjennom
overdekket parkeringsplass for 162 i
vest mot eksisterende boligblokk i
borettslaget Havstad @vre.

Parkering:

Antall p-plasser utendgrs er redusert
til 1 HC p-plass fra 29 p-plasser.

37 p-plasser er plassert i overdekket
parkeringsplass pa bakkeplan.

Det er ingen bakkeparkering mot
Havstadvegen eller mot Byasveien

Parkering i 1 kjeller under bakken. Kun
adkomst fra nord.

Ingen grgnn terrassering mot
borettslaget Havstad @vre. En 5 meter
hgy transparent spilevegg skjermer
mot parkering og gjennomkjgring.
Universell tilgjengelig via heis og trapp
til uterom over forretningsetasjen.

Alt uteareal samlet pa en stgrre
takhage over forretningsetasje.

Bilfritt mgtested/torg mot

Adkomst fra Havstadvegen til
Bv 162Adkomst for Bv 158 kun
fra Byasveien

Ingen gjennomkjgring over Bv
162 til Bv 158

Parkering:

Antall p-plasser utendgrs er
redusert til 14 p-plass fra 29 p-
plasser.

Alle 14 p-plasser er plassert
mot Havstadvegen.

Mot Byasveien:
Ingen p-plasser

Parkering i 2 kjellere under
bakken. Adkomst fra nord og
enveis fra sgr.

Universell utformet og lett
tilgjengelig grgnn terrassering
og utvendige ramper fra
takhage til terreng mot vest og
boligene i borettslaget.

Bilfritt mgtested/torg mot
Byasveien.

Havstadvegen.
7. Adkomst fra Havstadveien 0 0 --
8. Flytting av byggegrense ++ + ++
9. Synlig parkering pa bakken + ++ ot
10. Konsekvenser for borettslaget
Havstad @vre +++ - S
11. Mgtested/torg + ++ i+
12. Stgy for boligene + ++ +
13. Bokvalitet ++ + +++
14. Byforming / gatebilde /grgnt + ++ -+
+++ | Stort positivt ++ Middels positivt + Lite positivt 0 | Uendret I

- Lite negativt --

Middels negativt -

Stort negativt

Forklaringer/kommentarer til matrisen:
7. Adkomst fra Havstadveien

Planalternativ 1 og 2 har adkomst fra Havstadveien til Byasveien 162 og 158.

Planalternativ 3 har adkomst fra Havstadvegen kun til Bydasveien 162.

8. Flytting av byggegrense

For alle planalternativene flyttes byggegrensa for boliger 1.5 meter nzermere Byasveien
inntil grense for rgd st@ysone. | planalternativ 2 er forretningsetasjen flyttet ut til
fortauskanten. Denne plasseringen gir plass til parkering til Byasveien 162, og adkomst til
Byasveien 158 pa tomtas vestside. Plassering av bebyggelse sa naert pa Byasveien er ikke
gjort ellers i omradet, og bygget far en dominerende plassering i gatebildet.

9. Synlig parkering pa terreng

Planalternativ 2 og 3 har ingen synlig parkering pa bakken mot Byasveien.
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10. Konsekvenser for borettslaget Havstad @vre

11.

12.

13.

14.

Uterom pa tak i det nye tiltaket ligger 1-2 etasjer hgyere en bakkeplan ved eksisterende
boligblokk i vest og kommer forholdsvis tett inn pa den. Et viktig argument for a apne for
boliger over neeringsarealer, har i reguleringsplanprosessen vart etablering av en grgnn,
terrassert forbindelse mellom oppholdsarealet pa takhagen og bakken ved bruk av ramper
og trapper. Denne forutsetningen er ivaretatt i planalternativ 1 og 3, men lar seg ikke
giennomfgre i planalternativ 2 hvor den grgnne, terrasserte forbindelsen erstattes aven 5
meter hgy perforert spilevegg for a skjerme mot parkering og gjennomkijgring. | dette
planalternativet er forbindelse mellom bakkeplan og oppholdsarealet til de nye boligene
Igst med en trapp og heis.

Mgtested/torg

Planalternativ 1 har det minste mgtested/torg og har gjennomkjgring over torget.
Omfanget av kj@ring over torget avhenger av hvilket adkomstalternativ fra Byasveien som
velges.

Planalternativ 2 har bilfritt mgtested/torg mot Havstadvegen,

Planalternativ 3 har det st@rste mgtested/torg, lagt mot Byasveien. Felles mgtested/torg
ligger godt synlig henvendt mot rundkjgringen i alle planalternativene.

| planalternativ 1 og 2 er mgtested/torg sgrvendt og i hovedsak henvendt mot
Havstadvegen. | planalternativ 3 er mgtested/torg gstvendt mot Byasveien. Mgtested/torg
er noe utsatt for trafikkstgy.

Stgysituasjonen for nye boliger

Planalternativ 2 har lavest stgyniva da den framskutte forretningsetasjen skjermer noe for
stgy fra Byasveien. Planalternativ 1 vil og 3 vil ha tilnaermet samme stgypakjenning fra
trafikken pa Byasveien. Omfanget vil vaere avhengig av hvilket adkomstalternativ som
velges for av- og pakjgring fra Byasveien.

Bokvalitet

En forutsetting for bokvalitet er gode dagslys- og solforhold, fravaer av stgy og annen
forurensning. Alle planalternativene har gode dagslys og solforhold for boligene. Ny
bebyggelse skjermer for trafikkstgy og skaper gode uterom henvendt mot vest. Alle
leilighetene har en stille side. Planalternativ 1 og 3 har den samme kontakten med
bakkeplan, men tillatt kjgring mellom bygning og Byasveien i planalternativ 1 reduserer
kvaliteten pa boligenes henvendelse mot Byasveien.

Planalternativ 2 og 3 har adkomst fra fortau eller fra et bilfritt torv.

Byforming, gatebilde, grgnt

En framtidig visjon for Byasveien kan vaere fortetting langs begge sider av veien, fra Johan
Falkbergets vei til Havstadveien.

Det er viktig at foreslatt plan for Bydsveien 162 vurderes som et fgrste steg i en mulig
utvikling. Det er da avgjgrende at bebyggelsen blir plassert riktig i forhold til en framtidig
byggegrense. Byasveien kan, i et fullt utviklet framtidsscenario utvikles til et miljgvennlig,
karakterfylt boulevardmessig gatelgp med langsgaende trerekker som danner et grgnt og
frodig byrom. Se ogsa illustrasjoner i vedlegg 5.
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Planalternativ 1 og 3 har tilstrekkelig avstand til Byasveien for a legge til rette for en videre
fortetting og forme et klart definert gatelgp.

Planalternativ 2 kommer sveert naer Byasveien og legger fgringer for en mer dramatisk
endring av gatelgp og karakter.

Oppsummering/konklusjon

Radmannen mener det er riktig a legge de tre planalternativene med ulike adkomstlgsninger ut pa
hgring for & belyse og forsgke a imgtekomme alle gnsker som ligger i bygningsradets vedtak.

| arbeidet med & svare ut det politiske vedtaket har det veert en malsetning 8 komme fram til en
I@sning som:

Sikrer tilnaermet like gode adkomstforhold for to eiendommer langs Byasveien der det
gnskes a drive forretningsvirksomhet.

Lgser adkomst og organisering av bygninger pa en helhetlig mate som sikrer
trafikksikkerhet og best mulig trafikkflyt for gaende, syklende, metrobuss og kjgrende.
Utforme og plassere bygningsmassen og velge parkeringslgsninger som underbygger en
framtidsrettet utvikling av Byasveien som en attraktiv gate og byrom.

Radmannen anbefaler at planalternativ 3 med adkomstlgsning A velges:

Lgsningen sikrer en mest mulig likeverdig adgang til Byasveien 158 og 162.

Selv om planalternativ 1 og 2 oppfyller bygningsradets syn pa at det er etablert adkomst fra
Havstadvegen til planomradet og til Byasveien 158 har planalternativene som
hovedforutsetning at besgkende til Byasveien 158 ma passere over Byasveien 162. Dette er
ikke en seerlig lesbar eller likeverdig adkomst til Bydsveien 158. Planalternativ 3 med
adkomst fra Byasveien anses som den mest lesbare Igsningen for kunder/publikum.

Byggegrensa for boligene er flyttet 1.5 meter neermere Byasveien i alle 3 planalternativene.
| planalternativ 2 er forretningsetasjen lagt helt inntil Byasveien fordi denne funksjonen kan
ligge i r@d st@ysone. Planalternativ 1 og 3 har tilstrekkelig avstand til Byasveien for den kan
pa lang sikt utvikles til en attraktiv gate. Det er viktig at bebyggelsen pa dette eksponerte
stedet plasseres slik at det legger til rette for en videre fortetting langs Byasveien.
Byasveien har potensiale til 3 utvikles til en fin boulevard med trerekker, et attraktivt
byrom. Planalternativ 3 legger i tillegg opp til en aktiv fasade slik det vil vaere i en bygate
med henvendelse til publikum gjennom utstillingsvinduer for ulike aktiviteter og innganger
og til en oppholdssone for evt. en fortauskafe mellom bygning og gang- og sykkelveg.
Planalternativ 1 forkludrer i stor grad denne muligheten ved a legge parkering mot
Byasveien. Planalternativ 2 vil bli sveert framtredende ved a bygge helt inn mot Byasveien.
Separering av byggegrense for forretningsetasje og boligetasjer er ogsa en uklar mate a
bygge fasadevegger pa i et bymessig gaterom. Boligenes innganger bidrar ikke i dette
alternativet til 3 aktivisere gaterommet.
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e Planalternativ 1 og 2 kan oppfylle bygningsradets syn pa at det ikke er gnskelig med
etablering av nytt vegkryss i Byasveien. Planalternativ 3 gj@r ikke det og forutsetter en lys-
eller vikepliktsregulert adkomst fra Byasveien bade for Bydasveien 158 og Byasveien 162.
Statens vegvesen mener at en lysregulert adkomst til Byasveien ikke hindrer
fremkommeligheten for metrobuss da den har prioritert signal. For syklister og for gaende
er det den beste Igsningen med gkt trafikksikkerhet.

e Bygningsradet ber om redusert parkering pa terreng og at situasjonen Igses uten parkering
mellom bygget og Byasveien. Alle planalternativene har hoveddelen av parkering under
bakken. Planalternativ 2 og 3 er uten parkering mellom bygningen og Byasveien, slik
bygningsradet gnsker. Planalternativ 3 har ikke noe parkering pa terreng mot Byasveien.

e Etablering av en grgnn, terrassert forbindelse mellom oppholdsarealet pa takhagen til de
nye boligene og bakken mot borettslaget Havstad @stre er en viktig kvalitet a ivareta.
Denne forutsetningen er ivaretatt i planalternativ 1 og 3, men lar seg ikke gjennomfgre i
planalternativ 2 hvor bygget er plassert lengre vest og har en mye stgrre grunnflate enn de
andre. Planalternativ 2 har st@grre uterom over forretningsetasje, men volumet virker
patrengende mot borettslaget Havstad gstre.

e Planalternativene 2 og 3 har bilfritt torg/mgteplass. Planalternativ 3 har det stgrste bilfrie
torget, som er godt synlig langs hele bygningen mot Byasveien. Her er det god plass for
myke trafikanter, sykkelparkering og beplantning. Planalternativ 3 beslaglegger minst areal
for bilkjgring og parkering pa bakken.

Etter grundig etterprgving av vedtaket og grunnlaget for det, anbefaler radmannen alternativ 3.

Eventuelle bemerkninger til endringene

Denne hgringen gjelder bare endringene i forhold til tidligere hgring avplanforslaget og vi ber om at
eventuelle uttalelser omhandler disse. Tidligere innkomne merknader til forslaget vil fglge forslaget
til politisk behandling.

Eventuelle merknader til planforslaget sendes Trondheim kommune, byplankontoret, postboks
2300 Sluppen, 7004 Trondheim eller byplan.postmottak@trondheim.kommune.no innen x.x.2018.

Sp@rsmal kan rettes til Pal Guthorm Kavli pa tif.: 72 54 18 49 / Pall Tomasson tif.: 72 54 18 44.

Med hilsen
TRONDHEIM KOMMUNE

Ragna Fagerli Pal Guthorm Kavli
byplansjef saksbehandler

Elektronisk dokumentert godkjenning uten underskrift
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Vedlegg:

Vedlegg 1. Tidl. innsendt forslag samt forslag: alt. 1, alt. 2 og alt. 3

Vedlegg 2. Plankart alt. 1, alt. 2 og alt. 3

Vedlegg 3. Bestemmelser alt. 1, alt. 2 og alt. 3

Vedlegg 4. 3D lllustrasjon av uterom mot vest, alt. 1 og 3 og alt. 2

Vedlegg 5. 3D lllustrasjon av Bydsveien m. trerekker mot gst, alt. 1, alt. 2 og alt. 3

Vedlegg 6. Trafikknotat V-006, Adkomstlgsninger Revidert 21.12.2017 fra ViaNova Trondheim AS
Vedlegg 7. Trafikknotat V-007, Vedlegg til Trafikknotat V006, 20.12.2017

Vedlegg 8. St@yrapport. Brekke & Strand. 11.9.2017
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