Stedsanalyse for Ravnkloa

Ved detaljregulering av Ravnkloa og Kanalhavna
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1 Innledning, bakgrunn

Bygging av ny fiskehall i Ravnkloa og ny

bro over Kanalen er tiltak med begrenset
omfang og geografisk utbredelse. Samtidig

er dette tiltak som pavirkes av, og pavirker,
bymessige problemstillinger godt utenfor
Ravnkloa. Stedsanalysen tar sikte pa a belyse
disse og slik bli en stgtte for beslutningen om
og hvordan utbyggingen bar skje, som jo er
kiernespgrsmalene i planarbeidet.

Det foreligger et bredt tilfang av dokumenter

med informasjon som vil ha verdi som
kunnskapsgrunnlag for reguleringsplanarbeidet.
Blant disse er det ogsa analysearbeid som er
utfert tidligere. Stedsanalysen for Ravnkloa

tar ikke mal av seg a veere en detaljert og
uttemmende generell stedsanalyse i seg selv,
men henviser til det foreliggende materialet og
bygger videre pa dette i draftingen av temaer som
er relevante for planarbeidet. Problemstillingene
som belyses, er gitt i planprogrammet som i kap.
6 anviser de temaene om skal utredes, herunder
hvilke som skal besvares i stedsanalysen. Det
har vaert var ambisjon a svare ut planprogrammet
fullstendig, men vi gjar oppmerksom pa at
stedsanalysen ikke fglger planprogrammets
disposisjon slavisk.

Nar vi i analysen bruker begrepet «omradety
mener vi bade selve planomradet, dets naere
omgivelser og relevante deler av omkringliggende
omrader (Ravnkloa > Kanalen > Midtbyen >
Trondheim).

Stedsanalysen har fatt falgende
hoveddisposisjon, der planforslagets, det vil si
fiskehallens og bruas, pavirkning pa og tilpasning
til de enkelte temaene, belyses:

Omradets utvikling og historiske betydning
«  Omradet forstatt som byrom og arkitektur
Omradets bruk; byliv og bomiljg i Ravnkloa

Omradet forstatt som natur og landskap

Gangen i analysen kan oppsummeres slik:

« Beskrive tematikk/problemstillinger overord-
net; hva gjar temaet aktuelt?

+ Fremheve enkeltforhold av betydning
(registreringer) gjerne med henvisning il
eksisterende kunnskapsgrunnlag.

* Verbal dreafting/ vurdering av foreslatte tiltak,
gjerne supplert med visuell fremstilling.

Der det i andre plandokumenter er gitt mer utfarlig
dokumentasjon eller gjort mer utdypende vurde-
ringer, henvises det til disse, eventuelt med en
enkel oppsummering.



2 Gjeldende planer og andre faringer

Kapitel 2 er hentet fra planprogrammet for detaljreguleringen av ny fiskehall i Ravnkloa og gang- og sykkelbru over Kanalen (rev. 13.11.2025.) Det er gjort enkelte suppleringer i

teksten.

2.1 GJELDENDE PLANER OG RETNINGSLINJER

KOMMUNEPLANENS AREALDEL 2022-2034

Midtbyen og Vestre Kanalhavn er i KPA 2022-34 vist som byggesone 1, S1. | bestemmelsene framgar
det bl.a. at byggesone 1 skal utvikles med et mangfold av publikumsfunksjoner og et aktivt og
levende bymilja. Omradene skal utvikles etter bymessige prinsipper, med hgy tetthet og kvalitet, og
sammenhengende byromsnettverk.

Ravnkloa inngar i hensynssone H570 Bevaring kulturmilja. KPA viser til vedlegg til arealdelen "Kulturmiljg
og antikvarisk bebyggelse” som gir retningslinjer og beskrivelse av to soner som bergrer planomradet:

1.33 Vestre og estre kanalhavn der retningslinjer er gitt pa s. 9, beskrivelse pa s.36). Seerlig relevante retningslinjer er:

Fotavtrykk og hayder pa ny bebyggelse bar ikke veere starre enn eksisterende bebyggelse, og ikke sterre enn at den
grenne karakteren og landskapstrekk ivaretas.

Den stedegne byggeskikken skal veere retningsgivende for utforming, materialbruk og farger, og méa derfor beskrives.
Estetikk og kvalitet skal vektlegges, inkludert grant.

4. Midtbyen der retningslinjer er gitt pa s. 9-10, beskrivelse pa s. 71-77. Seerlig relevante retningslinjer er:

Midtbyens historiske sarpreg skal bevares og foredles. Falgende elementer skal seerskilt ivaretas:

- Den historiske bystrukturen med Cicignons byplan, veitene, allmenningene, plassrom og parker

Utforming av ny bebyggelse skal fastsettes etter falgende hensyn:

- For a sikre gode gaterom og viderefaring av de offentlige rommenes karakter, skal virkninger i gatebildet vurderes,
herunder seerlig forste etasje

Grense for bandlagt omrade for Trondheim middelalderby gar i KPA pa gstsiden av allmenningen i
Ravnkloa.

STEDSANALYSE TRONDHEIM SENTRUM

Stedsanalyse for Trondheim sentrum, utarbeidet av Trondheim kommune, Byplankontoret, i 2018, er en
analyse som systematiserer kunnskap om den historiske utviklingen, dagens situasjon og muligheter for
framtida.

Analysen er oppsummert i en overordnet stedsanalyse som viser viktige forbindelser, akser, landemerker,
byrom og grenne verdier. Kanalen ved Ravnkloa er pekt pa som en barriere.
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KULTURHISTORISK STEDSANALYSE NORDGSTRE DEL AV MIDTBYEN

DIVE, en kulturhistorisk stedsanalyse for nordgstre del av Midtbyen, er
utarbeidet av Trondheim kommune og Asplan Viak i 2020. | analysen inngar
allmenningen i Ravnkloa i delomrade 1, Munkegata — Kongens gate (lilla
farge), byrom med samlet seerlig hgy verdi og kategori A som talegrense for
endringer.

Fiskehallen og den gvrige bebyggelsen vest for allmenningen inngar i
delomrade 3B (red farge), trehusmiljget @st for Prinsens gate med samlet
stor verdi og talegrense for endringer, kategori B.

KOMMUNEDELPLAN FOR HAVNEOMRADET

Kaiomradene i Ravnkloa og Kanalhavna inngar i kommunedelplan for
havneomradet, vedtatt 2001.

Kaiarealene i Ravnkloa er avsatt til havneformal. Kaiarealene pa nordsiden
av kanalen, Vestre Kanalhavn og Fosenkaia, er i kommunedelplan avsatt
til havneformal i kombinasjon med lett naeringsvirksomhet. | planen inngar
ny hay gangbru over kanalen og jernbanen, samt sammenhengende
gangforbindelser pa kaikanten pa begge sider av kanalen.




GATEBRUKSPLAN FOR MIDTBYEN

Malet med Gatebruksplan for Midtbyen mot 2030 og 2050, vedtatt
25.03.2021, er at langt flere skal ga, sykle og reise kollektivt, og at Midtbyen
skal veere attraktiv, levende og tilgjengelig. | planens anbefalte trafikksystem
pa kort sikt, dvs. fram mot 2030, inngar ny forbindelse over kanalen i
Ravnkloa pa @stsiden av Ravnklolgpet. Det er vist hovedsykkelrute i
Fjordgata og Sandgata. | Munkegata er det vist et sekundaert sykkelnett. |
gatebruksplan for Midtbyen er det pekt pa at pilotprosjektet med autonom
ferge bar evalueres fgr ny bru planlegges.

AKTSOMHETSKART KULTURMINNER

Eksisterende fiskehall er ikke vurdert som verneverdig pa kommunens
kulturminnekart. Med unntak av nabobygningene i sgr (Munkegata 64B)

og i vest (Munkegata 66E), er alle @vrige bygninger i naeromradet registrert
som verneverdige. Bygg i verneklasse A, sveert hay antikvarisk verdi (rad)
omfatter hjgrnegarden i ser, Olav Tryggvasons gate 42 (Thaulowgarden).
Bygg i verneklasse B, hgy antikvarisk verdi (lilla) omfatter samtlige bygninger
pa gstsiden av allmenningen. Fredet middelaldergrunn, vist med red
bunnfarge i kartet, omfatter gstre del av allmenningen. Bebyggelsen pa
Vestre Kanalhavn er ikke registrert med verneverdi, mens kaiskurene pa
Fosenkaia har hgy verdi.

Bevaringsomrade i reguleringsplan
Hensynssone kulturmiljs i KPA
A: Svaert hpy antikvarisk verdi

. B: Hay antikvarisk verdi

i . C: Antikvarisk verdi

. Freda bygning
. Freda kulturminner

-" Sikringssoner -grenser



MIDTBYPLANEN

Gjeldende reguleringsplan er Midtbyplanen fra 1981. Reguleringsplanen
regulerer vern av gatenettet og kulturhistoriske verdier i bebyggelsen.
Ravnkloa med fiskehallen og tilgrensende bebyggelse vest for Munkegata,
inngar i spesialomrade bevaring pkt. D: Bryggerekken i Fjordgata og
Ravnkloa. Eksisterende bebyggelse skal bevares.

Arealbruksformalet er forretning og kontor.
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BEBYGGELSESPLAN FOR VESTRE KANALHAVN

Gjeldende reguleringsplan for kaiomradet pa nordsiden av kanalen er
bebyggelsesplan for Vestre Kanalhavn, R384B, vedtatt 16.03.1999.

Byggeomradene er regulert til havnefunksjoner, industri, engros, verksteder
og kontorer. Kaiflater og @vrige trafikkarealer er regulert til havneomrade.

DETALJEREGULERING FOR FJORDGATA 70-82

Reguleringsplanen (r0118ze), vedtatt 23.09.1997, omfatter ny kai langs
kanalen utenfor bryggene i Fjordgata. Tilgrensende reguleringsplan for

ny bryggebebyggelse i Fjordgata 76, 78 og 80 (r201000024), vedtatt
26.01.2012, inneholder rekkefalgebestemmelse om at kaia skal veere
ferdig opparbeidet utenfor den enkelt eiendom fagr ny bebyggelse tas i bruk.
Rekkefalgebestemmelsen er ikke oppfylt, og kaia er ikke bygget.

ARKITEKTURSTRATEGI FOR TRONDHEIM

Ny arkitekturstrategi, som er lagt fram til sluttbehandling i Bystyret, har

mal om at Trondheim skal veere en vakker, karakterfull, menneskevennlig
og varig by. Atte prinsipper forklarer hvordan dette kan oppnas gjennom
god arkitektur, bl.a. med vekt pa helhetlig utforming, estetisk kvalitet,
opplevelseskvaliteter, egenart og stedstilpasning, attraktivt og aktivt byliv
og miljgvennlige, holdbare og framtidsrettede Igsninger. Prinsippene er
konkretisert med eksempler og retningslinjer, samt henvisninger til relevant
lovverk og kommuneplaner.

ANDRE RELEVANTE STRATEGIER OG GRUNNLAGSDATA

Ny arkitekturstrategi, som er lagt fram til sluttbehandling i Bystyret, har

mal om at Trondheim skal veere en vakker, karakterfull, menneskevennlig
og varig by. Atte prinsipper forklarer hvordan dette kan oppnas gjennom
god arkitektur, bl.a. med vekt pa helhetlig utforming, estetisk kvalitet,
opplevelseskvaliteter, egenart og stedstilpasning, attraktivt og aktivt byliv
og miljgvennlige, holdbare og framtidsrettede lg@sninger. Prinsippene er
konkretisert med eksempler og retningslinjer, samt henvisninger til relevant
lovverk og kommuneplaner.



2.2 TIDLIGERE UTREDNINGER AV NY BRU OVER KANALEN

PARALELLE OPPDRAG, BYPLANKONTORET

Byplankontoret gjennomfgrte i 2013/14 prosjektet «Revitalisering av
Ravnkloa» pa bakgrunn av vedtak i Bygningsradets 14.11.2012 (sak
104/12). Malet var & utvikle Ravnkloa som mgatested for byens beboere og
besgkende. Det ble pekt pa muligheter for kortsiktige tiltak, samtidig som
det ble bedt om at finansieringsmuligheter for mer omfattende opprusting av
byrommet, og spesielt etablering av ny bru, ble undersgakt.

Arbeidet omfattet bl.a. et parallelloppdrag med tre arkitektgrupper og
workshop med bergrte parter. Forutsetningene som ble lagt til grunn var ei
ny bru pa gstsiden av Ravnklolgpet med direkte forbindelse til eksisterende
undergang til Brattgrkaia. Det foreligger en evalueringsrapport, datert januar
2015, som viser utfordringer med omfattende grep i byrommet og kanalen.
Evalueringen peker pa at videre arbeid ma legge vekt pa at ei ny bru ikke blir
for dominerende.

Resultatet av arbeidet ble lagt fram til som en orienteringssak i
Formannskapet i juni 2015 (sak 159/15). Radmannen anbefalte at en full
opprusting av byrommet, inkl. etablering av ny bru, ble utsatt i pavente av
naermere vurdering av konsekvenser og mulige avbgtende tiltak. Bakgrunnen
var at gjennomfgringen ville bli svaert kostnadskrevende, og at det hadde
kommet innvendinger mot forslaget til ny bru fra veteranbatmiljget i kanalen.

Agraff, Lab 71, Cowi og Sosiologisk poliklinikk
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TRE GANG- OG SYKKELBRUER
Konseptvurdering, Miljgpakken

Norconsult gjennomfarte i 2021, pa oppdrag av
Miljgpakken, en konseptvurdering for tre nye
gang- og sykkelbruer i Midtbyen; Nidarg, Kanalen
og Rosenborgbassenget. Utredningen viser at

av de tre brulokasjonene som ble vurdert, er ny
bru over kanalen den som gir sterst nytteverdi for
gang- og sykkeltrafikken.

For ny bru over kanalen ble det utredet tre
alternative plasseringer; @st i Ravnkloa (K1), vest
i Ravnkloa (K2) og i enden av Prinsens gate (K3).

Utredningen viser at ny bru over kanalen i
Ravnkloa vil gi viktige tidsbesparelser for
fotgjengere og syklister bade mot Brattora,
Midtbyen, Vestre Kanalhavn, Nedre Elvehavn og
lla.

Alle tre alternativene er vurdert som
gjennomfgrbare med hensyn til teknisk

byggbarhet, geoteknikk, hydrologi og miljggeologi.

Alle alternativer forutsettes utformet som
apningsbru for a ivareta hensynet til battrafikken i
kanalen.

Begge alternativene i Ravnkloa, K1 og K2, er
imidlertid vurdert som sveert konfliktfylte i forhold
til kulturmiljg. Forslagene, slik de er plassert

og utformet som skrastilte lange bruer med
ramper og stor bredde inn mot Ravnkloa, virker
forstyrrende pa det eksisterende kulturmiljget.
Ravnklobassenget blir innskrenket og den
historiske situasjonen blir mindre lesbar. Begge
alternativene i Ravnkloa griper inn i siktaksen i
Munkegata.

Norconsult konkluderte med a anbefale
alternativet i enden av Prinsens gate (K3) fordi
dette er mindre konfliktfylt i forhold til kulturmiljget.
Dette alternativet er imidlertid ikke er like naturlig
tilkoplet det overordnede gang- og sykkelnettet,
0g gir en omveg, seerlig for fotgjengere. | tillegg
vil alternativet i Prinsens gate kople gang- og
sykkelforbindelsen over kanalen til Midtbyen i
gatekrysset Olav Tryggvasons gate/Prinsens
gate, som har smale fortau og stor buss- og
biltrafikk.

Prinsens gate allmenning er i gjeldende
reguleringsplan r20100050, vedtatt 27.09.2012,
med innsigelse avklart 17.06.2015, regulert

til nedkja@ringsrampe til parkeringsanlegg.
Alternativet for bru i enden av Prinsens gate er i
konflikt med denne reguleringsplanen.

Utredningen ble behandlet i formannskapet
10.06.2022 (sak 102/22). Kommunedirektaren
anbefalte a prioritere ny bru over kanalen foran
Rosenborgbassenget og Nidarg, fordi ny bru over
kanalen vil ha starst nytteverdi. Formannskapet i
Trondheim gjorde vedtak om a ikke ga videre med
planene for ny bru over kanalen. Begrunnelsen
var hensynet til battrafikken og ivaretakelse

av kanalen som historisk miljg, jf. vedtak i

Areal- og samferdselskomiteen 04.05.2022 (sak
30/22). Som alternativ til bru, mente Areal- og
samferdselskomiteen at det burde sikres tilskudd
til pravedrift av autonom ferge over kanalen.

lllustrasjoner fra rapporten «3 G/S bruer Trondheim, Konseptvurdering», datert 12.03.2021.



AUTONOM FERGE, NTNU

Den autonome passasjerfergen «milliAmpere2» er utviklet av ei
forskningsgruppe ved NTNU. Kanalen er testarena for den nyutviklede
teknologien, og pravedrift ble startet hasten 2022.

| testperioden var ferga tilgjengelig for publikum i tre uker. | lgpet av denne
perioden ble det gjennomfart ca. 500 kryssinger av kanalen. Med en

maks. kapasitet pa 12 personer fraktet den i testperioden totalt ca. 1500
passasjerer. Det foreligger en evalueringsrapport (NTNU, 12.08.2024).
Rapporten gir en gjennomgang av den teknologiske, operasjonelle og sosiale
dimensjonen ved innfgring av selvkjgrende ferger. Studien konkluderer med
at teknologien er moden for a implementeres i en selvkjgrende fergetjeneste.
Foto: NTNU

Rapporten omfatter beregninger av reisetider mellom ulike utvalgte
anlgpssteder som belyser potensialet pa korte og lengre transportstrekninger.
Det er ogsa gjort sammenligninger av reisetider med autonom ferge og gange
mellom ulike anlgpssteder. Evalueringsrapportens viktigste bidrag er imidlertid
a gi innsikt og veiledning som kan brukes som grunnlag for utredning av en
eventuell framtidig selvkjgrende fergetjeneste i Trondheim eller andre byer og
distrikter.

Evalueringsrapporten omfatter ikke en transportfaglig vurdering av ferge som
alternativ til bru over kanalen. Det er imidlertid klart at ferge vil ha begrenset
kapasitet, og vil ikke kunne dekke potensialet pa denne strekningen

som anslagsvis er pa flere tusen fotgjengere og syklister pr. dggn. Til
sammenligning har Verftsbrua en dagntrafikk pa totalt ca. 3 500 fotgjengere
og syKklister (sept. 2019).

Kommunedirektgren har i forannevnte sak i Formannskapet (sak 102/22),
redegijort for at autonom ferge ikke kan anses som reelt alternativ til bru for
syklende pga. ventetiden. Av saken gar det ogsa fram at ferge ikke vil kunne
erstatte behovet for bru over kanalen ved full utbygging pa Vestre Kanalhavn.

. &
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milliAmpere2 ved fItebryggei Ravnklobassenget. Foto: Kai T. Dragland/TNU
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2.3 ANDRE SUPPLERENDE OPPLYSNINGER

VESTRE KANALHAVN

| tilknytning til prosjektarbeidet Framtidsbilder Trondheim sentrum 2050 (ref.
planprogrammet 4.1.12) la PIR2 fram skisser for framtidig byutvikling i Vestre
Kanalhavn. Tilsvarende skisser for dette omradet er tidligere ogsa lagt fram
av arkitekt Ole Wiig. Felles for disse er at de illustrerer ny bybebyggelse med
et vesentlig innslag av boliger pa Brattgrsiden av Kanalen.

Felleshus, cafe og Kajakkhotell Atkomstvei til
delesentral boligene i bakkant

.'|'. S

Illustrasjon: PIR2

Bading og soling ved Boliger med nzerkontakt til vannet

Kanalbryggen
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3 Kystkulturmiljeet ved Fosenkaia
3.1 PROBLEMSTILLING / TEMATIKK

Trondheim var fra starten av en sjgfartsby og kaupang, og et knutepunkt
mellom kystleden utafjords og bygdene i Gauldalen og pa Innherred.
Handelsvekst og kjgpmannsprivilegier under eneveldet ga byvekst og store
inntekter fra eksport av fisk, trelast og kobber. Havna la opprinnelig i Nidelva
med handelsbrygger langs Kjgpmannsgata, mens Midtbyen i nord la apen
mot fjorden.

Dette tyngdepunktet flyttet seg gradvis vestover etter hvert som
kjigpmannsprivilegiene ble svekket og byen fortsatte a vokse samtidig
som seilingsforholdene i elva forverret seg. Bryggerekka langs Fjordgata
kom til, og med Brattgra-utfyllingen, stadsingenigr Dahls storstilte
infrastrukturprosjekt pa sandgrene nord for byen, fikk byen i 1880-arene
bade en skjermet kanalhavn og ny felles jernbanestasjon der Rarosbanen
og Merakerbanen ble knyttet sammen.

Langs Kanalen har kystkulturen satt tydelige spor i form av kaier,
havneskur og brygger, og synliggjeres i dag ikke minst av fartgyvernmiljget
der Kystlaget har gamle bater og skip liggende ved Fosenkaia og
foreningslokaler i Gulskuret. Kystlaget driver vedlikehold og arrangerer kurs
og et mangfold aktiviteter knyttet til kystkulturen. Flgtmannen som ror folk
fra Ravnkloa til Fosenkaia, er en av tradisjonene Kystlaget holder i hevd.

Fiskehall og bro i Ravnkloa ber
« fremme forstaelsen av Trondheim som kyst- og sjefartsby

* ivareta Kanalens funksjon som samlingspunkt for kystkultur og
fartayvern.

-
-

% |

-

= - M

Afjordsbater i Ravnkloa 1893 (Foto: Trondheim Byarkiv
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3.2 REGISTRERINGER

For utdypende informasjon vises det til rapportene "Fartgy og bater i kanalen” (Pir2 feb. 2026) og "Kystkultur Fosenkaia - fagrapport for kulturmiljg” (Pir2 feb. 2026)

FOSENKAIA; AKTIVITETER,
BYGNINGER OG FART@Y

Beskrivelse hentet fra: https://www.kystlaget-trh.no/fosenkaia/ :

Fosenkaia er Kystlaget Trondhjems base. Ved
siden av selve kaiarealet disponerer kystlaget
tre av de gamle skurene som ligger pa kaia.
Gulskuret inneholder matelokaler, kjgkken, scene
og baren til Kafé Skuret. | Grannskuret er det
motorverksted, snekkerverksted, dreieverksted,
sveiserom, og lagerplass som kan leies av
kystlagets medlemmer. | Blaskuret er det rom
for metallarbeid, handverksrom og smie. Langs
kaia ligger flere verneverdige fartgy som eies av
kystlagets medlemmer eller kystlaget selv.

Fosenkaia var tidligere knutepunktet for
lokalbattrafikken til Fosen, Orkanger,

Innherred, og @yene langs Trandelagskysten.

| dag er Fosenkaia havn for veteranbater

og tradisjonsbatene til Kystlaget Trondhjem.
Kystlagets medlemmer ivaretar og formidler

var rike kystkultur gjennom a arrangere mater,
kurs og seminarer, vedlikeholde og restaurere
veteranfartay, seile og ro med tradisjonsbater, og
ved a viderefgre tradisjonelle handverksaktiviteter.
Flere av fartgyene ved Fosenkaia har status
som vernet skip hos Riksantikvaren. Vedlikehold
og restaurering av fartgy foregar pa kaia og gir
en unik og autentisk opplevelse av a «vaere pa
kaia» og veere en del av et maritimt miljg. Her
kan en kjenne lukten av tjeere, studere bater

og arbeidet med tau og rigg, se og hgre gamle
batmotorer, og ikke minst sla av en prat med
kystlagsmedlemmene over en kopp kaffe.

6. Kaptein Dyre

e

Gulskuret Grennskuret Bléékuret

Foto: Norsk forening for fartgyvern og Kystlaget Trondhjem



3.2 VURDERINGER

Vurderingene er hentet fra Kystkulturmilje ved Fosenkaia - Fagrapport og
ROS-vurdering/gjennomgang (Pir2 februar 2026)

| fagrapporten vurderes konsekvenser og virkninger av planforslagets bru
over kanalen for Kystkulturmiljget som i dag er etablert pa Fosenkaia.
Tilhgrende ROS-analyse/vurdering inngar i rapporten.

Brua er vurdert a kunne gi positive virkninger for 7 temaer knyttet til
kystkulturmiljget ved Fosenkaia. Alle temaene bergrer mulighetene for a
vitalisere og berike det historiske Kanal-miljget.

Skurene pa Fosenkaia.
Bryggerekkene.

Kaiene

Bater i Kanalen

Virksomheter langs Kanalen

Byliv og ferdsel langs Kanalen
Fremtidig utvikling for kystkulturmiljget

For 9 temaer er brua vurdert & kunne gi en negativ virkning, men med lav
risiko:

Utforming av tiltak som pavirker kystkulturmiljget
Kaiplasskapasitet for vernede fartgy i Kanalen
Kontakt mellom Fosenkaia og Vestre Kanalhavn
Kystlagets starre arrangementer

Skaderisiko ved kollisjon med ny bru

Periode med anleggsvirksomhet

Endring av trafikkmgnster i Kanalen

@kt ferdsel pa Fosenkaia

Siktaksen Nidarosdomen - Munkholmen

Risikoen er dog vurdert som lav for de nevnte 9 temaene.

Ett tema, ny bru som trafikkhinder, er vurdert & ha middels hay risiko.
Risikoen bestar av sviktende styring av brua eller ikke-planlagte stans.
Risikoen med ny bru i Ravnkloa vil veere mindre enn dagens risiko med
bruene over Skansenlgpet. Iser Skansen jernbanebru som er over 100 ar
gammel, vil ha en betydelig starre risiko enn ny bru ved Ravnkloa.

Kystkulturmilje ved Fosenkaia
Fagrapport og ROS-vurdering/gjennomgang

Ravnkloa og Kanathavna, detaljregulering

Trondheim kommune




4 Ravnkloa og Cicignonplanen
41 PROBLEMSTILLING / TEMATIKK

Ravnkloa er navnet pa allmenningen i enden av Munkegata, fra Olav
Tryggvasons gate til kanalen. Navnet er pavist i historiske kilder allerede i
1619, da en Peder Raffnklau er nevnt. Dette var fgr Cicignons barokke byplan
(1681) anla Munkegata som byens viktigste paradegate i aksen mellom
Nidarosdomen og Munkholmen. Torvet er formet som byens midtpunkt der
aksen krysser Kongens gate (innfartsaren vestfra), mens Ravnkloa ligger der
aksen mgter fiorden. Navnet finnes forste gang brukt om selve allmenningen

i begynnelsen av 1700-tallet, men Ravnkloa var ogsa navn pa flere tidligere
bygarder mellom Munkegata og fjorden, vest for allmenningen.

Den opprinnelige Cicignonplanen antyder riktignok fortifikasjoner mot fjorden,
men vi antar disse aldri ble realisert og at den apne stranden og vistaet mot
Fosen preget allmenningen i flere hundre ar. Det har foregatt fiskehandel

i Ravnkloa fra gammelt av, og i 1841 begynte man ogsa med torghandel.
Bender fra Frosta og fiskere fra Fosen trakk batene opp i fieera, og solgte
varer rett fra batene og i Ravnklobakken. Pa 1860-tallet ble Olsenmoloen,

etablert pa sandgrene nord for byen som beskyttelse for bryggene i Fjordgata.

Denne farste moloen beskyttet ogsa Ravnkloa, og handelen tok seg sterkt
opp.

| 1896 fikk Trondhjems Fiskeriselskab grunn til & anlegge et fisketorg nederst i
Ravnklo-allmenningen, og gjennom tidene har det statt bade apne og lukkede
markedshaller her. | 1945 ble handelen ble flyttet innendgrs i en midlertidig
fiskehall som i 1960 ble erstattet av en ny hall hvor flere fiskehandlere drev
utsalg. «Fiskhallen», som var tegnet av arkitekt Knut O. Bergersen, utviklet
seg til a bli en av byens store severdigheter. | 1999 ble den gamle fiskehallen
revet, og en ny fiskehall sto ferdig i 2000. Driften i den eksisterende
fiskehallen er nedlagt, men det er fortsatt sporadisk salg av reker og fisk ved
kaia.

Olsenmoloen ble innlemmet i Stadsingenigr Dahls storstilte havneutbygging
pa 1880-tallet. Utbyggingen knyttet sammen Merakerbanen i nord og
Rerosbanen i sgr, med en felles stasjonsbygning pa Brattgra. Det ble da
etablert bru over seilingslgpet til Ravnkloa, opprinnelig som svingbru, som
omkring 1920 ble utvidet og gjort fast. Ravnklolgpet framstar i dag som

en lukket kulvert under de store jernbane-, havne- og veganleggen som

har kommet til pa Brattgra. Seilingslapet trafikeres av lave bater, bl.a.
Munkholmbatene. Starre fartgy seiler inn til Vestre Kanalhavn, via Skansen.

Cicignons Byplan
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Ravnkloa og Olsen-moloen 1875 eller 76, fotograf; Knud Knudsen,
kilde/ eier; Universitetsbiblioteket i Bergen, https://marcus.uib.nof/instance/photograph/ubb-kk-1318-1262.html
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| dag ligger allmenningen mot Kanalen, men Ravnkloa er fortsatt Midtbyens
viktigste kontaktpunkt med sjgen. Sikten fra Ravnkloa mot Munkholmen er na
sperret, men Fosen-silhuetten er synlig over gra og man aner Ytre Basseng
giennom seilingslapet. Ved krysset Munkegata x Olav Tryggvasons gate er tarnet
pa Munkholmen synlig.

Ravnkloa har gjennom historien ogsa hatt betydning som et seremonirom der
man tar imot prominente gjester som kommer sjgveien til byen. Selve byrommet i
Ravnkloa ble opprustet til byjubileet i 1997.

Kilder: Planprogrammet/ Trondheim byleksikon og Adresseavisen

Fiskehall og bro i Ravnkloa bar

« ikke komme i veien for opplevelsen eller forstaelsen av eksisterende
kulturminner og kulturmiljg,

* ivareta byrommets historiske funksjon som (fiske)marked og seremoniarena i
framtiden.

Flskhallen pa 1970-tallet (Foto: Trondheim Havn) Yrende liv pa fiskemarkedet i Ravnkloa i 1882 gverst, og i 1915 nederst (Foto: Trondhelm byarkiv).
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4.2 REGISTRERINGER

SIKTAKSEN | MUNKEGATA

Munkegata-aksen er strukket fra Nidarosdomen til Munkholmen (og videre
til fiellet Munken pa Fosen). Langs aksen ligger Torvet, og Ravnkloa og flere
institusjoner og monumentalbygg bl.a. Stiftsgarden (Kongens residens i
Trondheim).

Aksens betydning kan avleses i gatebredden (hele 36 m), gatens funksjon som
fest- og seremonirom, og de mange samfunnsinstitusjonene som har adresse
her. Betydningen er bekreftet i en rekke plandokumenter, bl.a. Stedsanalyse
Trondheim sentrum og Kulturhistorisk stedsanalyse nordgstre del av Midtbyen.
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BYGNINGER MED ANTIKVARISK VERDI

Kommunens kulturminnekart viser byantikvarens
graderte vurdering av bygningenes antikvariske
verdi.

Bygninger og kulturminner som er formelt fredet
av riksantikvaren er ogsa vist. Grunnen i Midtbyen
er et slikt fredet kulturminne.

| Midtbyplanen (reguleringsplan fra 1981) er
Ravnkloa og bryggene i Fjordgata regulert som
bevaringsomrade. Bestemmelsene er gjengitt
under.

D. Dyggerekken i Fiordgata. Bavnkloa

Reguleringshestemnelser for onrddet Ranalen -
Brattgrparken - Fjordgata — [lunkegata - Qlav Tryggvasons
nqate - Prinsens gate.

5 30

Spesialonrddet er pd planen avgrenset ned svart, tykk
strek.

§ 31

Omrddet kan nyttes til lager, engrosvirksonmhet, kontor ©g
detaljforretninger som vist pd reguleringskartet.
bygningsréddet kan tillate endret bruk der forholdene
tilsier det.

§ 32
Eksisterende virksomhet

1. Eksisterende bebyggelse skal bevares.

2. Antatt opprinnelige bygningsdeler, s8 som vinduer med
oppramninger, porter, panel osv. skal mest mulig
bevares.

3. Ved fornyelse og reparasjoner, herunder skifting av
vinduer, panel, taktekiing csv. skal bygning s& vidt
rulig tilbakefgres til opprinnelig utseende.

4, Alle bygningsarbeider nevnt i bygningslovens § 93
skal forelegges Riksantikvaren eller den han bemyn-
diger, fdgr byggetillatelse blir gitt.

§ 33

Dersom en bygning brerner eller av annen grunn i sin
helbet nd erstattes av nybyyg, skal nybvggets plassering,
utstrekning i hgyde og bredde sant utvendig materialbruk
mot kanal, gate og eventusll almenning vare lik den byg-
ning som erstattes.

§ 34

Bygningsrddet shkal utarbeicde en samlet plan for fargebruk
og reklaneskilt pd& bryscgene.

Kanalhavna

Frostakaig

| | Bevaringsomrade i reguleringsplan

. A: Svaert hay antikvarisk verdi
. B: Hay antikvarisk verdi
. C: Antikvarisk verdi

. Freda bygning
- Freda kulturminner

https://kart.trondheim.kommune.no/trondheimskartet/?mapStateld=kulturminnekartet
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BYROMS-ELEMENTER MED KULTURHISTORISK VERDI | RAVNKLOA

Etter var vurdering har falgende elementer (utover bygningene)
en kulturhistorisk verdi som det ma ses hen til nar man vurderer
virkningene av tiltakene som hjemles i reguleringsplanen:

- «Ravnklobassenget», her forstatt som det lille rettvinklede
havnebassenget som ligger i avslutningen av Munkegata. Bassenget
ser ut til & ha blitt anlagt omkring ar 1900. Kaikantene her bestar av
grov kvaderstein og er i hovedsak i behold. | midten av bassenget har
en flytebrygge siden starten tjent som honngrbrygge (anlgpssted for
sjalupper med prominente gjester). Anlegget har en relativt enkel, men
symmetrisk og vakker utforming.

- Brosteinsdekket pa plassen og granittamfiet som tar opp
heydeforskjellen til Fjordgata. Disse kom pa plass il byjubileet i 1997.
Materialbruken er i samklang med eldre brolegning i byens gater og
veiter.

- Kaikantene har ellers rekkverk av «Trondhjemstypen» som bidrar til
sammenheng og visuell ro i den historiske bykjernen.

- Battrafikken til Munkholmen fra Ravkloa har lange tradisjoner, og
Munkolmbatene er i seg selv et verdifullt innslag i bybildet.

- Uret ved kaikanten er en nyere kopi av «Ravnklo-klokka» som kan
ses pa historiske fotografier.

- Bronseskulpturen «Den siste viking» fra 1990 av kunstneren Nils Aas
som henspiller pa Johan Bojers roman av samme navn. (Boka fra 1920
skildrer kystmiljget rundt Rissa og hvordan fiskerne fra enkle kar reiser
pa lofotfiske. )

4.3 VURDERINGER

Vi viser til vurderingene gjort i neste kapitel.

Foto: Sofie Brovold
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5 Omradet forstatt som byrom og arkitektur
5.1 PROBLEMSTILLING / TEMATIKK

Under dette temaet vektlegges de rent fysiske og romlige
egenskapene ved omradet. Det er slike ting som siktlinjer,
romdannelser, monumenter og andre romavgrensende elementer, B Almenninger
bebyggelses- og eiendomsstruktur. Ogsa den arkitektoniske
utformingen av bygninger, bygulv, gatemgblering etc. tas med. Alle
disse bidrar sterkt, enkeltvis og samlet, til et omrades karakterer.
Samtidig er de i all hovedsak menneskeskapte og gir slik uttrykk
for en (mer eller mindre bevisst) vilje til & gi omgivelsene form.

&> Siktlinjer

Kanalrom

i Grense / bro

Fiskehall og bro i Ravnkloa bar
* ivareta og styrke byrommets form og karakter
* ikke komme i veien for viktige siktakser

* iseg selv utgjere positive bidrag til omradet gjennom en vakker
0g varig utforming
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5.2 REGISTRERINGER

KANALEN SOM BYROM.

Var tilnaerming er a forsta Kanalen og Nidelvas nedre del som
byrom definert av langsliggende bebyggelse og kaier og av broene
som kutter rommene pa tvers. Mellom Vestre og @stre Kanalhavn
er det dog ingen romdefinerende bro i dag, men utvidelsen av
kanalen her, Ravnklolgpet, bruddet i bebyggelsesstrukturen pa
Brattara mv. gir etter var mening en klar opplevelse av dette som
to ulike strekk av kanalrommet.

ALLMENNINGENE

Langs kanalen og elva ligger almenningene i bygatenes
forlengelse som en saeregen byromstype karakteristisk for
Midtbyen. Cicinonplanen tegnet opp allmenningene langs
Kjgpmannsgata og prinsippet ble senere viderfgrt langs Fjordgata.
Allmenningene var bade brannskiller som sikret verdiene i
bryggene og adkomst til byhavna for allmenheten. Ravnkloa inngar
i denne rekken av typiske "Trondhjemske” byrom der by og vann
mates.

Ravnkloa Allmenning
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Koeate Allmenning | yboplassen



RAVNKLOA SOM BYROM //é
Ravnkloa er bade en del av byens monumentalakse langs Munkegata og et eget , / /// o
byrom. Avhengig av hva man vektlegger kan byrommet avgrenses som rommet / ,

<

mellom Olav Tryggvasons gate og Kanalen eller det kan inkludere vannspeilet i
Kanalen. Man kan ogsa med noen rett avgrense Ravnkloa sgrover omtrent ved

bakkanten av amfiet. Videre kan dagens fiskhall oppfattes bade a avgrense byrommet & N

mot vest eller a ligge i byrommet med den hgyere bygningsmassen som bakvegg. (\&‘@
0 . " . . 0 o . (b

Poenget her er ikke a gi en eksakt definisjon, men a peke pa hvordan ulike elementer \@“‘

virker romdannende. De viktigste av disse er i var forstaelse:

- Bygningsfasadene i gst og vest

- Kailinja mot Kanalen, herunder det lille bassenget som kaikanten danner i Ravnkloa
- Kaier og infrastruktur pa Brattarsiden.

- Amfiet (og terrengstigningen sgrover mot Olav Tryggvasonsgate).

Erebadunin
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SIKTAKSER Siktakse Munkegata Nord:

De fire gverste bildene til hayre beskriver siktaksen ::._ 4
(monumentalaksen) i Munkegata sett i ulike retninger og fra ulike __ "“‘-ta;»l .
standpunkter. }

De to nederste bildene viser siktlinjene i selve kanalen (disse
bildene er fotografert med drone)

Flere bilder langs siktlinjene er vist i lllustrasjonsvedlegget som
falger planforslaget.
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Foto: Sofie Brovold

24



BYSTRUKTUR, BYGNINGSTYPOLOGI

De dominerende bygningstypene rundt Ravnkloa er:

Bryggene som ligger "skulder ved skulder” med gavifasaden
vendt mot kanalen og Nidelva. | sin opprinnelige form var
dette lagerbygninger (pakkhus) for varer som kom sjgveien
fgr de ble distribuert videre (og omvendt). Bryggene hadde lav
etasjehgyde og var bygget i tre. | nyere tid er mange erstattet
av "brygger” med andre funksjoner (kontorer, leiligheter

mv.), annen materialbruk, etasjehgyder og byggemater,

men som inngar i samme bystruktur og delvis har bevart det
tradisjonnelle uttrykket.

Bygardene (kjgpmannsgardene) danner den elste lave
kvartalsbebyggelsen som falger bade Cicignons store
rutenettsplan og veitene som skjeerer gjennom denne.
Bygardene har en hovedbygning med langfasade mot gata og
floyer eller uthus i bakgarden. Beboelsesrommene la typisk i
2.etasje. Bygardene er i all hovedsak laftede trebygninger.

Det ble innfgrt murtvang i Midtbyen i 1845, men det er farst
naermere ar 1900 byen fikk et sterre innslag av "moderne”
murgarder /leiegarder. Murgardene har gjerne 4 (3-5) etasjer;
én forretningsetasje pa gateplan og leiligheter i etasjene over.
| blant var det ogsa beboelsesrom pa loftet. "Kliivergarden”
(Olav Tryggvasjonsgate 40) er naermeste eksempel pa
bygningningstypen ved Ravnkloa.

Et seeregent trekk ved Midtbyens bystruktur er hvordan
Fjordgata og Kjepmannsgata skiller bryggerekkene fra
kjgpmannsgardene selv om de (opprinnelig) tilhgrte samme
eier/ eiendom. Gatene og allmenningene ble anlagt som
brannskiller som begrenset skadevirkningene av storbrannene
som gjentatte ganger herjet byen.

| Olav Tryggavsonsgate, rett vest for Ravnkloa ser vi i kartet
likevel hvordan brygger og bygarder ligger samlet pa samme
tomteparsell (tilsvarende som pa Bakklandet). Formodentlig er

dette et spor av at eiendommene har ligget utenfor kjgpstadens

jurisdiksjon.

:7:%\7/

Brygger og kispmannsgarder langs Fjordgata og Kjgpmannsgata.

Fjordgata er ogsa et brannskille

Murgarden "Kliivergarden”

eyebauniN

Bygarder langs Fjordgata

Foto: Sofie Brovold
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ARKITEKTONISKE UTTRYKK

Bygningenes arkitektoniske uttrykk har utspring i en rekke forhold som
- byggehayde

- materialbruk og konstruksjonsmate

- fargebruk

- fasadekomposisjon

- ornamentikk og detaljer

Den eksisterende fiskehallen (1 - med sitt modernistiske paviljong-uttrykk) og
Kliivergarden (6 - i kraft av sin starrelse og nybarokke motiver) er de byg-
ningene som klarest skiller seg fra den typiske og tradisjonelle bebyggelsen
rundt Ravnkloa, representert ved de lave bygardene og bryggerekka.

"Nye Thaulowbrygga” Munkegata 64 (3 - med sin collageaktige nytolkning av
motiver fra bryggene) og Munkegata 66E-F (2 — med bryggeformen i behold,
men avvikende materialbruk, vindusformater og enkel, industrialisert detal-
jering) kan sies a representere nyere tiders tilpasningsarkitektur pa godt og
vondt.

1 Eksisterende Fiskhall

2 Munkegata 66E-F

3 "Nye Thaulowbrygga” Munkegata 64
4 Smithbrygga Fjordgata 82

5 Thaulowgarden Olav Tryggvasonsgate 42
6 Kllvergarden Olav Tryggvasonsgate 40
7 Bygarder i Fjordgata

=N mll

=



Materialbruk:

Trondheim og Midtbyen har et betydelig innslag av murbebyggelse (med
bade murpuss og eksponert teglstein), men tre er likevel det dominerende
materialet i bade bryggerekkene og den eldste kvartalsbebyggelsen. | nyere
bygninger finner man gjerne bade andre konstruksjonsmetoder (betong

og stal) og andre fasadematerialer som betong(elementer), metallplater,
glassfasader («curtainwalls»). | Ravnkloa dominerer trebebyggelsen mens
«grgnnbrygga» Munkegata 66E-F og seerlig den eksisterende fiskehallen
bryter materialmessig med denne.

Skurene pa Fosenkaia

De karakteristiske havneskurene pa Fosenkaia «Blaskuret», «Grgnnskuret»
og «Gulskuret». Skurene ligger i en jevn rekke langs kanalen, men er
samtidig frittliggende mindre byggverk (pavilionger) som kan minne om den
farste fiskhallen i Ravnkloa i bygningsform, skala, konstruksjon og detaljering.

Fra byantikvaren anbefales generelt at bla farger forbeholdes
bygningsdetaljer. Var vurdering er at blafargen her, brukt pa en bygning i liten
skala, tilfarer omradet liv og karakter selv om den faller utenfor malen.

Havneskurene pa Fosenkaia med fargeregistreringer

Foto: PIR2
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Farger

Bypaletten domineres av de mer dempede jordfargene i et mangfold av
nyanser mellom gult og radt, og med innslag av hvite og grgnne farger.
Fargebruken rundt Ravkloa samstemmer med paletten. Den eksisterende
fiskehallen har dog en turkisbla «boks» pa taket som faller utenfor, men den
er sapass liten at den ikke oppleves som et vesentlig brudd.
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S 4030-YO0R S 3020-Y TOR & 3020-Y60R S 4010-Y 108 5 30S-GR0Y 5 3005-G

5 4030-YT0R 5 3020-YEOR S 3010-YT0R S4010-Y 30R 5 40010-Y 201 S 30-GA0Y

S 4020-Y 80K 5 4020-Y60R S 4010-Y 508 5 4010-GT0Y & 020570y 5 5010-G30Y

54030-YE0R 5 5030-YEOR S 6020-YROR 5 0005-G50Y 5 o0l0-GS0Y 5 al20-G50Y

5 4550-YE0R 5 5040-YROR S T O-YO0R 5 7005050y 5 TO10-GA0Y S o00-G50Y

Trondheims-paletten

NCS- registreringer i neeromradet pa Ravnkloa

Foto: PIR2
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Fasader og detaljer

Fasadene rundt Ravnkloa har i hovedsak et rolig preg og tradisjonell
oppbygning, med vertikale vindusformater fordelt i en noenlunde jevn takt
over fasadene. Farste etasje har ofte, men ikke alltid, apnere butikkfasader
mot gaten.

De fleste vinduer er skiftet gjennom arene og bare et fatall har beholdt
opprinnelig inndeling med kryssposter og sprosser.

Andre detaljer som vindusinnramming og gesimsprofiler er oftere bevart eller
gjenskapt.

ejebauniN

Foto: Sofie Brovold
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' oK. KHUDSEN BERGTH
Bilde fra 1888, far det eksisterte noen egen fiskehall i Ravnkloa. Fiskebatene er trukket opp i fjeera. Poteter fra trau og sild fra tenne selges i strandbakken. Det handles ogsa pa stolpekaia foran den sveere
Thaulowbrygga som dels ligger der fiskehallen ligger i dag. Av skiltet ser vi at Johan Wolds Sild- og fiskeutsalg hadde lokaler inne i brygga.
Fotograf; Knud Knudsen, kilde/ eier; Universitetsbiblioteket i Bergen, https://marcus.uib.no/instance/photograph/ubb-kk-1622-08420.html

FISKEHALLER GJENNOM TIDENE

Som grunnlag for vurderingen av egnet framtidig
bebyggelse, er det pa de neste sidene samlet
fotografier av tidligere (fiske-)markedshaller i
Ravnkloa. Bygningene er til dels sveert ulike i
arktektonisk uttrykk og konstruksjonsmate, men
har ogsa noen fellestrekk:

De skiller seg fra omkringliggende bygninger
ved at de er lavere, frittliggende og av relativt
beskjeden utstrekning. De har videre en

helt eller delvis apen planlgsning og en
systematisk konstruktiv oppbygning. Vi velger
a omtale dette som «paviljongbygg» for a skille
mellom fiskehallene, bryggene og bygardene/
kigpmannsgardene som bygningstyper.

En viktig endring for opplevelsen av Ravnkloa
som byrom skjedde da Thaulowbrygga forsvant
omkring annen verdenskrig. Dette gar fram av
flyfotoene pa de neste sidene. Tomtearealet

for fiskehallen ble dermed utvidet, og hallene
som kom etterpa har hatt litt ulik plassering og
henvendelse - med ulike romdannende effekter i
byrommet.
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Flyfoto 1964

Hallen ble senere lukket
med bordkledning

Den farste fiskehallen
oppfart rundt 1900 var
en apen konstruksjon i
tre med blikktak

- 11945 stod en ny hall klar.

KY|
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Flyfoto 2003

Etter en brann i xx ble det
oppfart nok en fiskhall
denne gang i betong.

J| - L

rlalvinik[Llolal [E]1 EI{H.ﬂ.L

Dagens fiskhall med
glassvegger fra gulv til tak
apnet i 2000.

Foto: PIR2
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5.3 VURDERINGER

Ravnkloas betydning som antikvarisk verdifullt kulturmilje henger sa tett
sammen med omradets positive verdier som byrom og arkitektur at vi
behandler disse temaene under ett.

Temaene som behandles her er:
Virkninger for siktaksene langs Munkegata og langs Kanalen
Virkninger for opplevelsen av byrommene
Valg av bygningstype
Byggets arkitektonisk uttrykk
Bruas konstruktive prinsipp og uttrykk

VIRKNINGER FOR SIKTAKSENE LANGS MUNKEGATA OG
LANGS KANALEN

lllustrasjonsvedlegget som falger planforslaget inneholder en mengde
illustrasjoner av fiskehallen og av brua, bade fasadeoppriss, snitt,
plantegninger og perspektivtegninger sett fra en rekke ulike posisjoner far
og etter gjennomfgring. Bare noen av disse er tatt med her, og vi viser til
illustrasjonvedlegget.

llustrasjonene viser at bade bru og fiskehall plasseres utenfor siktlinjen
mellom Nidarosdomen og Munkholmen slik at denne ikke blir bergrt.

Synligheten av de nye tiltakene vil ellers variere fra ulike stasteder i
bylandskapet.

Hallen er foreslatt i samme posisjon som eksisterende fiskhall, men med
starre hgyde (2 etasjer + inntrukken 3.etasje) slik at synligheten gker
som fglge av dette. Bakenforliggende bebyggelse, Munkegata 66E-F og
Munkegata 64A-C blir dermed mindre synlig sett fra Brattgra, og Kanalen
og byrommet Ravnkloa. Dette er imidlertid nyere bygninger, og de er ikke
klassifisert med antikvarisk verdi.

Sett fra kanalkaiene vest for Ravnkloa, pa sgrsiden av kanalen, vil den

nye fiskhallen grunnet hgyden stenge noe mer for sikten mot Smithrygga
(qulbrygga, Fjordgata 82) enn dagens fiskhall. Vi anser dette som en relativt
liten negativ konsekvens som kan avbgtes ved vakker utforming av det nye

bygget.

Brua vil bli godt synlig i kanalrommet. Virkningen vurderes likevel som
moderat basert pa illustrasjonene som viser en slank bjelkekonstruksjon
langs brubanen og en relativt beskjeden lgfteanordning. Pa naert hold, der
lgftebommen kommer i silhuett mot himmelen, trer brua straks tydeligere fram
fra omgivelsene. Sett fra @stre Kanalhavn, vil Byasens grenne silhuett ikke
forstyrres av brua. Opplevelsen av vannspeilet i Kanalen blir i noen grad brutt
av de nye brustolpene.

For de gaende, blir brua ellers et nytt standpunkt for utsynet langs Kanalen.
Usikten bade gstover (mot bryggerekka og Fosenkaia) og vestover (mot
Skansen, lla og Byasen) gar mot viktige kiennemerker i bybildet.
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VIRKNING FOR SIKTAKSENE
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VIRKNING FOR SIKTAKSENE
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Foto: Sofie Brovold



VIRKNINGER FOR OPPLEVELSEN AV
BYROMMENE

Brua vil gi et tydeligere romlig (fysisk og visuelt) skille mellom
Vestre og @stre Kanalhavn. Byens gvrige bruer har den
samme virkningen der de krysser Nidelva og Kanalen, og

det er vanskelig & vurdere dette som enten klart negativt
eller klart positivt. Skillet sammenfaller imidlertid med hva vi

i dagens situasjon allerede oppfatter som to delvis adskilte
landskapsrom, og vi oppfatter bruas retning vinkelrett pa
Kanalen som avdempet og logisk. Som beskrevet over, tilbyr
brua nye vistaer og opplevelser av by- og landskapsrom, dvs.
av bade Ravkloa og av Kanalhavna.

Vi har ogsa veert inne pa hvordan Fiskehallen, grunnet

gkt byggehgyde, har en innvirkning pa opplevelsen av
byrommet. | starre grad enn i dag vil hallen oppleves som del
av fasaderekken vest for allenningen og veere med a tegne
byrommet Ravnkloa som en fortsettelse, og varsom utvidelse,
av Munkegata. «Grgnnbrygga» Munkegata 66E-F mister mye
av sin virkning som fasadevegg i byrommet og «backdrop» for
fiskehallen.

Den historiske gjennomgangen (ref. flyfotoene over) viser
ulike plasseringer av fiskehallen gjennom tidene og gir etter
var mening fa holdepunkter for en bestemt «historisk korrekt»
plassering. Vi oppfatter det likevel som positivt at hallen bidrar
til a forsterke symmetrien i byrommet og langs Munkegate-
aksen.

«—> Sikilinjer
=== Romdannende
=== clementer

Byromet
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VALG AV BYGNINGSTYPE.

Under arkitektkonkurransen om ny fiskehall gjorde
forslagsstiller en vurdering av om nybygget burde naerme

seg bryggene i form og uttrykk eller om det burde gis en
paviliongkarakter, forstatt som en frittliggende og relativt

lav bygning med en apen planlgsning, apne fasader og en
avtegnet systematisk konstruktiv oppbygning. Valget falt pa det
siste.

Gjennomgangen av historiske bilder og flyfotos gir etter var
mening ikke holdepunkter for at fiskhallen burde gjenoppsta
som «brygge»: For de historiske bryggene er plasseringen
vegg i vegg et like sterkt kjennetegn som saltaket og
gavifasaden mot vannet. Nabobyggene er imidlertid etablert
med vinduer i fasadene mot Ravnkloa, og det lar seg ikke
gigre a faye nybygget inn i bryggerekka pa tradisjonelt vis. Alle
de tidligere fiskehallene har dessuten veert frittliggende, lave
bygninger.

Det nye bygget legges i likhet med eksisterende fiskehall
noe lenger ut i kanalrommet enn bryggerekka. Det frigjares
dermed formmessig og inntrykket av en selvstendig paviljong
forsterkes.

BYGGETS ARKITEKTONISK UTTRYKK

Bygningen som legges til grunn for reguleringen, er resultat av
en videreutvikling av vinnerforslaget fra arkitektkonkurransen.

Bygget er utformet med sikte pa a skape et apent og
inviterende mgtested som ivaretar hensynet til byrommet og
kulturmiljget omkring. Hovedkonstruksjonen planlegges utfart i
tre. Arkitekturen henter inspirasjon fra, men kopierer ikke, bade
den forste fiskemarkedshallen i Ravnkloa og markedshaller

i inn og utland. Inspirasjonen kommer til syne i de apne
fasadene og den stringente konstruksjonen. Bruken av stolpe-/
bjelkekonstruksjoner i tre finner man ogsa langs kysten, i
brygger, naust, kaier, notgjell osv. Glasspaviljongkarakteren er
ogsa valgt med utgangspunkt i retaurantfunksjonen bygget skal
ha, slik at publikum kan veere ly for veer og vind og samtidig
oppleve a "veere i byrommet”,

37



BYGGETS ARKITEKTONISK UTTRYKK (FORTS.) Bidragene i arkitektkonkurransen viste ulike tilnaerminger til & gi bygget form, innenfor et natidig formsprak:
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Jeppe Holter leverte i 2024 sin diplomoppgave ved NTNU der et forslag til ny fiskehall i Ravnkloa er vist i nybarokk stil. lllustrasjon: Jeppe Holter

38



BYGGETS ARKITEKTONISKE UTTRYKK
(FORTS.)

Valgte prinsipper for utformingen:

Horisontal inndeling: Ny fiskehall er planlagt i tre
etasjer:

Pa gateplan skal fasadene vaere tydelig inntrukket
med en mablerbar veggsone.

Andre etasje skal ha en horisontal karakter, og gi
inntrykk av at etasjen «svever».

Tredjeetasjen er ytterligere inntrukket for bevare
dette uttrykket og for @ dempe hgydevirkningen.

Fasader: Fasadene skal ha store vindusflater, en
vertikal inndeling og sgylerekker som gir rytme og
romlighet.

Se illustrasjonsvedlegget for flere illustrasjoner.

Takterrasser: Det tillates takterrasser med
overdekninger mot sar, gst og nord.

Rekkverk/skjerm: Over de regulerte
byggehgydene pa andre etasje tillates skjerm/
rekkverk for takterrasser. Terrasser skal ligge
innenfor etasjens hovedform. Rekkverk skal veere
transparente.

Oppbygg pa tak: Over de regulerte
byggehaydene pa tredje etasje tillates ett teknisk
oppbygg. Gesimsen pa oppbygget skal trekkes
opp slik at den skjuler tekniske anlegg.

Belysning: Fiskehallen skal ha fasadebelysning
som gir jevn belysning av alle veggsoner langs
bygget og inntilliggende del av byrommet.
Armaturer skal veere skjermet og utformet som del
av utvendig himling.




BRUAS UTFORMING, VALGTE I
PRINSIPPER I

H . |
T

Bruforbindelsen har en enkel, stram og bymessig
utforming. Hensikten er at brua skal underordnes
kanalen som byrom. Bru skal vaere en hevbar
klaffebru for a slippe gjennom battrafikk i kanalen.
Bruklaffen skal veere styrt og betjent fra nordsi-
den. Laftekonstruksjonen trekkes dermed unna
Ravnkloa. Bestemmelsene stiller krav til arkitekto-
nisk utforming:

Lafte- og baerekonstruksjoner skal fremsta som

logiske konstruksjoner og nedtonede elementer

i bruas helhetlige utforming. Fundamenteringen i
kanalen skal ha slanke konstruksjoner.

Brua skal ha et horisontalt preg.

Stalkonstruksjonens overbygning skal overflate-
behandles med brunlig metallisk farge (kobber).
Saylefundamenter av stal og betong under brua
og dykdalber skal ikke overflatebehandles.

Treverk med overflatebehandling som fiskehallen
skal innga i rekkverkets utforming. Rekkverket
skal gi et tydelig preg til brua.

Se illustrasjonsvedlegget for flere illustrasjoner.
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6 Omradets bruk; byliv og bomiljo i Ravnkloa

6.1 PROBLEMSTILLING / TEMATIKK

Et av de viktigste sparsmalet i en reguleringsplan, er hvilken bruk
planomradet skal ha i framtiden. Bruken bade pavirker og pavirkes av
omgivelsene, og kunnskap om naveaerende og historisk arealbruk er en
forutsetning for at planen kanaliserer rett virksomhet til rett sted.

Rundt Ravnkloa finner vi i dag bade boliger, kontorer, tjenesteyting,
servering og forretninger spredt rundt i bygningsmassen, uten en klar
sammenheng mellom bygningstype og funksjon: Bryggerekkenes
funksjon som byhavn der man tok imot skipslaster, er et tilbakelagt
stadium. Nye virksomheter har overtatt arealene i de gamle bryggene.
Det er ogsa mange nyere «brygger», oppfart etter brann eller riving,
som fra starten av er spesialbygget for nye bruksformal, deriblant til
boliger. | den lave eldre trehusbebyggelsen er et giennomgaende
trekk at den opprinnelige bofunksjonen de typisk hadde i 2. etasje, har
opphart.

Over har Ravnkloas historiske funksjon som fiskemarked vaert nevnt.
Av mange grunner viste det seg vanskelig a drive fiskhallen tilstrekkelig
lgnnsomt og rasjonelt, og i dag er denne aktiviteten borte. Det ligger
imidlertid som en forutsetning (klausul pa eiendommen) at et nybygg
skal romme handel med fisk. Forslagsstiller ansker a kombinere dette
med supplerende serveringsvirksomhet og utelivstilbud.

* For a lykkes med oppbyggingen av nye Ravnkloa, ma man bade
sarge for best mulige driftsbetingelser for virksomhetene

 Man ma forebygge mulige konflikter med naboskapet som bestar av
bade boliger og ulike naeringsdrivende.

« Man ma forebygge mulige ulykker og kriminalitet

« Offentlighetens interesser knyttet til aktiviteter i byrommet ma
ivaretas.

| den grad det er mulig, bar de ulike aktivitetene styrke hverandre.

RAVNKLOA SOM DESTINASJON OG ARENA FOR
OPPLEVELSER

Ravnkloas tiltrekningskraft vil vaere sammensatt og subjektiv. Vi har
ingen fasit, men trekker fram noen forhold:

- Handel og servering: Gjennom historien har fiskemarkedsfunksjonen

i tillegg til & vaere en pragmatisk hverdagsaktivitet ogsa veert en attrak-
sjon. Det er imidlertid lenge siden Ravnkloa var en naturlig og rasjonell
landingsplass for fisk rett fra bat. Kafédrift med uteservering ble etablert
som supplerende tilbud de siste arene hallen var i drift, og var med a
trekke folk til stedet. Na som fiskhallen star tom, gir den derimot ingen
nevneverdig opplevelsesverdi.

- Ravnkloa som utgangspunkt for reisen til Munkholmen. Vi oppfatter at
det har en egenverdi at reisen starter i et vakkert, historisk byrom, tett
pa Midtbyen (og ikke fra en hvilken som helst brygge f.eks. i Brattgrbas-
senget eller fra Skansen). Billettsalget, folkeansamlingen og ombordstig-
ningen blir en integert del av Munkholmenbesgket og gir samtidig liv il
byrommet.

- Ravnkloas byhistoriske betydning (omtalt i andre avsnitt)

- Kontakten mellom Ravnkloa og kanalrommet (omtalt i annet avsnitt)
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6.2 REGISTRERINGER

AREALBRUKEN I MIDTBYEN

Midtbyen er Trondheims sentrum og har derav en mangefasettert
arealbruk, med offentlige institusjoner, boliger, forretninger,
kontorer, bevertnings- og utelivssteder. Ulike funksjoner kan
ligge i samme kvartal, pa samme eiendom og i samme bygning.
Nordgstre kvadrant er saerlig sammensatt og utgjer det viktigste
nedslagsfeltet for detaljvarehandel utenom kjgpesentrene.
Omradet har et vesentlig innslag av serveringssteder og
utelivsplasser av ymse slag. Det er en malsetting a opprettholde
dette mangfoldet i en miljg- og fotgjengervennlig by. Ravnkloa
ligger i utkanten av denne kvadranten og de publikumsrettede
funksjonene tynnes raskt ut etter hvert som man beveger seg
vestover fra Ravnkloa.

| Midtbyregnskapet fra 2024 pekes det blant annet pa at Midtbyen
er det mest miljgvennlige handelsomradet i Trondheim, at hotell
og restaurantbransjen har oppgang mens handel er preget

av konkurranse fra kjgpesentre rundt byen og har nedgang i
Midtbyen.

EKSISTERENDE HAVNEFUNKSJONER OG ANLEGG

| havnebassenget i Ravnkloa er det anlagt flytebrygger som i dag
bl.a. brukes av Munkholmbatene og turistbater i regi av Trondheim
By Boat. Det er etablert tilrettelagte anlegg pa flytebrygger tilknyttet
prevedriften av NTNU'’s autonome ferge i Ravnkloa og pa Vestre
Kanalhavn.

Kystlaget Trondhjem driver flatmannstrafikk mellom Fosenkaia
og Ravnkloa i sommerhalvaret. Byfiskere driver sporadisk salg av
reker direkte fra bat i Ravnkloa.

Ravnkloa har i tillegg en viktig funksjon som honngrbrygge.

Vestre kanalkai brukes i dag av verksted- virksomhet, vedlikehold
og opplag av fritidsbater

Kartet over gjeldende reguleringsplaner i Midtbyen

gir en god indikasjon pa sammensetningen i eksisterende arealbruk
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AREALBRUKEN | RAVNKLOA

AL
A B Butikker

. Servering

Kontorer

B B0ig

Parkering
B Kanaloruk .

Arealbruksregistreringen for fgrsteetasje i bebyggelsen rundt
Ravnkloa viser at detaljhandelen ikke er like fremtredende her som
lenger @st.

Ravnkloa har ellers et ikke ubetydelig innslag av folkelige
serverings- og utesteder.
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Arealbruksregistrering for farsteetasje, nasituasjon

T

PPM Prosjekt kontorer Robata og Bybfoen b-ol.ig Rade Kors | Sing sing karaoke
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6.3 VURDERINGER

HANDEL OG SERVERING - DRIFTSBETINGELSER

Driften i Fiskhallen opphgrte ved utgangen av 2021. Forslagsstiller (EC Dahls eiendom,
Koteng og Trondheim Havn) gnsker a gjenvinne Ravnkloas posisjon som en levende
del av Midtbyen. Som profesjonelle eiendomsutviklere og -besittere i Midtbyen, har de
kunnskap om hvilke forutsetninger som ma pa plass for a sikre ny baerekraftig drift. Her
er noen stikkord:

- Publikumsrettede virksomheter ma ligge der folk ferdes. Ny bru over kanalen vil bidra til
gkt publikumstrafikk gjennom Ravnkloa. Noe offentlig parkering ber finnes i naeromradet.

- Man ma skape og utnytte cluster- og synergieffekter (dvs. gi rom for flere utsalg
og serveringssteder nzer hverandre): Fiskeutsalget er en forutsetning (klausul pa
eiendommen), men er neppe baerekraftig alene. Det ma understattes av andre
virksomheter i bygget.

- For a sikre dette bar arealet gkes i forhold til dagens niva, og det ma legges til rette for
flere leietakere.

- Bygningens planlgsning og fasader ma ha fleksibilitet for tilpasning til nye virksomheter
og funksjoner over tid.

- Lokasjonen ma tilby effektiv logistikk (varelevering og renovasjon tilpasset
virksomhetenes behov)

Skisseprosjektet viser et fleksibelt nybygg. Nytt bygg er har areal 970m2 BTA ,
mens eksisterende har areal 525 m2 BTA, dvs 87 % okning. Nytt bygg er tilpasset
6-7 virksomheter, mens eksisterende er tilpasset 1-2.

AL
A B Butikker

. Servering

Kontorer

. Bolig
Parkering
Kanalbruk

Arealbruksregistrering for fgrsteetasje, framtidig situasjon
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ALLMENNE HENSYN
Allmennhetens og myndighetens interesser skal
ivaretas i planforslaget, herunder

- gi plass til utendgrs arrangementer i
allmenningen.

- HC-parkering, universell utforming, adkomst for
taxi

- sikre gode driftsvilkar og framkommelighet for
ngd- og serviceetatene.

Utenom brua medferer planforlaget relativt
sma endringer fra dagens situasjon. Det vises
til illustrasjonsvedlegget som dokumenterer
hvordan forholdende er ivaretatt.

UONSKEDE HENDELSER
Videre ma man unnga ugnskede hendelser som
sammenstat mellom syklister og fotgjengere, fall
i sj@ 0og andre personulykker, fors@pling, vold og
annen kriminalitet mv. Disse er behandlet i ROS-
analysen og det vises til denne.

Risikoreduserende tiltak er foreslatt i ROS-
analysen. Blant disse er det nevnt fysiske
barrierer eller mgblering som reduserer
sykkelhastighet, rekkverk, utplassering av livbgyer
og informasjonsskilt, god belysning og oversikilig
utforming.

Belysningsplan, dagens situasjon, PIR2 (del av illustrasjonsvedlegg)

Belysningsplan, planlagt situasjon, PIR2 (del av illustrasjonsvedlegg)
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HENSYN TIL EKSISTERENDE BOLIGER |
NABOBYGGENE

Utsikt

Den vesentligste ulempen for naboene vurderes a bli tap av
utsikt mot nord (for Munkegata 64a-c) og mot ast (for Munkegata
66e-f). Det vises til egne illustrasjonsvedlegg som dokumeterer
utsynstapet for disse eiendommene.

Dette vil veere en negativ virkning av planforlaget. Vi legger dog il
at man i en bysituasjon over tid ma paregne noe fortetting rundt
egen eiendom.

Stoy, orden, forsepling

Det er lite som etter var vurdering tilsier at naboene vil bli vesentlig
plaget av stgy som fglge av planforslaget. Stay fra nye tekniske
installasjoner skal tilfredstille kravene i byggteknisk forskrift.

Trafikkstgy fra vareleveranser osv, kan vanskelig bli seerlig mer
sjenerende enn da Fiskhallen fortsatt var i drift.

Med etableringen uteservering kan det fglge noe stay i form
av stemmebruk, klirring med glass etc.. Dette er behandlet av
steyradgiver og det er gitt egne planbestemmelser til temaet.

Ved etableringen av et bar- og restauranthus er det dog en

viss mulighet for hgyrastede gjester i julebordsesongen o.l.
Forslagsstiller har per i dag ikke til hensikt & etablere noe diskotek
eller lignende. Det skal ikke installeres hgyttaleranlegg utendars
pa bygget. Ved eventuell bruk av tekniske installasjoner som f.eks.
hegyttaleranlegg innendars, ma lydniva ved naboer tilfredsstille
relevante grenseverdier. Forstyrrelser av den alminnelige ro og
orden forutsettes ellers handtert av politiet.

Forebygging av eventuell forsgpling forutsettes lgst gjennom gode
driftsrutiner.

Vi legger til at boliger midt i byens sentrum ma paregne noen flere
ulemper av denne typen enn man opplever i rene boligomrader.

Det er laget egne vedlegg som illustrerer utsiktstapet

for naboene (for - etter)
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7 Omradet forstatt som natur og (by-)landskap

Dette avsnittet omhandler falgende temaer:
Naturverdier, dvs. vegetasjon, fugler og fisk.

Rekreasjonsverdi dvs

- Vannet som rekreasjonsarena

- Kontakten mellom Ravnkloa og kanalrommet.

- Integrasjon i gatenett og turveinett. Forbindelse med andre rekreasjonsomrader
- Kontakten mellom byrommene og kanalrommet. Vannet som rekreasjonsarena

Overvann

Bylandskapsfaglige vurderinger utover disse anses dekket i andre avsnitt.

7.1 NATURVERDIER

Det vises til innledende miljgvurderinger utfert av DMR Miljg og Geoteknikk AS (oktober 2025).
Rapporten er vedlagt planforslaget. | rapporten gis en oversikt over naturtyper, arter og gkologiske
verdier, samt vurderer tiltakets pavirkning pa vannmiljget.

Her gjentas kun de sentrale funnene i rapporten:

- Det er registrert forekomster av fiskemake pa eksisterende bebyggelse pa Vestre kanalkai — kai
19. Fiskemake som er vurdert som en sarbar art (VU) pa den nasjonale radlisten.

- | neeromradet er det registrert en rekke arter av nasjonal forvaltningsinteresse, herunder dvergdyk-
ker, gramake, steer, tarnseiler, graspurv, havelle, storskarv, erfugl, soth@ne og makrellterne. For de
fleste av artene vil omradet i hovedsak fungere som matsgk og opphold (vannet, bygninger og treer).

- | tillegg papeker rapporten at Kanalen kan fungere som en viktig vandringsvei for laks fra Nidelva.

- Det er ikke identifisert utvalgte eller spesielt verdsatte naturtyper innenfor eller i umiddelbar naerhet
til planomradet.

- Sjgbunnen i Kanalen tidligere er mudret og tildekket med rene masser for & isolere forurensning,
og at bevaring av dette tildekkingslaget er sentralt for omradets gkologiske verdi.

VURDERINGER OG KONKLUSJON:

| rapporten gjares en vurdering etter naturmangfoldloven som konkluderer med at etablering av ny
fiskehall med fotavtrykk bygg og tilhgrende uteareal samt ny bru over Kanalen i sveert liten grad vil
ta i bruk areal som er verdifulle for naturmangfold i ny situasjon. Det er vurdert at tiltaket ikke utgjer
en sa stor samlet belastning pa gkosystemene slik at de lenger ikke vil kunne opprettholde sin funk-
sjon. Arealbehovet i bygge- og anleggsfasen vil ogsa i liten grad pavirke naturverdier, men det er
denne fasen som kan gi forstyrrelser og som kan stilles krav til ngdvendige beskyttelsestiltak. (Det
vises til rapporten for naermere beskrivelse av disse)
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REGISTRERTE PLANTER

Blaklokke
Geitrams
Ryllik

Leirsoleie

Varskrinneblom
Bakkestjerne
Radklaver
Burot

9. Hybridslirekne
10. ??

11. Silkebygg

© N OR D=

Kanalhavna

Campanula rotundifolia
Chamaenerion angustifolium
Achillea millefolium
Ranunculus hederaveus
Arabidopsis thaliana
Erigeron acris

Trifolium pratense

Artemissa vulgaris
Reynoutria x bohemia

Hordeum jubatum

Lav risiko

Lav risiko

Lav risiko

Lav risiko
Usikker risiko?
Lav risiko

Ingen risiko

Ikke risikovurdert
Sveert hgy risiko

Potensiell hgy risiko

REGISTRERTE DYREARTER

12.
13.
14.
15.
16.
17.
18.
19.
20.
21.
22.

Fiskemake
Graspurv

Aerfugl

Krykkje

Al

Gramake

Vanlig messinglav
Hettemake

Larus canus

Passer domesticus

Somateria mollissima

Rissa tridactyla

Anguilla anguilla

Larus argentatus

Xanthoria parietina (grgnt felt)
Chroicocephalus ridibundus (radt felt)

Vade-,make- og alkefugler Charadriiformes (hvitt felt)

Steer
Tjeld

Sturnus vulgaris (gultfelt a)
Haematopus ostralegus (gult felt b)

Neer truet
Neer truet
Neer truet
Sterk truet
Sterk truet
Sarbar

Lav risiko
Kritisk truet

Neer truet
Neer truet
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7.2 REKREASJONSVERDIER

VANNET SOM REKREASJONSARENA

Kanalen har en direkte funksjon som rekreasjonsarena for
roere og padlere samt for fritidsbatmiljget. Seilingslapet

far og etter etablering av fiskehall og bru gar fram av
Disposisjonsplan Kanalhavna — vannflatebruk (PIR2 februar
2026), og det vises til denne.

Vurdering: Bruksmuligheten vil ikke bli nevneverdig forringet.

KONTAKTEN MELLOM RAVNKLOA OG

KANALROMMET.

| Ravnkloa kan publikum oppleve vannets egenkvaliteter i
tillegg til kystkulturmiljget, fugleliv og utsikt — tett pa bysentrum.
Uten at vi har gjort systematiske undersgkelser, ma vi anta at
bade turister og fastboende bruker denne muligheten, seerlig

i sommerhalvaret. Amfiet, tre fastmonterte benker og noen
lgse, utplasserte bord inviterer til opphold. Honngrbrygga er
en flytebrygge som lar publikum komme helt ned til vannflaten.
Den er dog i praksis reservert reisende med Munkholbaten nar
baten gar i turistsesongen.

Vurdering: Kontakten med kalanalrommet endres ikke
vesentlig fra landsiden. Ny visuell kontakt med kanalen
etableres pa brua.

INTEGRASJON | GATENETT OG TURVEINETT.
Forbindelse med andre rekreasjonsomrader

Kartdiagrammet over nasituasjon viser at Ravnkloa har god
forbindelse sarover til Munkegata og derfra mot Torvet, Tho-
mas Angellsgate og Nordregate. Ravnkloa ligger i ytterkanten
av dette gagatesystemet, som et slags endepunkt.

Vurdering: Med bru over Kanalen og gjennomfgring av gvrige

tiltak i gatebruksplanen, forsterkes forbindelsene nordover, gst-
over og vestover. By-attraksjoner over et stgrre omrade knyttes
tettere sammen, eller sagt i et enklere sprak; de kan besgkes i

lgpet av den samme spaserturen. Ravnkloa far en mer sentral

beliggenhet i dette nettverket av gangforbindelser.

Visuell kontakt med kanalrommet fra den nye brua.

Et tett bynett. Kortet

Gang- og turveiforbindelser for (tegnet pa grunnlag av Gatebruksplanen for
Midtbyen)

Gang- og turveiforbindelser etter
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Overflatevann dreneres i dag mot kanalen, i trad med

fallretningen i eksisterende terreng.

7.3 OVERVANN

Vurdering
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