TRONDHEIM KOMMUNE
Traanten tjielte

Fagnotat
Var ref. Var dato
Til: Kommunaldirekter, byrddsavdeling for byutvikling
Fra: Ragna Fagerli, Byplankontoret

Detaljregulering av Sverresborg allé og deler av Gamle Oslovei,
Fjellseterveien og Breidablikveien, 120220041, offentlig ettersyn

1. Hva gjelder notatet

Notatet gjelder farstegangsbehandling av et planforslag for
et sykkelprosjekt i gvre del av Byasen. Hensikten med
planforslaget er a legge til rette for ny hovedsykkelveg, med "
separering av gadende og syklende. Malet er a gke ' %'“"'-»
fremkommelighet og trafikksikkerhet for syklende. 16
Strekningen gar fra Steinberget til Kyvatnet, og utgjer , > ;’
nordre del av Sverresborgruta. : %

Fiousaterved®

8,
Yay,

= %

Planforslaget er utarbeidet av Rambgll AS som XN
plankonsulent, pa vegne av forslagstiller Miljgpakken ved : E a9
Trondheim kommune, herunder Mobilitets- og pisannen

samferdselsenheten. ‘ v D

De viktigeste utfordringene har veert utforming av o P ' ol
Sverresborg lokale sentrum, bevaring av traer og I 5 e

kulturmilje, kryssing av markagrensa/ rgd strek, og y
konsekvenser for private boliger og naering- og . b
museumsareal. Utfordringene er knyttet til & utvide \
gatetverrsnittet med bredden det nye anlegget krever.

¢
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Planforslaget omfatter nordre del av
Sverresborgruta.

Farste planforslag forelad 3.11.2023, og ble revidert fram til 17.1.25. | denne perioden er det gjort
flere positive endringer i planforslaget. Byplankontoret og Mobilitets- og samferdselsenheten
har ikke lykkes med & komme til enighet om utforming gjennom Sverresborg lokale sentrum.
Byplankontoret anbefaler at planforslaget legges ut til offentlig ettersyn og sendes pa hering,
med vedtakspunkt om a endre kryssutforming i Sverresborg lokale sentrum.

Postadresse: Besgksadresse: Telefon: Organisasjonsnummer:
Trondheim kommune Holtermanns veg 7 72542500 NO 942 110 464
Byplankontoret

Postboks 2300 Torgarden E-postadresse: byplan.postmottak@trondheim.kommune.no

7004 TRONDHEIM www.trondheim.kommune.no



2. Beskrivelse av planforslaget
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lllustrasjonene viser varslet planomrdde. Planomrddet er justert noe i planforslaget.

Planforslaget legger til rette for a etablere ca. 2,1 kilometer med sykkelveg og fortau separert fra
kjorevegen med grgntrabatt. Det er i dag tosidig sykkelfelt i egne felt i kjgrebanen fra
Steinberget v/ Sverresborg alle til Nyborg v/ Torshaugveien. Hele samferdselsanlegget er
inkludert i planomradet, med kjoreveg, sykkelveg, fortau, rabatt og kollektivholdeplasser.
Plangrensa er tilpasset slik at den overlapper flere eldre reguleringsplaner. Dette gjor det mulig
for kommunen & oppheve disse i framtiden.

Gatebilde fra eksisterende situasjon i Gamle Oslovei. Kilde: Google Street View.



Overordnede planer

Et attraktivt og sammenhengende sykkeltilbud er i trdd med mobilitetsstrategien for Trondheim
(2022). Sykkeltraséen er en del av hovedsykkelnettet i sykkelstrategien 2014-2025. |
kommuneplanens arealdel 20212-2024 er planomradet avsatt til boligbebyggelse,
offentlig/privat tjenesteyting, lokalt sentrum, greannstruktur, idrettsanlegg og LNFR-areal i
gjeldende arealdel. Traséen er viderefert i vedtatt arealdel for 2022-2024. Planforslaget
innebaerer at areal til bolig, naering, museum, idrettsanlegg og grennstruktur omdisponeres til
samferdselsareal. Planforslaget bryter med markagrensa.

Tverrsnitt og normlgsning

Planlagt sykkelveg med fortau skal fortrinnsvis bygges sammenhengende med samme standard
og lgsning langs hele traseen, og med prioritering av gdende og syklende i gatekryss. Adskilt
sykkelveg med fortau er standardlegsning i trdd med formingsveilederen for hovedsykkelruter i
Trondheim (2023). Planforslaget legger opp til en lgsning med 3 meter bred sykkelveg og 2,5
meter bredt fortau. Mellom sykkelveg og kjgrebane for bil er det planlagt en trafikkdeler med
varierende bredde pa 0,5 til 5 meter. Det er gjort tilpasninger enkelte steder for a minimere
inngrep eller for & gi plass treer og vegetasjon. | planbestemmelsene er det sikret planting av
treer i rabatter som er 2 meter eller bredere, med spesifisering til rabattene vist som o_AVG4 -
0_AVG24 pa plankartene. Sykkelveg med fortau etableres pa vestsiden av kjgrevegen.

Sverresborg alle

For a fa plass til sykkelveg og fortau forskyves kjgrevegen inn pa arealet til Sverresborg
Trondelag folkemuseum. Dette medfarer at billettboden fra Grakallbanen ved Tavern restaurant
ma flyttes og ca. 10 kastanjetreer ma fjernes. Veganlegget kommer ogsa tettere pa
Hammersborg idrettsplass/ kunstgressbane. Langs idrettsplassen ma eksisterende trzer fjernes
og areal for sngopplaget flyttes. Ny plassering er ikke sikret.

| folge vegnormalen skal sykkelveg trekkes 5 meter inn i sideveg i kryss for a gi plass til en
biloppstillingsplass i krysset. | R&dmann Hammers vei og Hyllveien er det valgt & avvike fra
normen, og sykkelvegen gar rett fram. Dette gir en mer rettlinjet og intuitiv sykkeltrasé og
reduserer behovet for erverv av privat eiendom. Siden dette ikke er i trad med vegnormalene,
ma det omsgkes Vegdirektoratet.

Avkjarsel til Sverresborg allé 10A, fra Sverresborg allé, blir stengt og dagens stayskjerm blir
utvidet. | Sverresborg alle 3-9 blir det behov for inngrep i hageareal og det blir bygd en
sammenhengende mur pa 0,5 -1 meter langs eiendommene.

Holdeplassen Trendelag Folkemuseum, retning fra sentrum, flyttes noen meter nordover og
reguleres til kantstopp.



3D-illustrasjon av hvordan Sverresborg alle er foresldtt utformet.

Det er gjort tilpasninger for d kunne bevare store deler av den eksisterende bjgrkealléen. Noen
av traerne ma fjernes som folge av tiltaket. Traerne er vurdert til & ha nddd maksimal sterrelse og
har ulik tilstandsgrad. Dersom tiltak rundt dem gjennomfgres med varsomhet kan de overleve i
flere tidr.

For a fa plass til ny sykkelveg og bevare trerekka pa vestsiden av alleen, ma fortauet plasseres
innenfor markagrensa, langs dagens parkeringsplass som er offentlig og felles for brukerne av
folkemuseeet, barnehagen, idrettsanlegget og marka. Dette medfgrer at 29 av 136
parkeringsplasser, tre HC-parkeringer og ladestasjonen for elbiler ma fjernes. Det legges opp til
reetablering av 14 langsgaende parkeringsplasser langs fortauet. HC-plassene kan reetableres
lenger nord, men det vil innebaere & fjerne flere parkeringsplasser. Ny plassering av
ladestasjonen er ikke beskrevet.

Trerekka pa motsatt side av alleen, ved Sverresborg Trgndelag folkemuseum, er ikke sikret.



FORTAU KIGREFELT KI@REFELT RABATT SYKKELVEG GRONTOMRADE FORTAU

2,5 L 3,25 L 3,25 L1 2 K 5 L 2,5 I

K < PARKERINGSPLASS
K s S 1 ]

Tverrsnitt ved bjorkealléen og parkeringsplassen.

Tverrsnittet ved Vullumsgarden/Ngysomhet viser at bredder er redusert til 2,6 meter sykkelvei,
2,2 meter fortau og 0,5 meter trafikkdeler for a ivareta en historisk mur med minneplakett.

Sverresborg lokale sentrum

For & kunne prioritere sykkeltrasé gjennom Sverresborg lokale sentrum, er det foreslatt at
dagens lyskryss erstattes av en rundkjering. Rundkjeringen, med 24 meter ytre diameter, er
tenkt a ha opphgyde gangfelti alle armer.

For a fa syklende trygt gjennom lyskrysset ma signalreguleringen utvides med et eget
sykkelsignal. Dette kan medfaere behov for gkt areal til kjgrende. Den vedlagte trafikktekniske
vurderingen beskriver ulike lasninger for krysset og konsekvenser for de ulike
trafikantgruppene.

Holdeplassen ved Bydsen butikksenter fjernes. Utenfor inngangspartiet reguleres det
gangveg/gangareal/gagate i stedet for fortau. | gangarealet etableres traer og plantebed og det
skal tilrettelegges for sykkelparkering. Det er foreslatt bruk av andre materialer i dekket.

Mot Sverresborg Trondelag folkemuseum skal det legges det til rette for en liten plass med
benker, beplantning og lignende.
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3D-illustrasjon av foresldtt utforming av Sverresborg lokale sentrum, med rundkjering.

Fjellseterveien

Langs Fjellseterveien endres fortauet til gang- og sykkelveg, og parkeringsplassene erstattes
med traer, beplantning og/eller mgbleringssoner. Et mindre varemottak ved butikksenteret
stenges for & redusere behovet for kjgring og rygging over gang- og sykkelvegen.

Ny holdeplass fra sentrum etableres i Fjellseterveien ved parkeringsplassen til Bydsen
Butikksenter. Holdeplassen reguleres med busslomme pd grunn av hgyere stigning pa vegen
enn anbefalt. Holdeplassen mot sentrum (Sverresborg 3) endres til kantstopp.

Breidablikveien

Det reguleres sykkelveg med fortau pa nordsiden av Breidablikveien, delvis innenfor museets
areal. Eksisterende holdeplass (Sverresborg 4) og torg fjernes og museets adkomst fra
Breidablikveien stenges.

Gamle Oslovei

Holdeplassene ved Byasen Butikksenter (Sverresborg 2) og holdeplassen Norrkapingveien
reetableres som en ny holdeplass nedenfor Gamle Oslovei 2A-2C, pa motsatt side av
holdeplassen ved Sverresborgsenteret (Sverresborg 1). Holdeplassen reguleres som busslomme
for a unngd kedannelse i rundkjeringen og i sidevegene. Det foreslas et systemskifte, slik at
sykkelvegen legges lengst fra kjgrevegen og fortauet legges gjennom plattformen. Dette er gjort
for & redusere terrenginngrep mot Gamle Oslovei 2A-2C. Det er usikkert om snuplassen ved
eiendommen ma fjernes som falge av tiltaket.

Holdeplassen utenfor Sverresborgsenteret, mot sentrum (Sverresborg 1), reguleres til
kantstopp, og dagens leskur beholdes integrert i bygget. Bestemmelsene dpner for etablering av
nytt leskur naermere kjgrevegen.
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3D-illustrasjon over kollektivholdeplasser utenfor Sverresborgsenteret, Gamle Oslovei.

Dagens skraparkering ved Coop Prix Sverresborg gjares om til langsgaende parkering, og noe av
parkeringsarealet ma benyttes til intern kjgreveg pa tomta. Dette medferer at to
parkeringsplasser fjernes. Minst en av tre parkeringsplasser ved Gamle Oslovei 6 ma fjernes.

Sykkelveg, fortau og rabatt gar parallelt med kjerevegen mellom Trygve Thesens vei og
Tampereveien. Eksisterende trerekke langs Gamle Oslovei 12-26 fjernes og erstattes med nye
treer i rabatten mot kjerevegen, i tillegg til en ny hekk mot bebyggelsen. Rabatten utenfor
Bunnpris Gourmet Nyborg foreslds bred nok til at det kan plantes treer. Sammen med
eksisterende trerekke ved Gamle Oslovei 30A blir det derfor mulig d etablereen en ca. 400 meter
lang trerekke, delvis i allé med traerne utenfor Sverresborg kirkesenter. Noen traer utenfor Gamle
Oslovei 30A ma fjernes, og noen blir liggende tett pa ny fortauskant.

Holdeplassene Nyborg, til og fra sentrum, endres til kantstopp.

Lyskrysset mellom Gamle Oslovei, Torshaugveien og Johan Falkbergets vei forblir lysregulert,
men far en oppstrammet geometri. Bade sykkelveg og fortau trekkes fem meter inn i
Torshaugveien. Fra lyskrysset forskyves kjgrevegen mot @st. Dagens brede rabatt fjernes, og
gang- og sykkelvegen endres til fortau. Kjgrevegen kommer naermere boligbebyggelsen i
Benjaminsveien 1, 3,5 og 7, men ifelge stayvurderingen gir ikke tiltaket gkt trafikkstgy for
bebyggelsen.

Eksisterende veglomme/ kiss’n ride-lomme ved Nyborg skole gjeres om til kantstopp, og
holdeplassen Bukkvollan fra sentrum flyttes hit. Holdeplassen Bukkvollan mot sentrum endres
til kantstopp.



Ved Bukkvollan reduseres tverrsnittet for 8 unnga inngrep i de hgye terrengmurene. Ved
bomsnittet lenger nord er bredden gkt til 4 meter for a gi plass til eksisterende bomstasjon.
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Tverrsnitt ved murene pd Bukkvollan.

3. Byplankontorets vurdering

Argumenter mot planforslaget:
e Uheldig kryssutforming av
Sverresborg lokale sentrum
e Redusert parkeringsareal ved viktige
malpunkt
e Deler av foreslatt trasé er plassert
innenfor markagrensa

Argumenter for planforslaget:

e Sikrer en hgystandard og helhetlig
lesning og trygg trafikklasning for
gange og sykkel

e Hensyntar deler av alleen langs

Sverresborg allé
e Sikrerreetablering og beplantning av

traer langs gatene
e Bidrartil 3 na mal om redusert

bilkjering

Planforslaget legger til rette for bedre framkommelighet for syklende som far et eget areal langs
hele strekningen. Separering fra kjgrevegen gir tryggere sykling, og separering mellom gaende
og syklende gir raskere sykling og gjor det tryggere for fotgjengere. Raskere sykling forventes a
gi storre andel syklende i konkurranse med bilferere i trad med nullvekstmalet for
personbiltrafikken. Byplankontoret ser samtidig at regulering av sykkelveg med fortau er
krevende i et bebygd og variert bymiljg. Det utvidede arealbehovet til samferdselsformal ma

balanseres mellom eksisterende verdier og fordelene med tiltaket.

Utvikling av Sverresborg lokale sentrum

Rundkjering
Byplankontoret er kritiske til a etablere en rundkjering i Sverresborg lokale sentrum.

Byplankontoret vurderer at etablering av rundkjering ikke er i trdd med ensket utvikling av et
lokalt sentrum. | ny vedtatt kommuneplanens arealdel 2022-2024 er det et eget vedlegg «Lokale

sentrum» som beskriver dette. Her star det innledningsvis bl.a. at



«Skal lokale sentrum kunne bidra til 3 oppna malsettingene, ma lokale sentrum vaere attraktive
for de som skal bruke dem. De ma vaere funksjonelle steder i hverdagen samtidig som de skal
vaere gode sosiale mateplasser og identitetsskapere for befolkningen i bydelene. Ikke minst ma
de ha et by- og gatemilje som prioriterer gdende, syklende og kollektivreisende hayest. Dette
krever en god helhetlig planlegging av stedet med fokus pa hey kvalitet, bade pa bygninger og
byrom og det som skjer i mgtet mellom dem.»

Sverresborg lokale sentrum er bade et viktig malpunkt og en viktig markaportal for flere
trafikantgrupper. Gdende kan i dag krysse pa skra i lyskryssets vrimlefase, og en stor del av
gangtrafikken gar diagonalt mellom Byasen Butikksenter og Sverresborgsenteret. Det er ikke
mulig a opprettholde den diagonale krysningsmuligheten med en rundkjgring. Forslagstiller
argumenterer med at det vil ta like lang tid a krysse diagonalt ved begge lgsninger, da tiden det
tar a krysse to vegarmer i rundkjering er vurdert til a tilsvare ventetiden pa lyssignal. Derimot vil
gdende fa lenger gangtrasé i foreslatt lasning, og de vil matte krysse bade sykkelveg og kjereveg
som del av kryssingen. Byplankontoret vurderer at en rundkjering gir darligere forhold for
gdende og at krysset vil oppleves mindre fotgjengervennlig enn det gjor i dag.

Byplankontoret stiller spgrsmal ved hvordan en rundkjering vil prioritere syklende i praksis.
Kjerende far vikeplikt for gdende, men vil ikke fa vikeplikt for syklende. Syklende mad i
utgangspunktet ga av sykkelen og krysse som fotgjengere i gangfelt. Forskjellen vil vaere
ventetiden pa grent signal ved lyskryss, men det vil vaere mulig a sykle gjennom krysset i
vrimlefasen. Byplankontoret mener at sykkel ikke ber prioriteres med eget sykkelsignal dersom
det medferer gkt arealbehov for kjorende, og mener at et fravik fra gnsket standardlgsning med
prioritert sykkelveg giennom det lokale sentrumet ma vurderes.

Byplankontoret stiller spgrsmal ved at en rundkjering gir bedre trafikkavviklingen for kjgrende.
Trafikkutredningen sier at dersom antall gdende blir mye hgyere i framtiden, vil det kunne
skape utfordringer for trafikkavviklingen i rundkjeringen. Et uttalt mali bdde og Gastrategien og
Mobilitetsstrategien (2022) er at flere skal ga. Flytting av kollektivholdeplassene kan fare til
feerre kryssinger pa skrad mellom butikksentrene.

Vegtegninger med rundkjering til venstre og signalregulert kryss med sykkelveg til hayre. Gratt viser fortau,
rosa viser sykkelveg, bldtt viser kollektivholdeplass og grent viser rabatter.



Inngangsparti ved Bydsen Butikksenter -
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3D-illustrasjonen viser rundkjoring i Sverresborg lokale sentrum, sett mot nord og Sverresborg alle.

Inngangspartiet ved Bydsen Butikksenter er et viktig mgtepunkt, og ber utformes som en trygg
og attraktiv mgteplass med urbane kvaliteter. Byplankontoret vurderer at tilretteleggingen for
sykling i hay fart kan gi ugnskte konsekvenser her. Sykkelvegen kan oppleves som en barriere
for gdende, som far flere ekstra felt a krysse.

Utforming ber i starre grad skje pa de gaendes premisser, i trad med mobilitetsstrategien og
anbefalinger til utforming i kommuneplanens arealdel 2022-2034, vedlegg Lokale sentrum.
Formingsveilederen tilsier at andre lgsninger kan benyttes der stedsspesifikke hensyn gir klare
fordeler, noe Byplankontoret mener er aktuelt i Sverresborg lokale sentrum. Det bgr vurderes
om sykkelvegen kan opphare nord for inngangspartiet. Dette vil kunne fa konsekvenser for
enkelte trafikanter, men vil kunne redusere antallet kryssinger og barrierevirkning for gdende.
Dette kan ogsa sees i sammenheng med at innkjeringa til varemottaket nord for butikksenteret
er en mye brukt snarvei/innfallsport til marka/Theisendammen.

Dersom sykkelvegen beholdes som foreslatt, ber det vurderes grep for a redusere hastigheten
pa syklende med innsmalning og avbeyning av sykkelvegen og plassering av treer og rabatter.
Endring i type dekke kan ogsa gjore det naturlig & senke farten. Skifte i materialbruk bidrar til 3
markere det lokale sentrumet og viser alle trafikanter at de er i et urbant byrom. Det er positivt
at planforslaget allerede stiller krav til utforming og kvalitet pa materialer innenfor Sverresborg
lokale sentrum, og at det er jobbet med omrader for opphold. Det kommer ikke fram hva som
skjer med dagens trapp og rampe og informasjonsskiltet.

Treer og grennstruktur

Etter § 8.3 i vedtatt kommuneplanens arealdel 2022-2034 bgr gater og byrom utformes med
trygge og attraktive oppholds- og gangsoner, og med utstrakt bruk av bytraer og andre
blagranne kvaliteter. Byplankontoret vurderer det derfor som sveert positivt at det er sikret
bevaring, reetablering og/eller beplantning av traer i planforslaget. Rabattene kunne med fordel




veert bredere, slik at treerne far et bedre vekstgrunnlag og kan bli haye. Det er sikret avbgtende
tiltak i form av rotvennlig forstreknings-/baerelag der rabattene er 2 meter eller smalere.
Byplankontoret mener dette heller bar sikres der rabattene skal beplantes med treer, altsa de
som er 2 meter eller bredere. Byplankontoret stiller spgrsmal ved om det er tilstrekkelig med 5
meter rabatt for & bevare alleen i Sverresborg alle.

Det kommer ikke entydig fram om trerekka utenfor Sverresborg Trendelag folkemuseum kan
bevares, slik at hele alléen i Sverresborg alle bestar. Byplankontoret mener hele alléen ber
bevares, da den er et sveert viktig landskapselement. Dette ber vises med symbol i plankartet.
Byplankontoret mener det bar sikres traer langs hele Sverresborg allé, slik at alléen falger
gatelgpet.

Det er positivt at det er foreslatt en rekkefalgebestemmelse om reetablering av traer og busker
dersom grunneier gnsker det. Byplankontoret mener det med fordel kunne differensieres
tydeligere mellom hvilke treer som skal replantes pa privat eiendom som del av prosjektet. Det
er en risiko at gatemiljeet blir mindre grgnt enn gnskelig dersom grunneier avslar replanting.
Dette ber tydeliggjores til sluttbehandling av planforslaget.

Inngrep pa private eiendom

Planforslaget innebaerer at en del hageareal blir berart, spesielt i den midlertidige
anleggsperioden. Inngrep pa enkelte eiendommer er beskrevet, mens det er vanskeligere a tolke
hva som skjer pa andre eiendommer. Noen steder fremstar det som usikkert hva som skjer.
Dette bar tydeliggjores for sluttbehandling av planforslaget. Det er positivt at tverrsnittet er
redusert for 8 unngd & matte gjore starre inngrep og reetablere hgye murer mellom anlegget og
private eiendommer.

Byplankontoret er opptatt av at sykkelprosjektet ikke forringer fortettingsmulighetene for a
oppna urbane kvaliteter i Sverresborg lokale sentrum. En naturlig fortetting vil kunne veere pa
eiendommen ved Gamle Oslovei 2A-C, som gar ned til Gamle Oslovei og Fjellseterveien. Dersom
eventuell ny bebyggelse skal legges ut mot gatene, er det uheldig om sykkelvegen blir liggende
naermest en ny dpen og utadrettet fasade. Det ber settes av en sone for fotgjengere/meblering
naermest bebyggelsen.

Ved Sverresborg Trgndelag folkemuseum kan det bli uoversiktlig for gdende a forholde seg til
flere fortau og flere felt & krysse. Byplankontoret mener det bar vurderes a heller tilrettelegge
for systemskifte til felles gang- og sykkelveg i avre del av Breidablikveien, mot krysset.

Byplankontoret synes at det er god intensjon & dpne deler av museumsanlegget mot krysset,
slik at museet blir en starre del av bymiljget. Museumsparken med vanndammen er en kvalitet
inn mot det lokale sentrumet. Samtidig er det uheldig at etableringen av den nye plassen gar pa
bekostning av areal i museumsparken.



3D-illustrasjon av Breidablikkveien og museumsparken. Utsnittet viser et kjorefelt, tosidig sykkeveg og
fortau.

Byplankontoret vurderer det som negativt at det eksisterende torget og holdeplassen lenger
nede i Breidablikveien ma fjernes for a etablere sykkelveg med fortau. Museet blir ogsa berort i
nordenden, spesielt ved Tavern. Konsekvensen av a bevare vestre del av alleen far negative
konsekvenser for museet i form av redusert parkeringsareal, men Byplankontoret vurderer at
alleen er viktigere a ivareta enn de plassene som forsvinner.

4. Kommunale enheter som har innspill/er uenig i saken

Markagrensa/ red strek

Enhet for idrett og friluftsliv ensker at tiltaket skal holdes utenfor markagrensa, noe
Byplankontoret i utgangspunktet stotter. Det legges opp til inngrep ved Sverresborg alle og ved
Bukkvollan. Ved Bukkvollan er sykkelvegen med fortau noe innenfor markagrensa for d unnga a
matte flytte eksisterende bomstasjon.

Ved Sverresborg allé er fortauet regulert innenfor markagrensa for a gi rom til trerekka langs
gata. Enhet for idrett og friluftsliv mener det er bedre at allén etableres innenfor markagrensa
enn samferdselsanlegget. Langs deler av denne strekningen ligger fotballbane og
parkeringsplass allerede innenfor markagrensa. Byplankontoret vurderer derfor at
konsekvensene for marka er begrenset her.

Sngopplag ved Hammersborg idrettsplass
Forslagsstiller har vurdert ulike alternative plasseringer for areal til sneopplaget ved
Hammersborg idrettsplass. En av de gar ut pa a flytte sngopplaget mot boligbebyggelsen i nord.




Dette vil kreve investering i en fangmur som holder pa snemassene slik at de ikke havner pa
boligeiendommene nedenfor. Det vil ogsa kreve et anlegg for & samle eventuell forurensing fra
sngen. Enhet for idrett og friluftsliv mener det er urimelig a legge denne investeringen pa
idrettslaget siden de i dag har en lasning som fungerer godt. Enheten mener derfor at det ma
stilles rekkefalgekrav om at flytting av sngopplaget gjennomfares av forslagsstiller.
Miljgpakken, som forslagsstiller, mener at Hammersborg idrettsplass ikke er bygd i trdd med
gjeldende reguleringsplan, og mener derfor at det ikke de er som skal betale for dette.

5. Konsekvenser for sosial baerekraft

Sykkelveg med adskilt fortau bidrar til en trafikksikker transportare for gdende og syklende.
Dette er positivt for folkehelsa og tilgjengelighet i lokalsamfunnet. Dagens fortau blir flyttet
lenger vekk fra kjgrevegen, noe som kan gjore det mer attraktivt a gd. Ved gjennomfering av
planforslaget ma tre HC-plasser ved Hammersborg idrettsplass/ Sverresborg Trendelag
folkemuseum fjernes. Disse kan reetableres innenfor dagens parkeringsareal, men det er ikke
sikret i planforslaget.

Holdeplasser, gangfelt og systemskifter skal utformes i henhold til krav om universell utforming,
med bruk av taktile linjer, heller og riktig heyde pa kantstein. Holdeplassen i Fjellseterveien er
foreslatt som busslomme, blant annet for a sikre universell utforming for av- og pastigende
passasjerer. Belysning langs vegen og belysning ved gangfelt vil bli etter gjeldende krav.

Fjerning av stoppslommen ved Nyborg skole brukes i dag av foreldre til  sette av barn. Dette
kan fare til gkt trafikk til skolen siden flere biler kjgre hit for a slippe av og hente barn. Dette kan
skape utfordringer med hensyn til trafikksikkerhet og parkeringsforhold i naerheten av skolen.
Samtidig er det et gnske & minimere bilkjgring i skolens naeromrade, og tilrettelegge for at barn
kan sykle og ga til skolen. Tiltak for a redusere kjgring til og fra skolen bidrar til at foreldre kjarer
mindre bil og barna gar og sykler mer.

6. Konsekvenser for naring og publikumsretta virksomheter

Planforslaget innebaerer reduksjon av arealene til Trendelag folkemuseum Sverresborg, Byasen
Butikksenter, Sverresborgsenteret, Coop Prix Sverresborg og Bunnpris & Gourmet Nyborg. De
fleste virksomhetene vil fa redusert parkeringsareal som felge av planforslaget, bl.a. gjelder
dette felles offentlig parkering for muséet, barnehagen, idrettsbanen og utfartsparkering til
marka. Det er utfordrende a redusere antall parkeringsplasser ved viktige malpunkt langs
strekningen. Samtidig er det et utbredt mal a fa flere til & velge bort bilen i hverdagen.

Butikksenteret mister i tillegg et varemottak. Trendelag folkemuseum Sverresborg far redusert
adkomst og parkeringsareal, og ma flytte et mindre museumsbygg.

7. Konsekvenser for klima og ytre miljo
A etablere et ssmmenhengende sykkelvegnett adskilt fra kjgrevegen vil kunne bidra til at feerre
turer tas med bil.

Planforslaget medfgrer fjerning av eksisterende traer og redusert areal til private hager. Det er
sikret replanting av enkelte traer som fjernes. Det er ogsa sikret planting av nye treeri alle



rabatter som er 2 meter eller bredere. Rabatter skal ellers beplantes med busker, planter og
stauder for 4 tilrettelegge for overvannshandtering og polinatorer. Traer og greanne kvaliteter har
positiv effekt pa attraktivitet og folkehelseperspektivet. Plassering av traer og oppholdssoner
kan bidra til at det opplevde fartsrommet for kjgrende reduseres.
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Opplevd fartsrom for kjerende. Kilde: Byplankontoret i Trondheim.
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Planforslaget sikrer etablering av naturbaserte overvannslgsninger og kantsteinslinjer som
leder overvann.

Anleggsarbeid i byggeperioden vil kunne fgre til gkt stay og stev, noe som kan ha en negativ
pavirkning pa omgivelsene, spesielt for naerliggende beboere og virksomheter. Utearealet ved
Nyborg skole vil ikke bli permanent bergrt eller redusert. | tillegg vil byggingen medfgre inngrep
i eksisterende vegetasjon, spesielt siden sykkelveg med fortau krever utvidelse av vegbanen.

8. Bkonomiske/administrative konsekvenser

Bygging av Sverresborgruta finansieres av Miljgpakken. Total lengde pa delstrekningen
planforslaget omfatter er ca. 2,1 kilometer. Planforslaget innebaerer at kommunen ma erverve
privat areal, bade midlertidig og permanent. Planforslaget vil fore til okte drifts- og
vedlikeholdskostnader for kommunen.

Beplantning av traer og annen vegetasjon innenfor annen veggrunn - grgntareal; reetablering av
treer og hekker; og ferdigstillelse av midlertidige anleggsomrdder, er sikret giennom
rekkefalgekrav. Reetablering av trapp/rampe ved Bydsen Butikksenter og gjennomfering av
bestemmelsen til materialbruk og mablering er ikke sikret som rekkefelgekrav. Kostnader
knytet til inngrep og etablering av nytt sngopplag ved Vestbybanen er ikke sikret, og vil slik
forslagstiller ser det pafalle kommunen som grunneier eller idrettslaget som bruker.



9. Prosess og medvirkning

Varsel om oppstart av regulering av de tre delplanene langs Sverresborgruta ble annonsert pa
Miljgpakkens nettsider og i Adresseavisen. Det ble sendt ut digitalt varsel til bergrte grunneiere
og offentlige heringsparter 2.12.2022. Frist for uttalelser var 20.1.23.

Det kom inn totalt 24 skriftlige hgringsuttalelser. Privatpersoner og bedrifter hadde
hovedsakelig innspill til omfang, trafikksikkerhet, fartsgrenser, stayskjerming, lasninger i kryss
og kryssing i Sverresborg, traer/grent, ekspropriasjon, holdeplasser, stopplommen ved Nyborg
skole, pavirkning pa naeringsliv m.m.

De offentlige myndighetene hadde innspill til bl.a. trafikksikkerhet, universell utforming,
kulturminnet den trondhjemske postvei, anleggsfasen, sngopplag, plassering og utforming av
holdeplasser.

Innspillene og oppsummert i vedlegg 5 «Innspillsbehandling» sammen med forslagsstillers
kommentarer til hvordan de er svart ut i planforslaget.

Det ble sendt varsel om behov for utvidelse av planomradet 7.7.2023. Frist for uttalelser var
15.8.2023. Det kom ingen innspill til varselet om utvidelse.

Det ble avholdt folkemate 10.1.2023 pa Nyborg skole for denne delstrekningen. Forslagsstiller
og plankonsulent har ogsa gjennomfgrt befaringer og mater med grunneiere og akterer som har
bedt om det.

10. Byplankontorets anbefaling

Byplankontoret anbefaler at planforslaget legges ut til offentlig ettersyn samtidig som det
sendes pa hgring, med vedtakspunkt om at krysset i Sverresborg lokale sentrum skal endres fra
rundkjering til lyskryss fer sluttbehandling.

Begrunnelsen er at planforslaget ikke vurderes d veere i trdéd med overordnede feringer for
utviklingen av Sverresborg lokale sentrum. A etablere en rundkjering her skaper en barriere for
de gdende mellom de ulike kvadrantene i det lokale senteret, og gjer stedet mindre urbant.

11. Byplankontorets forslag til vedtak

Byutviklingsutvalget vedtar a legge forslag til detaljregulering av Sverresborg alle og deler av
Gamle Oslovei, Fjellseterveien og Breidablikveien, r20220041, ut til offentlig ettersyn, samtidig
som det sendes pa hering.

Vedtakspunkt:

For sluttbehandling skal planforslaget:
1. utformes med lyskryss i Sverresborg lokale sentrum
2. sikre reetablering av trapp/rampe ved Byasen Butikksenter, og konkretisere krav i
bestemmelse §6.2 til materialbruk og mgblering innenfor bestemmelsesomradet
Sverresborg lokalsentrum
3. sikre antall treer som skal plantes



Reguleringsplanforslaget er vist pa kart i malestokk 1:1000, merket Rambagll, datert 1.11.2023,
sist endret 7.1.2025, i bestemmelser (udatert) og beskrevet i planbeskrivelsen, sist endret
17.1.2025.

Vedtaket fattes i henhold til plan- og bygningsloven § 12-11.

Vedlegg som folger den politiske saken:

Vedlegg1:  Planbeskrivelse

Vedlegg2:  Plankart 1-4

Vedlegg3:  Planbestemmelser

Vedlegg4:  Samlet tegningshefte

Vedlegg5:  Innspillsbehandling med forslagsstillers kommentarer

Vedlegg6:  Sngopplag ved Hammersborg idrettsplass

Vedlegg 7.  Trafikkteknisk vurdering av krysslasning i Sverresborg lokale sentrum
Vedlegg8:  Risiko- og sarbarhetsanalyse

Vedlegg9:  Tilstandsvurdering av treer langs Sverresborgruta

Vedlegg som legges ut pa offentlig ettersyn og hering:
Vedlegg 10:  Risiko- og sarbarhetsanalyse for VA

Vedlegg 11:  Overordnet VA-plan

Vedlegg 12:  Geoteknisk vurdering

Vedlegg 13:  Ingenigrgeologisk rapport

Vedlegg 14:  Forurenset grunn

Vedlegg 15:  Trafikkteknisk vurdering av krysslgsning Nyborg



