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INNLEDNING

1.1 Bakgrunn

I forbindelse med at det skal etableres ny gjennomgdende sykkelveg med fortau fra Sverresborg
allé i nord, og til enden av Odd Husbys vei i sgr, skal det sees p& muligheten for endring av
signalanlegg i krysset Gamle Oslovei x Johan Falkbergets vei/Torshaugveien ved Nyborg skole, se
Figur 1.

Figur 1: Oversiktsbilde over planlagt sykkelrute. bl& pil viser krysset Gamle Oslovei x Johan Falkbergets vei x
Torshaugveien (kartkilde kart.finn.no)

Den planlagte sykkelvegen med fortau skal bygges sammenhengende med samme standard langs
hele traseen. Mlet er & gke fremkommelighet og trafikksikkerhet for syklende, og det vurderes
derfor om det viste signalregulerte krysset bgr endres.

1.2 Hensikt med rapporten

Hensikten med rapporten er & undersgke om det er hensiktsmessig & endre eller erstatte dagens
signalregulerte kryss til fordel for andre utforminger. Det legges i stor grad vekt pd om
krysslgsningen tar hensyn til fremkommeligheten av ny sykkelveg, slik at denne blir s&@ god som
mulig uten 8 redusere trafikksikkerheten i krysset.
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EKSISTERENDE FORHOLD

2.1 Generelt

Krysset knytter fire kommunale veger sammen; Gamle Oslovei i nord og s@rlig retning,
Torshaugveien i vest og Johan Falkbergets vei i gst. Gamle Oslovei er en viktig transportrute
mellom Sverresborg, Ugla og Dalgard. Krysset ligger i et boligomrade, med flere boligblokker og
mindre hus rett ved krysset. I tillegg ligger Nyborg skole og Nyborg barnehage rett sgr for
krysset, samt dagligvare like nord for krysset.

e

Figur 2: Naeromradet rundt krysset (kartkilde: kart.finn.no)
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Figur 3: Utsnitt av krysset sett fra sgrlig retning (kilde: Google.com/maps)

Krysset i eksisterende situasjon har to kjgrefelt i hver retning i hver arm. Det er gangfelt over
hver av vegene i krysset. Gamle Oslovei nord for krysset har tosidig sykkelfelt. Syklister som
ferdes til eller fra nord ma skifte system da det kun er sykkelfelt i denne armen. Syklistene ma
enten bytte mellom sykkelfelt og fortau eller sykkelfelt og bilvei i krysset. Fotgjengere som
inkluderer skoleelever ma og tenke p& systemskiftet ndr de gdr mellom fortau i armene nord, vest
og gst samt gang og sykkelvei i sgr. I sgr er det stgrre risiko & komme i konflikt med syklende da
det er felles gang- og sykkelveg.
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Figur 4 Dagens kryssutforming (kilde: finn.no/kart)

2.2 Trafikksikkerhet

Fartsgrensen for Gamle Oslovei er 40 km/t, mens det for Torshaugveien og Johan Falkbergets vei
er 30 kmt/t. Det er ikke registrert noen politirapporterte personskadeulykker i krysset de siste 10
drene (jan 2013 - oktober 2023).

2.3 Trafikkmengder

2.3.1 Trafikktellinger

Dagens trafikkmengder er hentet fra trafikktellinger gjennomfgrt juni 2021. Det ble gjort
registreringer av antall kjgrende og svingebevegelser i krysset, samt antall fotgjengere og
syklende bade i veibane og over fotgjengerfelt. Tellingene er gjort onsdag 16.06.21 i tidspunktene
07.30-08.30 og 15.00-16.30.

Trafikkmengder stgrste time

Tabell 1 viser mengde kjgretgytrafikk fra de ulike armene i krysset i Igpet av makstime morgen og
ettermiddag.
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Tabell 1: Trafikktall kjoretgy i makstime morgen og ettermiddag

Makstime morgen 0730-0830 Makstime ettermiddag 1530-1630
Gamle Oslov. 167 Gamle Oslov. 341

Torshaugv. 48 AI— 52 J. Falkbergets v. | Torshaugv. 52 —‘— 60 J. Falkbergets v.
Gamle Oslov. 283 Gamle Oslov. 257

Tabell 2 viser antall gdende og syklende som krysser gangfeltene, og antall syklister i vegbanen.
Generelt mye myke trafikanter som ferdes i krysset. En stor andel barn som krysset i Igpet av
makstimen om morgenen, og mange syklende til/fra arbeidsplasser. Samtlige av de som krysset
diagonalt om morgenen var skoleelever.

Tabell 2: Trafikktall gdende og syklende i time med mest trafikk morgen og ettermiddag

Kryssing av gangfelt | Kryssing diagonalt | Syklende i vegbane
Makstime morgen 0730-0830 60 45 46
Makstime ettermiddag 1530- 88 31 55
1630

En fordeling av antall svingebevegelser (bil og sykkel i vegbanen) og kryssinger av gangfelt for
makstime ettermiddag er vist i Figur 5. Her er syklister i vegbanen summert med kjgretgy i
vegbanen, og krysninger over gangfelt er bade gdende og syklende over gangfelt.

Figur 5: Oversikt over kjgreretninger og antall krysninger over gangfelt

6/45



Rambgll - Trafikkteknisk vurdering

Tallene fra trafikktellingen kan antas & veere representative, da vi ikke finner noen dpenbare feil
med dem. For uke 24 i Trondheim er det ingen store forskjeller pd trafikkmengden i 2021 og 2020
sammenlignet med perioden 2016-2019, ifglge Statens vegvesen sin oversikt over
«Trafikkutvikling under koranapandemien». Det er derfor ingen store variasjoner pga. korona. Det
er relativt fa kontinuerlige tellepunkt i omrddet med gode nok data til & benyttes (kun Sgndre
Ilevollen og Leirbrua ved Grandsen). Av de med brukbare tall ser vi at trafikken har holdt seg
noksa jevnt de siste 8rene, og at juni er en av manedene med mest trafikk.

2.3.2 Arsdggntrafikk
Tall pd ADT er hentet fra vegkart.no. Det er varierende hvilket &rstall de er hentet fra, og
grunnlaget er telling og skjgnn.

e Torshaugveien: 800 (tall fra 2019), 4 % lange kjgretgy

e Gamle Oslovei (sgr): 5100 (tall fra 2014), 10 % lange kijt

e Johan Falkbergets vei: 1500 (tall fra 2011), 3 % lange kjt

e Gamle Oslovei (nord): 5300 (tall fra 2019), 7 % lange kijt

I tillegg er total gjennomsnittlig dggntrafikk inn til krysset beregnet for juni. Tallene brukt til dette
er hentet fra Trgndelag Fylkeskommune sine detektorer i krysset for juni maned 2021 (Figur 6).
Total gjennomsnittlig dggntrafikk for krysset i juni er ca. 8000 kjt/dagn.

Gamle Oslovei:
Trafikk inn i kryss fra
detektorer: 2900

Torshaugveien:
Trafikk inn i kryss fra
detektorer: 800

Johan Falkbergets vei:
Trafikk inn i kryss fra
detektorer: 800

Gamle Oslovei:
Trafikk inn i kryss fra
detektorer: 3400

Figur 6: Dggntrafikk for hver av armene i krysset for juni 2021
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2.3.3 Busstrafikk
Kryssets naermeste bussholdeplass er Nyborg som ligger nord for krysset. Herfra betjenes 4 ulike
linjer; busslinje 11, 13, 50 og 108. Busstrafikken gar kun langs Gamle Oslovei. Antall busser i
rushtime for ar 2023 vises under:

e Linje 11: Stavset — Risvollan (hvert 10 min i rush)

e Linje 13: Strindheim - Havstad, via Lerkendal (hvert 10 min i rush)

e Linje 50: Sverresborg — Sandmoen (hvert 70 min kun i rush)

e Linje 108: Sentrum - Stavset (nattbuss, hvert 30 min mellom 01.00-03.00)

Det ble telt totalt 29 busser gjennom krysset i lgpet av makstimen om morgenen og 26 busser i
Igpet av makstimen om ettermiddagen ved telling 8r 2021. Det kjgrer altsd en buss gjennom
krysset omtrent hvert andre minutt.

2.4 Kryssets geometri og faseplan
Kryssets eksisterende utforming bestar av fire armer med to felt i alle retninger. Fra nordlig
retning har eksisterende lgsning sykkelfelt pd hver side av vegen, som opphgrer i krysset.

Det signalregulerte krysset bestar av tre faser. Fase tre er for fotgjengere. Figur 7, Figur 8, Figur
9 og Figur 10 viser dagens faseplan og geometri for krysset. Maksimal omlgpstid pa
ettermiddagen er 90 sekunder, og kan oppstd dersom det er mye trafikk fra nord som gir dem en
grgnntid pa 50 sekunder.

% Gamle Oslovei x Johan Falkbergets vei 1601.707
Hovedfaser
Fase 1 Fase 2 Fase 3 Fase 4 Fase 5

G3 RS,
= T

FG5 | FG*

G1 % ’ v v

+——
G4 FG8

Fasevekslinger Vegnavn / retning

Torshaugvr]

N

—
'\t%) Gamle Oslovei

Johan Falkfergets vei

Figur 7: Eksisterende faseplan
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ﬂgnaler for kjorende Siste revisjon: 06.05.2015
Se merknad Makstid
Gruppe| Fase [Min tid| Gultid | P1 | P2 |P3| P4 P15| P1 | P2 |P3 P4 P15
G1 1 5 3 30 | 20 |50
G2 1 5 3 30 | 20 |30
G3 2 5 3 15| 10 |15
G4 2 5 3 15 | 10 |15
Signaler for giende
Trykknapp Makstid Prvilegietid
Utt. | Grenn- |Min.
Gruppe| Fase | Enkel | Dobbel| Tid blink tid |P1| P2 | P3|P4 PI5|P1 | P2 | P3| P4 P15
FG5 3 X 7 4 6 |10 10|10
FG6 3 X 7 4 6 |10 10| 10
FGT 3 X 8 4 6 |10 10| 10
FGa8 3 X 5 3 6 |10 10| 10

Figur 8: Grgnntider for eksisterende kryss
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Johan Falkbergets vei

Figur 9: Utdrag fra eksisterende signalplan
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Figur 10: Eksisterende detektorplan

3. VURDERING AV KRITERIER FOR SIGNALREGULERING

Kriterier for signalregulering av kryss er beskrevet i N303, kap. 4.2.3. Disse kriteriene er
minstekrav, og signalanlegg kan settes opp dersom ett eller flere av disse er oppfylt. Figur 11

viser kriterier for signalregulering av gater/veger med hensyn til biltrafikk.

Sekund=zrveg (B
| 600

A 500
Signalanlegg kan settes opp

Primarveg (A)
9
£ 400
Sekund®rveg (B) E
|— B
&
& 300
o0
4
#’ E
Primarveg (A) % 200
w2
Sekundarveg (B)

100

Primzrveg (A) kjsrende/time

1 | % 0 T T T T T T
Q 100 200 300 400 500 600
Primarveg (A)

700

800

Figur 11: Kriterier for signalregulering av gater/veger med hensyn til biltrafikk, grgnn sirkel viser dagens trafikk
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Trafikk fra makstime under telling havner ikke innenfor det skraverte omradet, og kriteriet er ikke
oppfylt.

Figur 12 viser kriterier for signalregulering av gangfelt.

Fartsgrense :2:;' Trafikkmengde Géendelsykl.c_‘\nde
(km/t) (ADT) (ant./maks. time)
5000 - 8000 30
58000 " <on
5000 - 8000 | 20
>8000 Ji5
5000 - 8000 <20
>8000 | i
< 65* >2000 =20

Figur 12: Kriterier for signalregulering av gangfelt (N303)

For ndvaerende kryss med fartsgrense 40 km/t, ADT mellom 5000 - 8000 for Gamle Oslovei og
flere enn 20 telte gdende/syklende i makstimen om ettermiddagen oppfyller denne kriteriet for
signalregulert kryss.

4. VURDERING AV ALTERNATIVER

Det skal tilrettelegges for syklende og gdende gjennom krysset, med sykkelveg med fortau pa
vestsiden av eksisterende kryss. Det er derfor vurdert om dagens signalregulerte kryss er den
beste og mest hensiktsmessige Igsningen i dette krysset.

I dette kapittelet presenteres ulike alternativer for bruk av arealet.

4.1 MaAlsettinger

Malsettingen er & bedre fremkommeligheten for syklende og gdende langs hovedruta i Gamle
Oslovei. I tillegg til dette er det et mal 8 opprettholde den gode trafikksikkerhetssituasjonen i
krysset for alle trafikantgrupper. Trafikksikkerheten er saerlig viktig i dette kryss dersom det er
brukt av mange skoleelever til og fra Nyborg skole. Det er lurt & ikke gjgre for store forandringer
som f.eks. & ta bort vrimlefase som skoleelevene er vant med.

4.2 Grunnlag

Det er benyttet beregningsverktgyet SIDRA for & vurdere kapasitet, kalengder og belastningsgrad
for de ulike alternativene. SIDRA er generelt darlig til & ta hensyn til syklende og gaende, noe
som gjgr det vanskelig a kalibrere modellen slik at de ulike trafikantgruppene tar hensyn til
hverandre pa en reell mate. Eksisterende kryss har sykkelfelt i nordlig retning. Denne opphgrer i
krysset og gar sa over til kun fortau sgr for krysset.
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Det er benyttet tall fra gjennomfgrte trafikktellinger den 16. juni 2021, med makstime morgen
0730-0830 og ettermiddag 1530-1630. Disse trafikkmengdene er brukt for beregning av alle de
ulike utformingene av krysset.

Resultatene som er tatt med fra beregningene er beregnet maksimal kglengde, volum/kapasitet
og gjennomsnittlig forsinkelse. Disse brukes for 8 vurdere trafikkavviklinga i krysset.
Volum/kapasitet viser belastningsgraden, og det er ikke gnskelig med belastningsgrader over 0,8.

Tabell 3: Tegnforklaring for belastningsgrad

Belastningsgrad (x) | Avviklingskvalitet

<0,6 Svaert god trafikkflyt

0,6<x<0,7 God trafikkflyt

0,7<x<0,8 Tilfredsstillende

0,8<x<0,9 Hgy trafikkbelastning

0,9<x<1,0 Sveert hgy trafikkbelastning, naart sammenbrudd
>1 Sammenbrudd med gkende kger

4.3 Alternativer
Ny sykkelveg pa vestsiden av krysset ligger til grunn for alle alternativene for utforming av
krysset. Det er vurdert andre reguleringer enn signal, i tillegg til signalregulering med ulik
utforming og signalplan. De ulike variantene som er beregnet og vurdert er:
e Alternativ 0: Dagens situasjon
e Alternativ 0OA: Variant av dagens kryss, sykkelvegen der dratt sd langt fra krysset at
dagens kryss kan ha samme signalregulering som i eksisterende situasjon
e Alternativ 0B: Som alternativ OA men med g%ende i hovedfase i tillegg til vrimlefase
e Alternativ 1: Rundkjgring
e Alternativ 2: Vikepliktsregulert kryss
e Alternativ 3: Sykkelsignal
o Alternativ 3A: Venstre- og hgyresvingefelt langs Gamle Oslovei, med sykkelsignal
o Alternativ 3B: Eksisterende signaplan pluss egen fase for sykkelsignal
o Alternativ 3C: Parallell grgnntid for bilister og fotgjengere, eget sykkelsignal

Samtlige alternativ innebaer en homogen og tydeligere Igsning for syklistene i nord-sydlig retning
da de ikke lenger ma vurdere & sykle i veien eller p3 fortauet sgr for krysset.

4.4 Alternativ 0: Dagens signalregulering

Morgen:
Maksimal kglengde er fra sgr i Gamle Oslovei og er pa 60 meter. Krysset har belastningsgrad pa
0,44 og en gjennomsnittlig forsinkelse pa 20 sekunder (Figur 13).
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Figur 13: Morgen dagens kryss. Figuren viser belastningsgrad (Volum/kapasitet) og lengste beregna kg for hver
av armene.

Ettermiddag:
Maksimal kglengde er beregnet fra nord i Gamle Oslovei og pa 80 meter. Krysset har
belastningsgrad pa 0,55 og gjennomsnittlig forsinkelse pa 20 sekunder (Figur 14).
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Figur 14: Ettermiddag dagens kryss. Figuren viser belastningsgrad (Volum/kapasitet) og lengste beregna kg for
hver av armene.

Fordeler:

Egen grgnntidsfase for fotgjengere som gir mulighet for & krysse diagonalt

Egen fase med grgnntid for fotgjengere gir et viktig bidrag til den subjektive tryggheten i
krysset

Ingen trafikkulykker siste 10 drene tyder pa at krysset er trafikksikkert

Skolevei. Det er mange skoleelever som krysser. Det kom saerlig frem i registrering om
morgenen.

Ulemper:

Lang ventetid for gdende
Kan bidra til hgy hastighet dersom bilister skal kjappe seg gjennom krysset for 8 unngd
rgdt
o Under trafikktelling fikk vi tilbakemeldinger fra forbipasserende om at mange
kjorer pa rodt lys gjennom krysset
Gir darlig fremkommelighet for bade gdende og syklende dersom de ma vente lenge pa
grgnn mann.
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4.5 Alternativ OA

Malsettingen er & ha god avvikling for sykkeltrafikken. Samtidig er det viktig & opprettholde god
trafikksikkerhet i krysset. En variant av dagens kryss er 8 dra sykkelvegen s langt fra krysset at
dagens kryss kan ha samme funksjon som i dag (Figur 15). Sykkelvegen har grgnn mann
samtidig som vrimlefasen i hovedkrysset. Det m& jobbes videre med plassering av
fotgjengerkryssinger av sykkelvegen.

Det er ikke gjennomfgrt egne kapasitetsberegninger for dette alternativet. Avviklingen i
hovedkrysset blir som i dagens situasjon, med samme avvikling.

Fase 1 Fase 2 P2
G3 S

A 4

| |

cos | FGT

G1 : :

PE I SN
o FGS8
4———— [ sykkel
L o
T et
> — > _ -

Figur 15: Skisse av forslag med variant av dagens signalregulerte kryss, alternativ Oa og 0B
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4.6 Alternativ 0B

Geometrisk utforming som alternativ OA, se Figur 16, men med mindre justering av signalplanen.
I fasen for hovedveistrafikk gar gangfelt pd gst- og vestsiden samtidig for & gi syklister mer
grgnntid. Vrimlefase opprettholdes som i dag.

e

Figur 16: Utforming alternativ OA og OB

Beregninger for lysregulert kryss alternativ OB

Foreslatt faseplan for alternativ OB er illustrert i Figur 17. Denne ligger til grunn for
kapasitetsberegningene. Signalanlegget hviler i fase A, dette gjelder ogsa gangfelt. Krysset er
beregnet med en omlgpstid pd 75s, med fasetider fra eksisterende situasjon. Sikkerhetstidene er
justert for a ta hensyn til endret geometri.

T ] = 3
N 3 2 é
= 3
o o
e, E E ;
[ a4 s . @ >
Torshaugveien © Torshaugveien o Torshaugveien N

-Té cls J. Falkbergets v. -g 1. Falkbergets v. A . Falkbergets .
H 3

é Stiplet linje = i g

E vikeplikt £ 3

8 Fase A 3 Fase B Fase C

Figur 17: Forslag ny faseplan til alternativ 0B
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Morgen:
Maksimal kglengde er fra sgr i Gamle Oslovei og er pa 62 meter. Krysset har en total

belastningsgrad pd 0,45 og en gjennomsnittlig forsinkelse pa 21 sekunder.

]
[ "

Figur 18: Volum/kapasitet (belastningsgrad) vises til venstre og lengste estimerte kg [ meter] til hgyre,
alternativ OB morgen

Ettermiddag:
Maksimal kglengde er fra sgr i Gamle Oslovei og er pa 84 meter. Krysset har en total

belastningsgrad pa 0,57 og en gjennomsnittlig forsinkelse pd 21 sekunder.
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Figur 19: Volum/kapasitet (belastningsgrad) vises til venstre og lengste estimerte kg [ meter] til hgyre,
alternativ 0B ettermiddag

Fordeler
e Bedre fremkommelighet for gdende i nord-sgrgdende retning, uten at det gar pa
bekostning for avviklingen for hovedveistrafikken
e Mulighet til 8 prioritere kollektivtrafikk
e Liten endring av et kjent system

Ulemper
« Svingende trafikk samtidig som gdende og syklende over gangfelt
e Kan bidra til hgy hastighet dersom bilister skal kjappe seg gjennom krysset for & unngd
rgdt
o Under trafikktelling fikk vi tilbakemeldinger fra forbipasserende om at mange
kjgrer pa rgdt lys gjennom krysset
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4.7 Alternativ 1: Rundkjgring
Figur 20 viser skisse av Igsningen. Ny krysslgsning bestar av en liten rundkjgring med en ytre
diameter pd 20 meter og overkjgrbar sentralgy med diameter 6 meter.

Figur 20: Skisse av rundkjgring

Sykkelvegen legges pé vestsiden av rundkjgringen, og er adskilt fra kjgrebanen. Krysningspunktet
mellom sykkelveg og kjgrebanen trekkes minimum 5 meter tilbake fra krysset, slik at bilister
rekker & oppfatte skilt om vikeplikt. Bilister skal ha vikeplikt for kryssende gangfelt og sykkelveg.

I og med at rundkjgringen planlegges som en minirundkjgring sa tvinges de som skal helt rundt
her til & senke farten betraktelig. For de som skal rett gjennom krysset s vil det vaere begrenset
hvor mye de trenger & senke farten, da man kan kjgre nesten rett gjennom rundkjgringen uten
avbgyning. For & senke farten blir gangfeltene i Gamle Oslovei opphgyde. Disse skal bygges etter
«Malmé-standarden» (Bratt oppbygging av hump eller kryssomrade, flatere ned), se Figur 21.

Figur 21: Figur som viser oppbygging av fotgjengerkryssing/kryssomrade
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Beregninger for rundkjgring

Morgen:

Rundkjgringen far en belastningsgrad pa 0,28 og gjennomsnittlig forsinkelse pa 4 sekunder (Figur
22. Lengste estimerte kg er pd 14 meter, og er fra Gamle Oslovei sgr.

Figur 22: Volum/kapasitet (belastningsgrad) vises til venstre og lengste estimerte kg [ meter] til hgyre

Ettermiddag:
Rundkjgringen far med trafikken fra ettermiddag en belastningsgrad pa 0,33 og en

gjennomsnittlig forsinkelse pd 4 sekunder (Figur 23). Lengste estimerte kglengde er pa 18 meter
fra Gamle Oslovei nord.

Figur 23: Volum/kapasitet (belastningsgrad) vises til venstre og lengste estimerte kg [meter] til hgyre
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Fordeler:
e Sveaert god trafikkavvikling
e Redusert ventetid for b&de bilister, gdende og syklende
e Reduserte kglengder
e F3 konfliktpunkter og lave hastigheter for svingende trafikk

Ulemper:

e Arealkrevende

e Ikke optimalt for kryss med skjev fordeling av trafikken

e Ikke mulighet for prioritering av f.eks. kollektivtrafikk

e En liten rundkjgring med overkjgrbar sentralgy har ikke de samme fartsdempende
egenskapene som en ordinar rundkjgring

e Kan fgles utrykt for gdende, saerlig skolebarn, som i dag kan krysse konfliktfritt bade
diagonalt og over fotgjengerfeltene i krysset som er signalregulert

4.8 Alternativ 2: Vikepliktsregulert kryss

En alternativ utforming ved fjerning av signalanlegget er et vikepliktsregulert kryss. Mesteparten
av trafikken gdr langs Gamle Oslovei, s& sekundaervegene blir i dette tilfellet Johan Falkbergets
vei og Torshaugveien. For hovedvegtrafikk, inkludert kollektivtrafikk, vil en slik Igsning gi god flyt.
Ogsa for gjennomgaende sykkelveg med fortau vil det gi god gjennomgaende flyt. Utformingen av
sykkelveg med fortau er trukket sd langt bak at det kan skiltes at biler har vikeplikt for den
gjennomgadende sykkelvegen.

For kryssende fotgjengere over hovedveg vil det bli en verre situasjon enn i dag siden det kan
forventes at hastigheten for hovedvegtrafikken gar opp. I og med at det er mange skoleelever
som ferdes i og rundt krysset, s3 vil det ikke vaere anbefalt @ ga for denne krysslgsningen. For
sidevegstrafikk vil det bli vanskeligere 8 komme inn pa hovedveg.

Beregninger for vikepliktsregulert kryss

Morgen:

Krysset far en belastningsgrad pa 0,28 og en gjennomsnittlig forsinkelse p& 2 sekunder (Figur
24). Generelt god trafikkavvikling, med lengste estimerte kg pa 12 meter fra sgr i Gamle Oslovei
0og 6 meter fra nord.
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Figur 24: Volum/kapasitet (belastningsgrad) vises til venstre og lengste estimerte kg [ meter] til hgyre
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Ettermiddag:
Fortsatt god trafikkavvikling under ettermiddagsforhold. Beregnet belastningsgrad er pa 0,35 og

gjennomsnittlig forsinkelse pa 2 sekunder (Figur 25). Lengste estimerte kglengde er pa 16 meter
fra Gamle Oslovei nord.

O

N
0,349
£
©
~
™ 0,083}% i < 0,093 4
= g
<« > (
/
3 a
o
™~
0,252

Vikepliktsregulering
Ettermiddag

Figur 25: Volum/kapasitet (belastningsgrad) vises til venstre og lengste estimerte kg [ meter] til hgyre

Fordeler:
e God trafikkavvikling, seerlig for hovedvegstrafikk
e God fremkommelighet for buss

Ulemper:
e Redusert trafikksikkerhet
e Det er saerlig bekymringsfullt at det er mange skolebarn som benytter dette krysset til 3
krysse Gamle Oslovei (ifglge vare registreringer).
e Gir darligere trafikksikkerhet for gdende og syklende
e Krysset ligger midt i et rettstrekk som gir gkt sannsynlighet for hgye hastigheter

4.9 Alternativ 3: Endring av dagens signalregulert kryss - sykkelsignal

Dersom eksisterende krysslgsning med signal beholdes, ma det tilrettelegges for at syklende kan
krysse kjgrebanen uten konflikt. Vi har sett pa ulike prinsipper for a tilrettelegge for konfliktfri
hovedsykkelrute. Hovedsykkelruten vil krysse over Torshaugvegen.
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4.9.1 Alt. 3A - Eget venstre- og hgyresvingefelt for hovedveg

For a gke fremkommelighet og trafikksikkerheten ma alle konfliktpunkter fjernes for syklende.
Dette kan gjores ved & innfore egne svingefelt pa primaervegen for & sikre effektiv
trafikkavvikling. Prinsippskisse for denne Igsningen er vist i Figur 26.

Figur 26: Skisse over signalregulert kryss med sykkelveg

Denne lgsningen sikrer god trafikkavvikling for syklende enten ved & la kryssets hovedfase hvile i
grgnt samtidig med fotgjenger- og sykkelsignal eller ved grgnt signal for syklende ved automatisk
detektering.

Ulempen med denne Igsningen er at den krever et stort areal. Alle armene i krysset har 2 felt i

dag, og Igsningen vil kreve en god del areal inn mot krysset. Figur 27 viser forslag pa ny faseplan
til alternativ 3A.
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Beregninger for lysregulert kryss og lysregulert sykkelveg

3A er den beste Igsningen for syklistenes fremkommelighet. Lgsningen krever en del bredere
areal inn mot krysset. Her er dagens lgsning allerede noe begrenset, sd en utvidelse pd 3 meter
til sykkelveg og 3 meter til svingefelt vil vaere et stort inngrep i eksisterende areal. Figur 28 og
Figur 29 viser belastningsgrader og maksimale kglengder for morgen og ettermiddag.

Gamie Oslovei

Gamle Oslovei

Gamle Oslovei
Gamle Oslovel

Torshaugveien

Torshaugveien 1. Falkbergets v. Torshaugveien J. Falkbergets v. :1 € D

J. Falkbergets v.

stiplet linje =
vikeplikt

Gamle Oslovel
Gamle Oslovei
Gamle Oslovel

3

Fase C Fase D

Gamle Oslovel

Fase A Fase B

Figur 27: Forslag ny faseplan til alternativ 3A

Morgen:
Omlgpstid pa 60 sekunder. Gir en gjennomsnittlig ventetid pa omtrent 15 sekunder for syklistene.
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Figur 28: Volum/kapasitet (belastningsgrad) vises til venstre og lengste estimerte kg [ meter] til hgyre

Ettermiddag:
Omlgpstid pa 60 sekunder gir bedre resultat enn med omlgpstid pa 85 sekunder, som gir lange

kger i Gamle Oslovei. Omlgpstid pa 60 sekunder gir en gjennomsnittlig ventetid for syklistene pa
13 sekunder.
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Figur 29: Volum/kapasitet (belastningsgrad) vises til venstre og lengste estimerte kg [ meter] til hgyre

Fordeler:
e Syklister kan ha grgnt i signalplanens hovedfase som gir bra fremkommelighet for
syklister med lav gjennomsnittlig ventetid
e Gé&ende beholder mulighet til & krysse diagonalt
e God trafikkavvikling
e Mulighet til 8 prioritere kollektivtrafikk i krysset

Ulemper:
e Krever stort areal bdde i nordlig og sgrlig retning
« Fotgjengere far lengre gangtrase og ma krysse flere konfliktpunkter (b&de sykkelveg og
kjgrebane).
e En ny fase fgrer generelt til et tregere kryss enn dagens signalanlegg. Gir lenger kger og
lenger ventetider for alle.

Gaende over Torshaugveien vil sannsynligvis benytte sykkelsignalet til & krysse, ettersom det ikke
er svingende biltrafikk samtidig. Dette er uheldig da sikkerhetstidene er tilpasset tgmmetiden for
syklister, med hgyere hastigheter enn gdende. Mulig tiltak er & gi gdende over Torshaugveien
grgnt samtidig som sykkelsignalet, og tilpasse sikkerhetstidene deretter. Dette vil gi noe lengre
allrgdt og omlgpstid.
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4.9.2 Alt. 3B - Eksisterende Igsning med egen fase for sykkelkryssing
Lgsningen bevarer eksisterende utforming av kjgrefelt. En egen fase for sykkelsignal legges til

(Figur 30), noe som gker ventetiden for de andre fasene med samme omlgpstid. Figur 31 og Figur
32 viser belastningsgrader og maksimale kglengder for morgen og ettermiddag.
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Gamle Oslovei
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Gamle Oslovei

Fase D

Figur 30: Forslag ny faseplan til alternativ 3B

Morgen:

Lgsningen gir kglengder opp til 61m fra sgr. For & redusere kg anbefales en omlgpstid rundt 60
sekunder, men dette gir begrenset med tid til bade fotgjengere og sykkelvegen. Gjennomsnittlig
ventetid pa 26 sekunder for syklistene i sykkelvegen.
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Figur 31: Volum/kapasitet (belastningsgrad) vises til venstre og lengste estimerte kg [ meter] til hgyre

Ettermiddag:

Omlgpstid pa 60 sekunder gir best resultat for bade bilister og syklende. Gjennomsnittlig ventetid
for syklende er 26 sekunder, s8 antageligvis vil man fa en del krysninger utenom grgnntiden.
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Figur 32: Volum/kapasitet (belastningsgrad) vises til venstre og lengste estimerte kg [ meter] til hgyre

Fordeler:
e Gaende bevarer muligheten til & krysse diagonalt
e Mulighet til & prioritere kollektivtrafikk
Ulemper:
e Lang ventetid og darlig fremkommelighet for gdende
e Lang ventetid for syklister. Det er lite trolig at de vil vente pa grent sykkelsignal, men
sykler sammen med gdende pa grgnn mann.
e En ny fase fgrer generelt til et tregere kryss enn dagens signalanlegg
o Ikke realistisk & forvente at syklende kommer til & bli stende 8 vente pa grent lys,
samtidig som fotgjengere har grgnn mann.
e Det vil oppleves som krysset er «litt dgdt» siden eneste bevegelse i sykkelfasen er
syklende rett frem pd ene siden.
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4.9.3 Alt. 3C - Parallell grgnntid for bilister og fotgjengere med egen fase for syklister
Forslag til faseplan for alternativ 3C er vist i Figur 33.
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Figur 33: Forslag ny faseplan til alternativ 3C

I denne Igsningen vil fotgjengere ha grgnt samtidig som biltrafikken i samme retning (Figur 33).
Dagens bil og fotgjengertrafikk vil da fremstd som et signalanlegg med to faser. I tillegg legges
det til en egen fase for syklister. Denne Igsningen vil ikke kreve annen utbygging av krysset enn
selve sykkelvegen og fortau. Lgsningen har feerre signalfaser enn de to andre forslagene.
Fotgjengere mister muligheten til & krysse diagonalt. I tillegg gker antall konfliktpunkt mellom
gdende og bilister. Figur 34 og Figur 35 viser belastningsgrader og maksimale kglengder for

morgen og ettermiddag.

Morgen:
Maksimal kglengde er fra sgr i Gamle Oslovei og er pa ca. 60 meter. Krysset har belastningsgrad

pa 0,44, se Figur 34.
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Figur 34: Volum/kapasitet (belastningsgrad) vises til venstre og lengste estimerte kg [meter] til hgyre
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Ettermiddag:
Grei trafikkavvikling. Omlgpstid pa 75 sekunder, hvorav fasetidsfordelingen er 35, 20 og 20.
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Figur 35: Volum/kapasitet (belastningsgrad) vises til venstre og lengste estimerte kg [ meter] til hgyre

Fordeler:
e Forholdsvis god fremkommelighet for syklende
Ulemper:
« Fotgjengere mister muligheten til & krysse diagonalt
e Lengre gangtrase for gdende, og flere konfliktpunkter langs denne. Ma krysse bade
sykkelveg og kjgrebane opptil to ganger for 8 komme pa tvers av krysset
o Ikke realistisk & forvente at syklende kommer til & bli stdende & vente pd gront lys,
samtidig som fotgjengere har grgnn mann.
e Det vil oppleves som krysset er «litt dgdt» siden eneste bevegelse i sykkelfasen er
syklende rett frem pd ene siden.

4.10 Vurdering av eget signalregulert fotgjengerfelt

I arbeidet er det ogsa vurdert om det kan vaere aktuelt 8 fjerne signalreguleringen i krysset og
etablere et eget signalregulert fotgjengerfelt i naerheten av dagens kryss. Umiddelbart finner vi
ikke noe naturlig sted a etablere en signalregulert fotgjengerkryssing. Fortau og gangvegsystem i
omradet leder fotgjengerne til dette krysset. Plassering av et signalregulert fotgjengerfelt i
naerheten av krysset vil fgre til omveger for fotgjengerne eller kryssing av private omrader for &
unngd omveier. Vi ser for oss at det uansett vil bli en del kryssing av fotgjengere i krysset Gamle
Oslo vei x Johan Falkbergets vei x Torshaugveien, med eller uten tilrettelegging for fotgjengere,
og dermed redusert trafikksikkerhet. Kapasitet i en egen signalregulert fotgjengerkryssing er ikke
kapasitetsvurdert.
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4.11 Oppsummering av resultater

Tabell 4 viser resultater beregnet for morgenrush i SIDRA:

Tabell 4: Oppsummering beregningsresultat morgenrush

Korteste kg | Lengste | Minste Stgrste

Alternativ [m] ko [m] |belastningsgrad | belastningsgrad

0 og OA — Dagens kryss 12 61 0,17 0,44
0B — dagens faseplan med gaende i to

faser 14 62 0,24 0,45
1 —Rundkjgring 3 14 0,07 0,28
2 - Vikepliktsregulering 2 12 0,07 0,28
3A - Eget venstre og hgyre svingefelt 2 51 0,05 0,50
3B - Egen fase for sykkel 12 52 0,36 0,34
3C - Parallell grgnntid og egen fase for

sykkel 13 62 0,18 0,44

Tabell 5 viser resultater for ettermiddagsrush.

Tabell 5: Oppsummering beregningsresultat ettermiddagsrush

Korteste |Lengste |Minste Stgrste
Alternativ ko [m] ko [m] belastningsgrad | belastningsgrad
0 og 0A- Dagens kryss 12 80 0,17 0,55
0B - dagens faseplan med gaende i to
faser 14 84 0,24 0,57
1 — Rundkjgring 3 18 0,08 0,24
2 - Vikepliktsregulering 2 16 0,08 0,35
3A - Eget venstre og hgyre svingefelt 4 61 0,11 0,59
3B - Egen fase for sykkel 12 68 0,35 0,58
3C - Parallell grgnntid og egen fase
for sykkel 13 82 0,18 0,56

Selv om det er noen forskjeller i kglengder og belastningsgrad i krysset ved ulike
reguleringsformer er det god avvikling uansett. For bade morgen- og ettermiddagsrush viser
beregningene at rundkjgring og vikepliktsregulering gir best trafikkavvikling. Rundkjgring har noe
bedre avvikling enn vikepliktsregulering i ettermiddagsrush, og kommer best ut totalt av alle
alternativene.

4.12 Sikkerhet og trygghet for skoleelever

Signalregulert kryss vil nok gi skoleelevene en hgyre trygghetsfglelse. Bade fordi det er det de er
vant til og de m3 da ikke selv vurdere tidslukene til biltrafikken for de krysser bilveien. Ved
rundkjgring ma elevene gjgre en mye stgrre vurdering om det er trygt eller ikke a krysse ved
gangfelt. Ved rundkjgring kan de ikke krysse veien diagonalt men ma ga over to gangfelt for a ta
seg over veien diagonalt.

Det er viktig 8 vektlegge trafikksikkerhet i et kryss der mange skolebarn krysser. I dagens
regulering har det ikke vaert trafikkrapporterte ulykker de siste 10 arene. Det tyder pa at krysset
ikke har noe direkte forbedringspotensial som en ma ta tak i. Det tilrettelegges for gangfelt over
sykkelveg bade i sgr og i nord. Skoleelever som skal krysse sykkelvegen har troligvis hggst risiko
for en ulykke i de tilfellene de kommer syklister og elevene og syklistene m& samspille ndr gdende
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krysser sykkelvegen. Skoleelvene ma selv ta avgjgrelsen at det er trygt & krysse. Syklistene i sin
tur ma fokusere pa bdde gdende pa de uregulerte ganfeltene samtidig som gangfeltet over
bilveien de skal krysse med grgnn eller rgd mann. Blinkende grgnn man kan tenkes bidra til at
syklister som skal krysse bilveien trakker litt ekstra pa trampene fgr signalanlegget skifter om til
réd mann. Da kan det vaere vanskelig 8 vise hensyn til gdende som syklistene har vikeplikt mot.
Forh@pentligvis ser syklister at det er mye barn i omradet og viser ekstra hensyn til dem.

4.13 Okning av trafikkvolum

I og med at det er vanskelig & sjekke hvor palitelige trafikktallene fra tellingen er, sa er det i
tillegg gjort beregninger med okt trafikkvolum. Dette for 8 ta hensyn til denne usikkerheten og en
eventuell gkning i trafikken.

En gkning pd 10 % trafikkvolum ga ingen betydelige forskjeller for noen av tilfellene.
Med en gkning pa 20 % sa gker belastningsgraden for dagens signalregulerte kryss fra 0,55 til
0,68 om ettermiddagen. Lengste estimerte kglengde gker fra 80 meter til 104 meter. For

rundkjgringen er trafikkavviklingen fortsatt god, med en gkning fra 0,33 til 0,41 pa
belastningsgraden. Den maksimale estimerte kglengden gkte fra 18 meter til 24 meter.
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5. FORESLATT LOSNING

Malet for sykkelvegprosjekt er & bygge en sammenhengende sykkelveg som har s8 god
fremkommelighet at det blir et klart fgrstevalg blant trafikantene pd denne strekningen. I den
forbindelse er det gnskelig at sykkeltrafikken ikke skal matte stoppe eller ha vikeplikt. Det ma
likevel veies opp mot hvordan det er mulig & ivareta trafikksikkerheten. Spesielt ma
trafikksikkerheten for skolevei ivaretas pa en god mate.

I krysset Gamle Oslovei - Johan Falkbergets vei ma det gjgres tiltak for 8 sikre syklende
fremkommelighet. Ulike alternativer er vurdert. Basert pa beregninger ser vi at kapasiteten for
biltrafikk og busstrafikk er god samme hvilket alternativ som velges.

Det er gnskelig & opprettholde signalanlegg i krysset for 8 sikre opplevd trafikksikkerhet for
skolebarna. Det var ogsa et rekkefglgekrav ved bygging av Nyborg skole for a ivareta
trafikksikkerheten for skolebarn. Det er vanskelig a fa tilgang til mer areal for 8 etablere egne
svingefelt for hgyre og venstresvingende kjgretgy. Uten svingefelt er det vanskelig 8 fa pa plass
egne sykkelsignal for sykkel pa sykkelvegen.

Vart forslag til Igsning er a la brukerne av sykkelvegen krysse sidevegen samtidig som
fotgjengerne, slik som i alternativ OB. Fotgjengerne har vrimlefase i krysset, Figur 36 viser
skisse over forslaget.

Figur 36: Skisse av forslag med variant av dagens signalregulerte kryss
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Det er gjennomfgrt sporingskontroll for 12m lastebil. Lastebil m& benytte kjgremate B (N100) for
& komme seg igjennom krysset med foreslatt geometri, se Figur 37.

Figur 37 Til venstre kjgremate B (N100), til hgyre sporing fra hovedvei til sidevei i aktuelt kryss

Dersom det forventes fa svingende tunge kjgretgy bgr dette ikke skape for store problem for
trafikkavviklingen eller trafikksikkerheten. Tunge kjgretgy er ngdt til 8 kjgre langsomt gjennom
krysset. Gangfelt er trukket noe tilbake for & hensynta sporingskurvene. Dette gir lengre
tgmmelengder som gir gkte sikkerhetstider i krysset og kapasiteten i krysset reduseres.

5.1 Forslag til M-tegning

M-tegning med signalhoder og detektorer mm. vises i Figur 38. M-tegning finnes ogsa som
vedlegg.
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Figur 38 Utklipp fra M-tegning
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5.2 Faseplan

Der er laget et nytt SK-skjema til denne trafikkanalysen. Forskjellen fra dagens situasjon er at
gangfeltene over sideveiene har grgnt samtidig som hovedveien. Sikkerhetstidene har blitt noe
lenger enn dagens situasjon pga. endret geometri da gangfeltene generelt er lenger tilbaketrukne
fra krysset i fremtidig situasjon. Figur 39 viser faseplan med 3 faser, Fase 1 er hvilefase, hvilket
innebaerer at denne alltid har grgnt frem til noen annen fase kaller p& grgnt lys. Dersom gangfelt
0gsa har grgnt i hvilefasen lager de ikke noe lyd. Dette for 8 ikke skape ungdvendig stgy. Dersom
noen gaende trykker pa knappen lager fotgjengersignalet lyd.

Vegnavn / retning

Torshaugvn.
N
—
‘ Gamle Oslovei b
Johan Falkbergets vei

Hovedfaser

Fase 1 Fase 2 Fase 3
G3 | FG6
| I T——— »

G oy v

FG8 G4 | FG8

Figur 39 Faseplaner for foreslatt Igsning, utklipp fra SK-skjema

Fasene kan veksles mellom hverandre uten & matte fullfare noen seerlig rekkefglge.

Deteksjon skjer via radar for gruppe G1 og G2, videodetektering for gruppe G3 og G4 samt
trykknapp for vrimlefase. Generelt brukes radar for a forlenge grgnntiden for hvilefaser, den
detekterer og store kjgretgy noe tidligere enn mindre kjgretgy, altsd en liten bonusprioritering for
bussene langs Gamle Oslovei (hb. v322). Radaren bgr plasseres hggt opp pa signalstolpe.
Videokameraet bgr og plasseres hggt, forslagsvis pa signalstolpe/lysmast.

5.3 Kapasitetsvurdering

Kapasitetsberegningene for alternativ OB ble presentert i 4.6. Beregningene viste relativt liten
endring i avvikling sammenlignet med dagens Igsning. @kte sikkerhetstider gir noe gkte
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forsinkelser og kelengder. Endringene i krysset gir stgrst utslag pd Johan Falkbergets veg og
Torshaugveien, men disse vegene har minst trafikk. Belastningsgraden ligger fremdeles under 0,6
som betyr god trafikkflyt i krysset.

5.4 Konsekvenser for de ulike trafikantgruppene

Gaende

Gaende langs med Gamle Oslovei vil f& bedre forhold enn i dag. Dette d3 FG6 og FG8 hviler i
gront. For FG5 og FG7 ma& de gdende trykke pa knappen og vente pa grgnn mann. Det vil fortsatt
vaere vrimlefase som vil gi trygg og forutsigbar fremkommelighet i alle retninger. Men i tillegg ma
fotgjengerne pa sgrsiden av krysset krysse over sykkelveg. Det vil gi et ekstra konfliktpunkt.

Det er viktig 8 vektlegge trafikksikkerhet i et kryss der mange skolebarn krysser. I dagens
regulering har det ikke veert trafikkrapporterte ulykker de siste 10 drene. Det tyder pa at krysset
ikke har noe direkte forbedringspotensial som en ma ta tak i. Det tilrettelegges for gangfelt over
sykkelveg bade i sgr og i nord. Skoleelever som skal krysse sykkelvegen har troligvis hggst risiko
for en ulykke i de tilfellene de kommer syklister og elevene og syklistene m& samspille ndr gdende
krysser sykkelvegen. Skoleelvene m3 selv ta avgjgrelsen at det er trygt & krysse. Syklistene i sin
tur ma fokusere pa badde gdende pa disse uregulerte ganfeltene samtidig som gangfeltet over
bilveien med grgnn eller rgd mann. Blinkende grgnn man kan tenkes bidra til at syklister som skal
krysse bilveien trakker litt ekstra pa trampene fgr signalanlegget skifter om til rad mann. Da kan
det vaere vanskelig & vise hensyn til gdende som syklistene har vikeplikt mot. Forhdpentligvis ser
syklister at det er mye barn i omrddet og viser ekstra hensyn til dem.

Syklende

Tanken er at syklistene bruker gangfelt FG8 og grgnn mann. Signalanlegget hviler i grgnn mann
ved sykkelveien og syklister trenger ikke a bruke trykknapp for 8 fa grenn mann. Syklistene har
da grgnn mann i Fase 1 og Fase 3 men ikke i Fase 2. Dette forsikrer at syklistenes
fremkommelighet er veldig god. Det er i perioder lite trafikk i sidevegen noe som sannsynligvis vil
medfgre at b&de syklende og gdende krysser pa rgd mann, den korte tid de har rgdt langs med
Gamle Oslovei.

Kollektivtrafikk
Kollektivtrafikken kan prioriteres i signalanlegget slik at ndr bussen kommer vil det vaere grgnt i
hovedvegen. Det vil si at da ma syklistene vente.

Biltrafikk

Biltrafikken vil ha omtrent de samme forholdene som i dag. Vrimlefasen er mye i bruk i rush i
krysset i dag, s& det forventes ikke store endringer i rush. Utenfor rushperiodene kan
fotgjenger/sykkelfasen f& mer bruk. Det vil kunne medfgre lenger ventetid for bilister.
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APPENDIX 1
TRAFIKKMENGDER OG BEREGNINGSRESULTATER FRA SIDRA
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Trafikkmengder brukt i alle alternativer

Morgen:

RZ2 T1 (L2
Tot 0 144 22
LW 049 |04% D4%
HV 8% 8% 6%

R2Z T L2
4P S

Gamle Oslavei

|- ]
L2 A R2
HY LY | Tot J I ] J ‘:; L Tot LV | HV
@ P £
1% B9% |29 L2 = g R231 29% 1%
T —) 422 = £ P24 qu— T1
1% 82% 7 T1 1 5 45 fw T3 |ee%|1%
5 -
1% 00% 10 RZ = f c l L2 21 0D% 1%
ﬂ = 5 r
R2 | fﬂ, L2
Gamla Oslovei
P11 G
Lz m R2
Lz T [R2
Tot, 25 281 24
LW 049 |04% D4%
HV 8% 8% 6%
All MCs Light Vehicles (LV) Heavy Vehicles (HV)
5. Gamle Oslovei 310 291 19
E: Johan Falkbergets vei 55 54 1
M: Gamie Oslovei 176 185 Ll
W: Torshaugveien 55 54 1
Total 596 566 30
Ettermiddag:
R2 T1 [L2
Tot 20 323 22
LV |95% 95% | 95%
HV| 5% 5%| 5%
R2 T L2
=PIy
Gamie Oslovei
|- ]
12 ]
HY LV |Tot J H] J . ‘?; L Tot LV |HY
H T AR 5 "
1% 99% 21 L2 5 ] R2|32 00% 1%
T1 e P4:35 5 k" L P27 e T1
1%/89% 4 T1 1 E E 3 TH|T ea% 1%
] .
1% 99% 28 R2 & 5 l L2 24 00% 1%
e ]
==Y — 3 f

Gamle Oslovei

=P 10
2 T R2
L2 T R2

Tot 13 233 18
L\ B5% 95%|95%
HY 5% 5% 5%

AllMCs Light Vehicles (LV) Heawy Vehicles (HV)
S: Gamle Oslovei 275 281 14

E: Johan Falkbergets vei 83 62 1
M: Gamle Oslovei 385 366 19
W: Torshaugveien 54 53 1
Tofal 7T 743 34

Syklister som bruker fotgjengerfelt er her regnet som fotgjengere. Syklister i vegbanen er regnet

som bilister.
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Teoretiske beregninger — dagens situasjon

Under vises en skisse av kjgretgysituasjonen. En felles grgnnfase for alle fotgjengeroverganger gir

mulighet for diagonal kryssing.
SITE LAYOUT

@l site: 101 [Nyborg - ettermiddag (Site Folder: General)]

Dagens situasjon - teoretisk
Site Category: Existing Design
Signals - EQUISAT (Fixed-Time/SCATS) Isolated

Layout pictures are schematic funcfional drawings reflecting input data. They are not design drawings.

N E
o
&
K
E
@
U]
Johan Falkbergets vei
N [
-
—— Bt ]
~
Torshaugveien
T
3
3
a
€
m
Q
Phase A REF Phase B Phase C
L — m—
G e e G b e GaT e Dmcves
-t i B L™ - | i i |- -t i £ |-
= 8= = 8= =] 8 =
=l I Sl e Al e
carrle v Carrle O Carle e

alr lr alr

Under vises utskrift av avviklingen under stgrste makstime (ettermiddag

‘South: Gamie Oovs:
Lene 1

B 50 e a1 100 L] L0S8 5 587 Ful 00 00 o
Approach B 50 a2 s Loss 75 587

East Johan Fakbergels ve!

Lane t & 0 w 0487 10 280 Lose 20 140 Full 00 00 (1]
Approach & 0 0197 280 Losc. 20 10

Mot Gamie Oslovei

Lane 1 s 50 ™= (£ 100 s Loss ng 8 Ful 500 00 1]
Approach s 50 0554 s LoSE g i

Viest Torsnaugveien

Lene 1 s 0 m X 00 280 Losc. 17 L] Ful 500 00 1]
Approach B 1 0478 280 wsc 17 iE]

Intersscsion 818 4 (= 194 1058 0 8

e Generelt: greie avviklingsforhold

e Volum/kapasitet: hgyeste er 0,554 fra nord i Gamle Oslovei

e Omlgpstid: 72 sekunder

e Lengste kg: kan forventes opptil 79,8 meter kg i Gamle Oslovei nord
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Teoretiske beregninger - alternativ 0B

B site: 101 [Nyborg - ettermiddag - alt 0B (Site Folder: General)]

Dagens situasjon - teoretisk
Site Category: Existing Design
Signals - EQUISAT (Fixed-Time/SCATS) Isolated

Layout pictures are schematic funclional drawings reflecting input data. They are not design drawings.

Gamle Oslovei

Johan Falkbergets vei

N
¢
-

J
>
\’

Torshaugveien

o
-
=
4]
o
2
E
m
(U]
Phase A REF Phase B Phase C
Gamle Oslovei Gamle Cslovei Gamle Cslovei
J|L J)L J)L
— [ | e—
g 25 - 2
S 4 E 4 B 4
5-=-_'.| - I.'_- 5 9'_'.1 g | ].‘_- z 5n-_'.| - I.'_- 5
- | o % 27 rc % - | g ﬁ
8 M 30 | 8 M a5 | 8 M 30
— — C—
1lr lr lr
Gamle Oslovei Gamle Cslovei Gamle Cslovei
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Lane summary morgen:

Lane Use and Performance
Demand Flows Amival Flows . 95% Back Of Queue Lane Lane

[Total HV] [Total HV] - f il. [ Vieh Dist ] Caonfig Length
veh'h o veh/h % m m

South: Gamle Oslovei

Lane 1 14 0.0 14 0.0 431 0003 100 43 LOSA 02 0,4 Full 500 00 00
Lane 2 313 63 313 63 698 0448 100 185 LOS B 35 623 Full 500 00 00
Approach 326 6.0 326 60 0448 17.9 LOS B 35 62,3

East Johan Falkbergets vei

Lane 1 58 1.0 58 10 233 0242 100 338 LOSC 20 139 Full 500 00 00
Approach 58 10 58 10 0242 338  LOSC 20 139

Morth: Gamle Oslovei

Lane 1 178 6.3 178 6.3 629 0,283 100 18,6 LOS B 46 340 Full 500 0.0 0.0
Lane 2 3 0,0 ] 0.0 4131 0,002 100 43 LOSA 0.1 02 Full 500 0.0 0.0
Approach 135 6.0 135 6.0 0283 18,0 LOS B 46 340

West: Torshaugveizn

Lane 1 58 10 58 10 231 0251 100 338 LOSC 20 139 Full 500 00 00
Approach 58 10 58 10 0.251 338 LOSC 20 139
All Vehicles 627 5.1 627 51 0443 208  LOSC 35 62,3

Lane summary ettermiddag:

Lane Use and Performance
Demand Flows Amival Flows . 95% Back Of Queue Lane Lane

[Total HV] [Tofal HV] : : il [Veh Dist]  Config  Length
m

veh/h % veh/h %
South: Gamle Oslovei

Lane 1 13 0.0 13 0.0 4131 0,003 100 43 LOS A 01 04 Full 500 0.0 0.0
Lane 2 277 63 277 6.3 658 0.421 100 195 LOS B 76 56,3 Full 500 0.0 0.0
Approach 289 6.0 289 8,0 0,421 189 LOS B 7B 56,3

East: Johan Falkbergets vei
Lang 1 66 1.0 1] 1.0 237 0.280 100 340 LOSC 23 16,0 Full 500 0.0 0.0
Approach 66 1.0 66 1.0 0.280 340 LOS G 23 16,0

Horth: Gamle Oslovei

Lane 1 388 6.3 g8 63 682 0,570 100 20,3 LOSC 1.3 83,6 Full 500 0.0 0.0
Lane 2 17 0.0 17 0.0 4131 0,004 100 43 LOS A 02 05 Full 500 0.0 0.0
Approach 403 6.0 405 8,0 0,570 19.7 LOS B 1.3 83,6

West: Torshaugveien

Lane 1 57 10 57 10 233 0244 100 3139 LOSC 19 13,6 Full 500 00 00
Approach 57 1.0 57 10 0.244 338 LOSC 18 13,6
All Vehicles 813 52 818 52 0.570 215  LOSC 13 236
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Teoretiske beregninger — alternativ 1

Under vises en skisse av kjgretgysituasjonen.

SITE LAYOUT

7 site: 101v [Nyborg - ettermiddag - rundkjering (Site Folder: General)]

Alternativ 1 - rundkjering

Site Category: Proposed Design 1

Roundabout

Layout pictures are schematic functional drawings reflecting input data. They are not design drawings

1N

Gamle Oslovei

Torshaugveien

Under vises utskrift av avviklingen

Lane Use and Performance

Gamle Oslovei

Johan Falkbergets vei

under stgrste makstime

ettermiddag

[Total
ehin

‘South: Gamie Osiovei
Lame 1 £
Agprozcn Y
Ezst Johan Falkbergels vei
Laoe 1 &
Agprozch &
Morh: Gamle Osiovei
Loz 1 3
Approach s
West Torshaugeeien
Lame 1
‘Approzch
Inersecton &8

e Generelt: sveert god trafikkavvikling

e
58

18
10

58
B

10
10

44

e

e Volum/kapasitet: 0,332

e Kglengde: lengste estimerte kglengde er pd 17,8 meter i Gamle Oslovei nord.

e Ventetid: i teorien gir denne Igsningen null ventetid for gdende og syklende over gangfelt
og langs sykkelvegen.

0243
0203

[
[N

3]
oz

[y
[

(5

32
3z

52
52

33
33

Losa
Losa

LOSA
Losa

Losa
Losa

Losa
Losa

L84

18
15

05
08

24
24

s
05

34
34

32
32

s

Ful £ (1 00
Ful 20 o 00
Ful 50 00 00
Ful £ 00 00
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Teoretiske beregninger — alternativ 2

Under vises skisse av kjgretgysituasjonen.
SITE LAYOUT

¥/ Site: 101v [Nyborg - ettermiddag - vikepliktsreg (Site Folder: General)]

Alternativ 2 - vikeplikisregulert kryss
Site Category: Proposed Design 2
Give-Way (Two-Way)

Layout pictures are schematic functional drawings reflecting input data. They are not design drawings.

1N

Gamle Oslovei

Johan Falkbergets vei

Torshaugveien

Gamle Oslovei

Unde vises utskrift av trafikkavviklinga under stgrste makstime (ettermiddag

[Total
iy

Lans 1 9 50 a7 oz 100 [ Losa 14 04 Ful 50 00 00

Appeoach 2 50 02 [ Ha 1" 104

Esat Johan Faltbargets vei

Lane 1 o 10 ™ oos 100 51 Losa a3 23 Fuil a0 00 00

Appeaach @ 10 oom 51 Losa 0 23

Mot Gamie Osiavel

Lane 1 S so g1 o3 100 03 Losa 22 181 Fun o0 00 00

Appeoach s 50 a3 [ na 22 181

west Tersnauguein

Lene 1 B 10 ™ oom 10 54 Losa 0 20 Ful 00 00 00

Agpeanch 57 1w oo 54 Losa 03 20

ersection s 44 [ 15 na 22 181

e Generelt: god trafikkavvikling

¢ Volum/kapasitet: 0,349

e Kglengde: lengste estimerte kglengde pa 16,1 meter i Gamle Oslovei nord

e Ventetid: teoretisk gir denne Igsningen null ventetid for gdende og syklende over gangfelt
og sykkelveg.
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Teoretiske beregninger - alternativ 3

Eget venstre og hgyre svingefelt for hovedveg

1N

Gamle Oslovei

Johan Falkbergets vei

Torshaugveien

o
=z
=]
w
o
o
E
m
]

R
Z

a0 0 ns Losc
o408 ns Losc
7 63 159 wse
@ 50 m o2 100 13 Losc 12
00 zm oo ) s

[ 3

E; 10 181 0353 e 4 Losc
B 1] n3s na Losc

Tall for ettermiddag gir:
e Omlgpstid: 60 sekunder
¢ Volum/kapasitet: 0,594
e Kglengde: maksimal kglengde pd 61 meter nord i Gamle Oslovei

Eksisterende Igsning med egen fase for sykkelovergang
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N 3
o
2
(=]
=z
E
£
(L)
I | 14
=
o Johan Falkbergets vei
| -+
=— Bw
-

Torshaugveien

Gamle Oslovei

Lane Use and Perfermance

5% BACK OF QUEUE
e D)

South Garsie Osioves

Lane 1 " 00 &0 [ 0o 0 wsec 03 09 Fur 50 7] 00
Lans 2 m 83 64 0430 100 192 s 2 “w Fub 500 o 00
Aggeaach EY 60 [ 155 Lose [ e

st Johan Faikberges ve

Lane 1 - 10 154 0405 100 s s 20 140 Fur 500 (1) 00
Apgeoach 6 "0 0405 38 s 20 %o

Hort: Garmle slovei

Lane 1 8 63 667 o582 100 168 Loss 82 @2 Fub s00 ) 00
Lane 2 ” 00 0 oz 100 0 Losc 04 12 Fub 500 1 00
Appeoach s 80 0582 2 LosB 82 e

West Torshaugveien

Lane 1 s 10 151 0353 100 ns Losc 17 120 Fus s00 1) 00
Agpeuach s 1" 0353 s Losc 17 126

iniersecion e 52 osa2 82 Lose 82 a2

Tall for ettermiddag gir:
e Omlgpstid: 60 sekunder
e Volum/kapasitet: 0,582
e Kglengde: maksimal kglengde pa 68,2 meter i Gamle Oslovei nord

Parallell grgnntid for b

;

lister og fotgjengere med egen fase for syklister

Gamle Oslovei

- Johan Falkbergets vei

Torshaugveien

Gamle Oslovel
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Lane 1 1 00 20 o010 10 21 s 04 1w Ful a0 0 w
Lo 2 an 53 w5 0416 100 185 Lose 76 1 Fur s o [
Agproach 2 0 o418 187 088 i 1

Esst Johan Falkbargats ves

Lane 1 = 0 = 0208 100 =7 Losc 21 148 Fur a0 1) 0o
agproacn s 0 0205 =7 Losc 21 48

Mo Gamie Osiavel

Lane 1 8 53 656 0ss8 100 1as Lose ne 20 Fun so0 I 0o
Ui 2 ” o ) 0om 100 1) osc 05 13 Fur 5w o o
Agsroach s 60 0358 105 LS E 1 2o

West Torshaugvene

Lans | b 10 3 0178 10 T Lse 18 126 Ful 500 [ (1
Agproach B i 0178 B wse [Ty 126

irtersection e 52 osse 2z Losc n =

Tall for ettermiddag gir:
e Omlgpstid: 75 sekunder
e Volum/kapasitet: 0,558
e Kglengde: 82 meter i Gamle Oslovei nord
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