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Detaljregulering av Deler av Brgsetvegen, strekningen fra
Sigurd Jorsalfars veg til Henrik Ourens veg og fra Strinda
kirke til Frode Rinnans veg, detaljregulering, r20220035,
sluttbehandling

Planbeskrivelse

Dato for siste revisjon av planbeskrivelsen :10.01.2024
Dato for godkjenning av bystyret :04.04.2024
Dato for siste endring iht. bystyrets vedtak : 25.04.2024

Bystyrets behandling i mgte den 04.04.2024:

Vedtak:

Bystyret vedtar forslag til detaljregulering av «Deler av Brgsetvegen, strekningen fra Sigurd
Jorsalfars veg til Henrik Ourens veg og fra Strinda kirke til Frode Rinnans veg» som vist pa to kart
i malestokk 1:1000, merket Rambgll datert 07.02.2023 senest datert 25.01.2024 med
bestemmelser senest datert 10.01.2024 og beskrevet i planbeskrivelsen, senest datert
10.01.2024.

Det skal plantes gatetreer langs traséen der bredden pa midtrabatt eller gatedeler gjar dette
mulig og trafikksikkerhetsmessig forsvarlig. Dersom dette medfarer gkt grunnerverv skal det
likevel vurderes dersom tiltaket kan gjennomfgres innenfor budsjettrammene.

Vedtaket fattes i henhold til plan- og bygningsloven § 12-12.

For & tilpasse seg bystyrets vedtak er bestemmelsene endret til at det skal plantes gatetraer der
det er mulig og forsvarlig. Planbeskrivelsen omtaler ikke denne endringen.

Innledning

Reguleringsplanforslaget er utarbeidet av Rambgll som plankonsulent, pa vegne av forslagstiller
Mobilitets- og samferdselsenheten i Trondheim kommune.

Hensikten med planen er & legge til rette for et sammenhengende hovednett for sykkel som gir
god framkommelighet for syklister og gaende, og som oppleves trygt og trafikksikkert for alle
brukere.

Planbeskrivelsen bygger pa plankonsulentens beskrivelse av planforslaget.

Postadresse: Besgksadresse: Telefon: Organisasjonsnummer:
ORGNAVN Holtermanns veg 7 72542500 NO 942 110 464
Byplankontoret

Postboks 2300 Torgarden E-postadresse: byplan.postmottak@trondheim.kommune.no

7004 TRONDHEIM www.trondheim.kommune.no



Oversiktskart som viser delstrekning sor og delstrekning nord

Planforslaget bestar av to plankart for to delstrekninger som til sammen utgjer en totallengde
pa ca. 620 meter. Den nordlige del av strekningen er pa 270 meter og strekker seg fra krysset
Bragsetvegen og Sigurd Jorsalfars veg i nord til krysset Brgsetvegen og Henrik Ourens veg. Sarlig
del av strekningen er pa 350 meter og strekker seg fra Strinda kirke og videre til krysset
Brgsetvegen og Frode Rinnans veg i sgr. Omradet mellom de to strekningene er ikke omfattet av
reguleringsplanen. Dette kommer av gnske om bevaring av eksisterende treer/allé langs denne
delen av strekningen ved Strinda kirke, som ikke gjar det mulig & gjennomfgre tiltak her. Dette
medferer at man far noen systemskifter i omrader hvor sykkelveg med fortau mgter
eksisterende gang- og sykkelveg, og motsatt hvor eksisterende gang- og sykkelveg gar over til ny
sykkelveg med fortau.

Bragsetvegen er definert som hovedrute for sykkel i sykkelstrategi for Trondheim (2014-2025).
Sykkelstrategien legger opp til et sammenhengende nett for sykling som skal binde bydeler
sammen. Det er vedtatt politisk at hovedrutene for sykkel skal planlegges med separate anlegg
for sykkel.

Planstatus

| gjeldende kommuneplans arealdel 2012-2024 er omradet vist som boligbebyggelse, offentlig
tienesteyting, forretninger og kirkegard med grav- og urnelund. | tillegg er det langs strekningen
definert areal for kjagretrafikk, gangtrafikk, parkering, felles avkjarsel og grennrabatt.

Planen utlgser ikke krav om konsekvensvurdering eller planprogram siden planforslaget i
hovedsak er i trdd med overordnede planer og ikke er vurdert til & gi store virkninger pa miljg og



samfunn.

Utsnitt fra kommuneplanens arealdel 2012-2024.

Det er 16 gjeldende reguleringsplaner langs omradet:

Karinelund, gnr.53/150, Moholt

PLANID PLANNAVN Dato

r1162s Buckhaugen, gnr 51 bnr 183 1994-06-09

ro125 Henrik Ourens veg til krysset Granasvegen / Brgsetvegen. | 1999-12-16

ri174d Omregulering av del av Reitgjerdet Industriomrade 1981-06-16

r1162o Brgsetvegen 139, 141 og 143 1988-03-03

r0650 Bragsetvegen 145, Moholt 2002-02-21

r0650b Brgsetvegen 145G, gnr. 51 bnr 8 2009-02-11

r1162d Endring av reguleringsplan for del av Austflata boliggate | 1974-04-17
med ny avkjarsel til Austflata bunker, gnr. 51/68

r1162 Ormhaugv., Omkjgringsv., Brasetv., Brgsetsv., veg til 1970-05-22
Strinda Teglverk, Angeltrgas vestgrense,
Jonsvannsvegen

r1162y Kirkvollen, omregulering av vegen. 2004-06-29

r1207 Brgsetvegen 164 og 168 og Kirkevollen 1 2003-08-28

r1162b Endret reguleringsplan for del av Brgsetvegen med 1972-01-10
tilstgtende omrader

r1206a Jonsvannsvegen i sgr og vest, ski/turlgype i gst og 1977-10-05
bebyggelsen pa Berg @stre i nord

r1206f Deling av eiendommen Karinelund 2, samt omregulering | 1986-10-28
fra boligformal til vegformal

r1206e Regulering av studentboliger pa del av eiendommen 1983-09-20




r0022 Karinelund, Moholt transformatorstasjon 1978-03-02

r1162x Bragsetvegen 186 og 188, gnr.53/45, 104, 105, 203 2004-06-17

Planomréadet, eksisterende forhold
Beliggenhet, avarensning

For Brgsetvegen, sarlig strekning, starter ruta i krysset Frode Rinnans veg og Brgsetvegen.
Videre fortsetter ruta langs Brgsetvegen frem til Strinda kirke. Mellom Strinda kirke og Henrik
Ourens veg er det ikke planlagt tiltak. Fra krysset Henrik Ourens veg og Brgsetvegen gar ruta
videre til krysset Sigurd Jorsalfars veg og Brgsetvegen.

Planavgrensningen tar hgyde for tilstrekkelig areal til midlertidig rigg- og anleggsomrade og
andre mindre terrenginngrep. Planen tar i tillegg med seg areal for utbedring av sikt for
eksisterende gang- og sykkelveg gst-vest under Brgsetvegen sgr i planomradet.

Strekningen er 620 meter lang totalt og har et areal pd ca. 22,9 dekar

Dagens bruk oq tilstgtende arealbruk




Planomradets naeromrade bestar av boligbebyggelse med tilgrensende hager, grannstruktur,
kirkeanlegg, parkering og naeringsanlegg. Dagens sykkellgsning varierer mellom gang- og
sykkelveg og fortau, der syklister ma velge mellom a sykle pa fortau eller i vegbanen.

Langs serlige del av Brgsetvegen er det fortau og gang- og sykkelveg pa hver sin side frem til
Strinda kirke hvor fortauet oppharer. Gang- og sykkelveg fortsetter pa gstlig side av Brgsetvegen
frem til Buckhaugen, hvor det er tosidig tilbud til myke trafikanter i form av fortau pa vestsiden
og gang- og sykkelveg pa gstsiden frem til krysset Brgsetvegen og Sigurd Jorsalfars veg.

Brosetvegen med Strinda kirke til venstre i bildet

| sar grenser planomradet i hovedsak til noen boliger, grennstruktur, parkering tilknyttet Strinda
kirke og til naeringsvirksomhet i gst.

Brosetvegen, ved krysset til Kirkvollen

Ved Strinda kirke grenser planomradet til grgnnstruktur, parkering og boliger i gst og til Strinda
kirke i vest. Fra krysset Brgsetvegen og Henrik Ourens veg starter den nordlige delen av
strekning og planomradet. Her grenser planomradet til naeringsvirksomheter og Frikirken i vest
og fellesareal for boligene/Teglverket velforening i gst.



Fra krysset Brosetvegen og Henrik Ourens veg

Videre nordover mot Sigurd Jorsalfars veg grenser planomradet til grennstruktur i gst og
boligbebyggelse i vest.

Lyskrysset ved Brasetvegen og Sigurd Jorsalfars veg

Fra krysset Brgsetvegen og Sigurd Jorsalsfars veg avslutter den nordlige delen av strekningen og
planomradet. Her grenser planomradet til rekkehus i vest og fellesareal for boliger/Teglverket
velforening i gst.

Stedets karakter og landskap
Delstrekning sar, mellom Kirkvollen og Frode Rinnans veg, ligger pa koter mellom +115 i nord og

+119i sgr. Terrenget i omradet for gvrig er i all hovedsak flatt, med unntak av skraningene pa
gstsiden av Brgsetvegen ved Teglverket. | tillegg krysser Brgsetvegen en ravine som strekker seg
fra Voll/Veiskillet i gst til Moholt kirkegard i vest.

Delstrekning nord, mellom Sigurd Jorsalfars veg og Henrik Ourens veg, ligger pa cirka kote +102



i nord og stiger jevnt til cirka kote +112 i sgr med en gjennomsnittlig helning pa omtrentlig 1:20 —
1:22.

Landskapet er dpent ved Strinda kirke og kirkegarden sgrvest for planomradet. Omradet i nord
bestar hovedsakelig av lav boligbebyggelse med noen naeringsbygg nordgst. Sgrast i
planomradet er det kontorbygg mot Omkjaringsvegen. Det er store plenomrader som er
beplantet med traer og busker i tilstatende arealer og hager.

Kulturminner og kulturmiljg

Det er foretatt en utsjekk i database for kulturminner (kulturminnesok.no). Det vises ingen
fredede kulturminner eller SEFRAK-registrerte bygninger innenfor plangrensen. Brgsetruta
passerer bygningen Brgsetvegen 145 G og Strinda kirke, som har henholdsvis vernestatus
kommunalt verneverdig og listefort kirke. Kirkebygningene vil ikke bli ikke berart av tiltaket.

Naturverdier

Det er foretatt en utsjekk i Naturbasen til Miljgdirektoratet og i Artsdatabankens artskart. | og
rundt planomradet har fugleartene gulspurv (sarbar), storspove (sterkt truet), kornkrake
(sarbar), staer (neert truet), graspurv (neert truet) og vipe (kritisk truet) blitt observert og
registrert. Omradet innenfor Strinda kirke og kirkegarden er det registrert som sone av arter av
nasjonal forvaltningsinteresse.

| omradet vokser de fremmede artene tromsgpalme, ugrasmijalke og kurvpil (sveert hgy risiko).
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Naturtyper fra artsdatabanken

Rekreasjonsverdi/rekreasjonsbruk, uteomrader
Brgsetvegen benyttes i dag som kjgreveg for bil og felles fortau for gaende og syklende. | fglge



Naturbase.no ligger deler av friluftslivsomradet «<Bromstadstien forbi Moholt til Lohove», ID:
FK00018519, innenfor planomradet, og dette er en grennkorridor med sveert stor verdi. Strinda
kirke ligger ogsa innenfor dette friluftsomradet, og benyttes i stor grad til gangtrafikk mellom
bussholdeplassene i Brgsetvegen og til Jonsvannsveien i vest, samt til de ulike skolene i dette
omradet.

Teglverkstunet ballplass med ID: FK00018729 grenser til planomradet i gst og er et lek- og
rekreasjonsomrade med sveert viktig verdi.

Rekreasjonsomradet med tilharende plangrense

Innenfor eller i tilknytning til planomradet er det flere stier og snarveger. Det er seerlig i
tilknytning til boliggata Teglverket det er flere stier som brukes hyppig.

Barns interesser

Brgsetvegen gar gjennom et omrade med neerhet til flere skoler og barnehager. Planomradet
sogner til Eberg barneskole, som ligger nordvest for planomradet, langs Sigurd Jorsalfars veg,
og til Blussuvoll ungdomsskole som ligger ytterligere vestover, langs Sigurd Jorsalfars veg. |
dette omradet ligger ogsa Strinda vgs.

Teglverket barnehage grenser til planomradet i gst, og er eneste barnehage med umiddelbar
neerhet til planomradet. Andre barnehager som ligger i neeromradet er Brgset barnehage, som
ligger nordgst for planomradet, langs Granasvegen.

Trondheim kommune gjennomferte barnetrakkregistreringer i 2014. Resultatet viser at
Brgsetvegen, «snarveg» giennom Buckhaugen og Sigurd Jorsalfars veg er brukt til skoleveg, og



den er i hovedsak opplevd som trygg. Noen unntak pa opplevd trygghet finnes lang Brasetvegen
fra kryssing av Omkjaringsvegen i ser til Teglverket, som ogsa er registrert som utrygg.

: Fritidsvei, Fare=Ja
" Fritidsvei, Fare=Nei
7/ Skolevei, Fare=Ja
./\/Skoleven, Fare=Nei
# I Er blant mine favorittsteder
s Prover jeg & unngd
‘v J @ Vil jeg endre

Barnetrakkregistreringer fra 2014,

Trafikkforhold

Vegnett

Brgsetvegen er definert som samleveg (S1) med sykling pa gang- og sykkelveg pa gstsiden og
fortau pa serestsiden, bredde ca. 3,0 m. Pa Brgsetvegens nordvestre side er det fortau som
skifter til gang- og sykkelveg etter brua over Bekkvolldalen. Gang- og sykkelvegen gar
sammenhengende fra Granasvegen til rett sar for Kirkvollen. Det er ikke etablert
sykkelkryssinger i kryssene. | dag er det en trafikkmengde pé ca. 3500 i ADT pa denne
strekningen. Fartsgrensen er i dag 50 km/t.

Strekning ADT Fartsgrense km/t Trafikkulykker 2010-
2021
Brgsetvegen 5000 50 3)
Avkjorsler

Langs serlig del av strekningen er det totalt seks avkjarsler, og den nordlige delen har fem
avkjarsler. Avkjarslene er til Strinda kirke, Kirkvollen, Henrik Ourens veg og til flere
naeringsvirksomheter i vest. Litt lengre nord har man avkjarsel til tre private eiendommer i vest
fgr man ogsa videre har avkjarsel fra Buckhaugen i vest. Den nordlige delen av strekningen
ender i krysset Sigurd Jorsalfars veg og Brgsetvegen.



Trafikkulykker

For perioden 2012 til 2022 har det skjedd en ulykke i krysset Brgsetvegen og Henrik Ourens veg,
to ved Strinda kirke, og to sgr pa Brasetvegen. To av ulykkene involverer syklende og gaende.

Kollektivtilbud

Bragsetvegen betjenes av busslinje 12 som kjgres med ti minutters frekvens mellom kl. 7 og
21:30. Far Kl. 7 og etter kl. 21:30 er det 20 minutters frekvens i hver retning. Holdeplass Strinda
kirke ligger ved Kirkvollen, mens holdeplass Henrik Ourens veg ligger henholdsvis nord og sar
for krysset Bragsetvegen og Henrik Ourens veg.

Holdeplassene er utformet som busslommer eller kantstopp langs vegen.

Universell utforming

Det er ingen taktile heller og ledelinjer som varselsfelt ved gangfelt, og det er ellers darlig
tilrettelagt for forflytningshemmede innenfor planomradet i dag. Det mangler ledelinjer for
passasjerene pa alle plattformene, samt at plattformbreddene er smale. Dette kan fare til
konflikt, spesielt mellom passasjerer, syklister og andre pa hjul.

Ingen taktile heller som farer til gangfelt. Det er i tillegg mye grus i omradet som kan skape
farlige situasjoner for myke trafikanter

Teknisk infrastruktur

Elektro

Det finnes flere veglysmaster i planomradet. Flere master vil komme i konflikt og ma flyttes.
Eldre master skal byttes ut med nyere modeller. Det planlegges en hgyspent rarkanal langs
begge traseene, som skal forsyne det nye boligomradet ved Brgset. Kanalen vil ligge under

enten sykkelvegen eller fortau avhengig hvor VA skal ligge.
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vann og aviep

Det er eksisterende vannledninger, spillvannsledninger og overvannsledninger langs hele
traseen. Ved en utbygging av VA-nett ma ngyaktig plassering og dimensjoner kontrolleres.
Overordnet VA-plan gir ytterlig beskrivelser.

Grunnforhold

Det er utarbeidet en geoteknisk vurdering av planforslaget. Det er ikke forventet problemer med
tanke pa geoteknikk.

Ved Strindheim Servicesenter kan det veere mistanke om forurensning.
Kartlegging/undersgkelse skal giennomfares fgr det anlegges ny sykkeltrasé.

Stgyforhold

Planomradet ligger i gul og red steysone. Foruten i selve anleggsperioden, genererer ikke
tiltaket gkt stgyniva. Langs strekningen er det ikke etablert stayskjerm.

“*Reitoje L1

Staykart

Beskrivelse av planforslaget
Planlagt arealbruk og arealformal

Planforslaget legger til rette for etablering av et 620 meter hovednett for sykkel som gir god
framkommelighet for syklende og gaende. For sgarlig delstrekning legges sykkelveg med fortau i
hovedsak pa vestsiden av Bragsetvegen, mens det for delstrekning nord i hovedsak tilrettelegges
for sykkelveg med fortau pa gstsiden av Brgsetvegen. Bredden pa sykkelveg er planlagt til 3
meter, mens tilhgrende fortau er planlagt til 2,5 meter for del sgr, og 3 meter for del nord. Siden
dette blir en hovedsykkelrute med vinterdriftsstandard kan fortauet bygges med bredde inklusiv
skulder. Mellom sykkelvegen og kjgrebane for bil er det en trafikkdeler med varierende bredde.
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Av estetiske og miljgmessige arsaker er det gnskelig med treer i trafikkdeleren, men dette lar seg
kun gjgre pa delene som er minimum 2,0 meter brede.

Strinda Kirke:

Delstrekning sor vil venstre, og nord til hayre

Plankart del sor og del nord

Sykkelveg med fortau langs hovedsykkelruter planlegges etter falgende tverrsnitt langs
kjgrebanen: Rabatt pa minimum 1,5 meter — men er pa flere deler av denne strekningen redusert
til 1,1 meter pa grunn av manglende tilgjengelig areal, sykkelveg 3,0 meter og fortau 2,5 m inkl.

skulder.

min. 1,5 m
rafikkdeler 3.0m min. 2,5 m min. 0,5 Graft/
Sykkelveg Fortau Skulde  sn@opplager

Kjarebane

Langsgaends markering. Gu
<o

Dimensfonerende grunnlag for planlegging av sykkelveg med fortau
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Prosjektet har mal om sa bred rabatt som mulig siden rabatten er viktig for trafikksikkerheten,
men den er ogsa viktig for & gi rom for grent, gatelys, skilt, sykkelparkering, sngopplag og
bussholdeplasser.

Det er flere bussholdeplasser langs strekningen som skal beholdes med dagens plassering. For
holdeplassen i nordgaende retning vil ny sykkelveg med fortau etableres pa baksiden.
Sergaende holdeplass ved Strinda kirke vil forlenges noe, slik at holdeplassen tilfredsstiller krav
for buss pa 18 meter.

REGULERINGSFORMAL BETEGNELSE | STORRELSE
(PBL §12-5) (if. Kart) (daa)
Nr. 1 Bebyggelse og anlegg

Boligbebyggelse (1110) B 0,2
Forretning og kontor (1810) FK 0,3
Sum bebyggelse og anlegg 05
Nr. 2 Samferdselsanlegg og infrastruktur

Kjoreveg (2011) V 0,1
Kjoreveg (2011) KV 44
Fortau (2012) FO 2,7
Gang-/sykkelveg (2015) GS 0,5
Sykkelanlegg (2017) SA 1,6
Annen veggrunn - grantareal (2019) AVG 4,6
Kollektivholdeplass (2073) KH 0,2
Sum samferdselsanlegg og infrastruktur 14,1

Nr. 3 Grgnnstruktur

Friomrade (3040) FRI 2.4
Sum grannstruktur 2,4
Totalt alle kategorier 17,0
PBL §12-7 Bestemmelsesomrader

Midlertidig bygge- og anleggsomréde #BA1-3 2,5
Stier opprettholdes og sikres #BO1-2 0,8
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Sum bestemmelsesomréder 3,3

Totalt alle kategorier 33

Del sgr

Beskrivelse av strekning fra Frode Rinnans veg til kulvert

Ny situasjon mellom Frode Rinnans veg og kulvert under Brasetvegen. Rosa= tovegs sykkelveg

Sykkelveg med fortau starter helt sgr i Frode Rinnans veg og har ved start et systemskifte fra
gang- og sykkelveg til sykkelveg med fortau. Systemskiftet markeres ved skilting, og ved bade
taktil og visuell oppmerking i form av blant annet midtlinje langs sykkelvegen som viser et
systemskifte pa strekningen.

Ny sykkelveg med fortau legges langs Bresetvegen pa vestsiden av vegen langs Karinelund
studenthjem. Sykkelanlegget vil krysse avkjegringen til studenthjemmet fgr den gar videre over
kulverten som gar under Brgsetvegen. Over kulverten vil den grenne rabatten mellom kjareveg
og sykkelvegen reduseres fra 2,5 meter til 1,1 meter. Pa vestsiden av kulverten skal det etableres
et nytt rekkverk.

Midtrabatt over kulvert er redusert til 1,1 meter og er dermed ikke i trdd med kommunale
normtegninger for strekninger som har sykkelveg med fortau. Reduksjon over kulvert er
ngdvendig grunnet tilgjengelig areal, og det har ikke veert gnskelig a gjgre inngrep pa selve
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kulverten. Det opplyses videre om at fartsgrensen for strekningen er vedtatt redusert til 40 km/t
og ifglge Handbok V122 Sykkelhandbok er det «Ved fartsgrense 30 og 40 km/t ikke krav til
trafikkdeler mellom veg og gang- og sykkelveg». En samlet vurdering er derfor at trafikkdeler
under 1,5 meters bredde her ikke innebaerer vesentlig risiko, og kan tillates.

Krysningspunkt 1 rett nord for kulvert under Brasetvegen

Planforslaget legger opp til at det skal veere mulig a krysse Brgsetvegen rett nord for kulvert
under vegen og ved parkeringsplassen til Strinda kirke. Her kommer det opp to eksisterende
ramper, hvor det skal veere mulig a krysse pa en trafikksikker mate. Det er ikke tenkt tiltak som
gangfelt eller opphgyet gangfelt ved dette punktet, men det skal tilrettelegges for kryssing med
nedsenket kantstein.

Planen er endret til sluttbehandling ved at koblingen mellom sykkelveg pa nordsiden av vegen
og fortau og rampe pa sgrsiden av vegen na vises som o_GS. Dette er gjort for & tydeliggjere at
det skal legges til rette for nedsenket kantstein som tillater kryssing av vegen i tillegg til atkomst
til Moholt menighetshus med adresse Brgsetvegen 147B. Dette er i henhold til gjeldende
skiltvedtak.

Det er problematisk a regulere «overgangsareal» mellom veg og sykkelveg i nord, og fortau og
rampe i ser. Der vegen mgter gang- og sykkelveg kan det oppsta konflikt pa grunn av et uklart
systemskifte. Dette skyldes at det mangler tilstrekkelig med venteareal/bredde for a ta imot
syklende og gadende som krysser vegen. Dette medfarer at kryssende av vegen kan blokkere eller
kommer i konflikt med brukere av sykkelveg i nord og fortau i ser. Kommunedirektagren vurderer
at i og med at det skal vaere mulig & krysse her sa er det mest riktig & vise faktisk arealbruk i
plankartet. Regulering av venteareal ville gatt pa bekostning av arealet til Strinda kirke ved at
trafikkdeler/grgntrabatt matte veert 2 meter bred.

Krysningspunkt 1 ved kulvert Krysningspunkt ved haring
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0_GS3 er skiltet gang- og sykkelveg med underskilt om atkomst til Brosetvegen 1478 (Moholt
menighetshus)

Tverrprofil pd nytt anlegg mellom Frode Rinnans veg og frem til kulvert
Strekning fra kulvert til Strinda kirke

Fra kulvert under Brgsetvegen fortsetter sykkelanlegget pa vestsiden av vegen med tilsvarende
bredde som fra for kulverten. Bredde pa rabatten er foreslatt til 1,1 meter, tilsvarende som over
kulverten. Dette gjares for a redusere det samlede arealbeslaget som vil bergre gnr./bnr. 53/190.
Det har veert gnskelig a legge til rette for beplantning av treer langs strekningen innenfor
omradet i vest som er vist som o_AVG7 pa plankartet, etter dialog med Kirkelig fellesrad. For &
ikke ta for mye av arealet til kirken og er bredden pa grgntrabatten/trafikkdeleren redusert.
Dette er en viderefaring av foreslatt lgsning over kulverten, rett sgr for dette omradet. |
forbindelse med dette avviket fra kommunal normtegning er det gjort ssmme vurdering som for
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strekningen over kulvert.

Det er lagt til rette for 4 plante traer innenfor o_AVG?7 rett sar for sykkelkryssingen

Tverrprofil pa nytt anlegg mellom kulvert og parkeringsplass for Strinda kirke

Krysningspunkt 2/sykkelkryssing nord for kulvert og ved Strinda kirke

Ved dagens parkeringsplass, tilhgrende Strinda kirke skal sykkelveg og fortau krysse
Brgsetvegen. Gangfeltet over Bragsetvegen bgr utformes som et opphayd og bredt gangfelt for a
sikre lav hastighet for alle kjgrende. Fortauet pa vestsiden av Bragsetvegen viderefgres frem til

kollektivholdeplassen ved Strinda kirke, sgrgaende retning.
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Som en del av planarbeidet har det kommet innspill om at det ikke er gnskelig a legge
krysningspunkt pa rettstrekning grunnet risiko knyttet til hgy hastighet for bilister. Foreslatt
krysningspunkt innebzerer at myke trafikanter ikke ma krysse flere trafikkerte adkomster pa
vestsiden og gstsiden av Brgsetvegen, noe som er vurdert som viktig. | tillegg tilfredsstiller
foreslatt krysningspunkt kravene til sikt for alle trafikkgrupper.

Utsnittet viser planiagt del hvor det skal vaere sykkelkryssing (krysningspunkt 2) og overgang
mellom fortau til sykkelveg pa ostsiden av vegen ved kryssingen.

Krysningspunkt 2 er lagt til det bredeste punktet pa Brgsetvegen, men vegen har imidlertid ikke
en bredde pa over 8 meter ved krysningspunktet som ville krevd etablering av en trafikkay for
myke trafikanter som krysser Brgsetvegen.

Ved krysningspunkt 2 endres lgsningen pa gstsiden fra vegen fra fortau til & bli sykkelveg med
fortau videre nordover langs Brgsetvegen. Det er viktig at systemskiftet markeres med skilting
og oppmerking (taktil og visuell) som tydeliggjer overgangen til sykkelveg med fortau.
Grgntrabatten mellom kjgreveg og sykkelveg planlegges her med en bredde pa 2 meter, og
sykkelanlegget vil til dels bergre grgntareal pa private eiendommer i dette omradet, gnr./bnr.
53/272,53/128, 53/149 og 53/136.

Sykkelveg med fortau krysser Kirkvollen mot gst og fortsetter pa baksiden av kantstopp for buss
i nordgaende retning, ved Strinda kirke. Nord for holdeplassen forsetter eksisterende gang- og
sykkelveg. Systemskifte fra sykkelveg med fortau til gang- og sykkelveg markeres pa samme
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mate som for tidligere systemskifter.

Nordlig delstrekning

Henrik Ourens veg — Sigurd Jorsalfars veg

Bildet viser ny situasjon fra Henrik Ourens veg til Sigurd Jbrsa/fars veg. Bussholdeplass pa
ostsiden markert med blatt pa utsnitt til venstre.

Sar for krysset Henrik Ourens veg Bragsetvegen, ved profil 280, vil eksisterende gang- og
sykkelveg ha et systemskifte til en separert lgsning med sykkelveg med fortau nordover.
Systemskiftet markeres pa samme mate som for tidligere skifter, ved skilting og oppmerking.

Ved profil 200 vil eksisterende bussholdeplass etableres som kantstopp, og planlagt sykkelveg
med fortau vil ga pa baksiden av plattformen og leskuret. Bredden pa grantrabatt/trafikkdeler
og plattform er 4 meter.
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Tverrprofil pa nytt anlegq ved nordgaende bussholdeplass ved Henrik Ourens veg

@st for bussholdeplassen i nordgaende retning er det fallende terreng, og det vil veere
ngdvendig med en fylling for & etablere sykkelveg med fortau. Ngdvendig fyllingsheyde blir cirka
3 meter, og det planlegges for at fyllinga etableres med en helning 1:2 pa det bratteste og 1:4
neermest fortauet. Den totale skraningshgyden er mindre enn 5 meter, og det er dermed ikke
fare for omradeskred i henhold til NVEs veileder 1/2019. Planlagt utfylling vil bli en
parallellforskyvning av eksisterende skraninger, dette vil ikke medfare en forverring av
stabilitetssituasjonen.

Nord for bussholdeplassen, ved profil 180 vil grgntrabatten/trafikkdeler reduseres til 2,3 meter,
mens bredde pa kjgreveg, sykkelveg og fortau vil fortsette med samme bredde og utforming.

Tverrprofil pa nytt anlegg pa siste del av delstrekning i nord
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Grgntarealer

Grontrabatt og beplantning

Tegningene viser forslag til ny beplantning langs delstrekningene

Der bredden pa rabatten er over 2 meter er det en mulighet for a plante treer og/eller busker.
Rabatter smalere enn 2 meter skal kun ha hvitklgver. Innenfor siktlinjene for kjgreveg og gang-
og sykkelveg skal det ikke beplantes vegetasjon som kan bli hgyere enn 0,5 m. Innenfor siktlinjer
for gangfelt tillates det ikke beplantning i henhold til Statens vegvesens handbgker.

Innenfor o_AVG1, 0_AVG7,0_AVG9-0_AVG10ogo_AVG16 - o _AVG17 skal det beplantes med
traer og/eller busker. Beplantning skal ikke komme i konflikt med sikt. Innenfor de resterende
omradene for annen veggrunn er det tilrettelagt & etablere beplantning, men det stilles ikke krav
om dette. Omradene hvor det ikke er krav om beplantning egner seg i mindre grad til dette
grunnet siktforhold og starrelse pa omradet, samt at enkelte omrader for annen veggrunn er
vurdert som seerlig viktig for handtering av overvann (o_AVG2). | forbindelse med dette er det
valgt a ikke sette krav om beplantning i disse omradene. Det kan veere utfordrende a finne
vegetasjon/traer som taler & sta i vann pa tilfredsstillende mate. Det er viktig at man velger
beplantning i rabatter som taler & std i vann. Det skal veere rotvennlig forsterkningslag der det
skal plantes gatetreer i grgntrabatt.
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Realisering av planforslaget vil innebzere at to treer ved innkjgringen til studenthjemmet i sgr vil
fiernes. I tillegg vil totalt syv treer matte fjernes i nord, innenfor felt o_FO8 og o_ AVG18.

Det tas sikte pa & plante treer langs store deler av strekningene, slik at man bryter opp de harde
flatene, og bidrar til at omradet far et grgnnere preg.

Annen veggrunn - gront

Innenfor areal avsatt til annen veggrunn — grgntareal (o_AVG) tillates det etablering av
midlertidig rigg og anleggsomrade, i tillegg til at omradene skal benyttes til offentlige grafter,
skjeeringer, fyllinger, beplantning, skilt, tekniske installasjoner, leskur, rekkverk og andre
elementer som tilhgrer formalet. Drenering og overvannshandtering skal ivaretas innenfor
0_AVG.

Turveg og friomrdder

Friluftslivsomradet «<Bromstadstien forbi Moholt til Lohove», ID: FK00018519, er en grgntkorridor
med sveert hgy verdi, som ligger innenfor planomradet i sar. | tilknytning til gang- og
sykkelvegen/turvegen som i dag gar i kulvert under Brgsetvegen er det utfordringer med sikt for
syklende og gdende. Planforslaget regulerer eksisterende gang- og sykkelveg til offentlig gang-
og sykkelveg (o_GS2), i tillegg til at forslaget legger opp til at innenfor o_AVG4 og o_AVG5 skal
gjares tiltak for & forbedre sikt inn mot krysset. Terrenget justeres for a fa til sikt mellom syklister
pa sykkelveg ved brua. Fyllingen bergrer ikke konstruksjonen eller jordtrykket/stabilitet mot
vingemur.

Areal regulert til friomrade (f_FRI) pa nordlige delstrekning er tatt med for & sikre tilstrekkelig
areal til midlertidig bygge- og anleggsomrade, og skal istandsettes til opprinnelige stand etter
byggearbeidene. Omradene er i dag i bruk til en grenn buffer mellom dagens Brgsetvegen og
Teglverket velforening, samt noe parkering.

Deler av omradet brukes til parkering i dag.

Bussholdeplasser

Bussholdeplassen Strinda kirke og Henrik Ourens veg, i begge retninger, vil bli liggende pa
samme sted som i dag.

Ved holdeplassen Strinda kirkei nordgaende retning vil sykkelvegen med fortau bli lagt pa
baksiden av plattformen og leskuret, og busslomme erstattes av kantstopp.
Kollektivholdeplassen er i planforslaget vist med en lengde pa 21 meter og en bredde pa 4
meter.

| sergaende retning er holdeplassen vist med en lengde pa 18 meter og en bredde pa 2,25 meter.

Holdeplassen mot sgr vil fa en mindre utvidelse sammenlignet med i dag for a sikre at en buss
pa 18 meter kan komme inntil plattformen med alle derer.
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Ved holdeplassen Henrik Ourens veginordgaende retning vil sykkelveg med fortau bli lagt pa
baksiden av plattformen og leskuret. Holdeplassen er vist med en lengde pa 30 meter og en
bredde pa 4 meter. Holdeplass i sergaende retning er ikke med i denne planen.

Alle holdeplassene vil utformes som kantstopp, og det foreslas dobbel sperrelinje for & unnga
forbikjering av buss pa holdeplass.

Bebyggelse

Areal avsatt til boligbebyggelse (B) og forretning og kontor (F/K) er tatt med i planen for a sikre
areal til midlertidig bygge- og anleggsomrade

Bestemmelsesomrader

Planforslaget legger opp til to ulike bestemmelsesomrader.
Stier opprettholdes og sikres (#B01 - 2), og Midlertidig bygge- og anleggsomrade (#BA).

Innenfor bestemmelsesomrade BO1 -2 skal eksisterende stier og snarveger bevares og sikres,
mens det innenfor bestemmelsesomrade BA 1 - 4 tilrettelegges for midlertidig riggomrade.
Arealene skal tilbakefgres etter at byggearbeidene er ferdigstilt.

Tilknytning til infrastruktur

Vann og aviep

Det er redegjort for en rekke tiltak som skal gjares ved ombygging bade for strekning ser og
nord. Planforslaget er vedlagt en detaljert beskrivelse for disse tiltakene.

Elektro

Med skissert lgsning vil eksisterende veglysmaster og annet elektrisk anlegg komme i konflikt og
ma flyttes til ny plassering. Ny plan for belysning langs strekningene ma utarbeides som en del
av detaljprosjekteringen etter reguleringsfasen. Belysning langs vegen og belysning ved gangfelt
vil bli etter gjeldende krav.

Grunnforhold

For delstrekning sgr er det ikke behov for utredning i henhold til NVEs veileder 1/2019, og
planlagte tiltak pa delstrekning ser kan utferes uten ytterligere sikringstiltak mot omradeskred.
Det er ikke identifisert tiltak hvor det er behov for vurdering av lokalstabilitet og setninger pa
delstrekning sar.

Etter en geoteknisk vurdering ser man at planlagte tiltak pa delstrekning nord kan utferes uten
ytterligere sikringstiltak mot omradeskred, samt at stabilitetssituasjonen forblir uendret etter
utgraving.

Universell utforming
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Stigningsforholdene til gang- og sykkeltraseen vil veere innenfor kravene til universell utforming
og ligger pa 0,2- 3,2 %. Systemskifter er etablert pa en mate som er enkel, intuitiv og orienterbar
for alle. Holdeplasser og gangfelt skal utformes i henhold til krav om universell utforming, slik
som taktile linjer og riktig hgyde pa kantstein.

Risiko og sarbarhet (planlagt situasjon)

Det er identifisert 15 ugnskede hendelser i ROS-analysen:

Masseras/skred, sarbar flora, sarbar fauna, veg, bru, kollektiv — transport, rekreasjonsomrader,
Stov og stay; trafikk, forurenset grunn, hayspentlinje, fare for akutt forurensning, stay og stov fra
trafikk, inkl. anleggsfasen, stay og stov fra andre kilder, ulykke i av- og
pakjarsler(motorkjoretay), ulykker med gaende /syklende, ulykke ved anleggsgjennomfaring og
fremtidige klimaendringer.

Tabellen under viser hvordan planforslaget endrer risikoniva for de enkelte ugnskede
hendelsene eller farene. Det forutsettes at risikoreduserende tiltak gjennomfares som beskrevet

i foregaende tabell.

Redusert risiko

Uendret risiko

@kt risiko

Nr. | Hendelse/fare Endring irisiko | Endringi risiko
- Anleggsfase | - Permanent
1 Masseras/skred Uendretrisiko | Uendret risiko
9 Sarbar flora Uendretrisiko | Uendret risiko
10 | Sarbar fauna-fisk Uendretrisiko | Uendret risiko
15 \/_eg, bru, kollektiv - transport @kt risiko Redusert risiko
(jernbane)
24 Rekreasjonsomrader @kt risiko Redusert risiko
28 Stav og stay; trafikk @kt risiko Redusert risiko
30 Forurenset grunn Uendretrisiko | Uendret risiko
31 Hayspentlinje Uendret risiko Uendret risiko
35 Fare for akutt forurensning @kt risiko Uendret risiko
36 Sty og stev fra trafikk, inkl. @kt risiko Uendret risiko
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anleggsfasen
37 Stay og stav fra andre kilder @kt risiko Uendret risiko
42 Ulykke i av-og pakjersler @kt risiko Redusert risiko
(motorkjaretay)
43 Ulykker med gaende /syklende @kt risiko Redusert risiko
44 Ulykke ved anleggsgjennomfering @kt risiko Uendret risiko
49 Fremtidige klimaendringer Uendret risiko | Uendret risiko

Virkninger av planforslaget
Landskap og stedskarakter

Dagens veganlegg utvides og det tillegges noe mer asfalt og harde flater enn tidligere, men det
pavirker ikke landskapet betraktelig. Det er et mal i prosjektet a etterlate pene sidearealer med
beplantning av de tresortene som finnes i dag, samt andre grgnne overflater i restarealene.

Planforslaget legger opp til beplantning av treer langs store deler av strekningen, noe som anses
som positivt med tanke pa estetikk og landskapskarakter, sa vel som for fordragyning.

Grgnnstruktur og naturmiljg

Tiltaket vil ikke pavirke forhold som er i strid med naturmangfoldloven. Kunnskapsgrunnlaget
ansees som oppfylt, jf. 8 8. Tiltaket er begrenset i omfang og 8 9 om fagre-var-prinsippet og § 10
om samlet belastning kommer ikke til anvendelse.

Kulturminner og kulturmiljg, eventuell verneverdi

Det er vurdert at ingen kulturminner eller kulturmiljg bergres av tiltaket.
Strinda kirke er listefart og avmerket i kommunens kulturminnekart som klasse A-bygg — sveert
hegy antikvarisk verdi. Planforslaget legger opp til at tiltaket ikke far konsekvenser for

kirkebygget.

Det er viktig at kirkespiret fortsatt skal vaere det hgyeste elementet i omradet, og at bade nye og
eksisterende treer ikke konkurrerer med dette punktet.
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Tverrprofil som viser hayder pa forslag til ny beplantning i forhold til hayde pa kirkespiret.

Grunnforhold/forurensning i grunnen

Ved mistanke om forurensning i grunnen skal dette undersgkes for tiltaket settes i gang. Ved
eventuelt pavist forurenset grunn handteres dette far utbygging av tiltaket igangsettes. Dette er
ivaretatt i planbestemmelsenes § 7.3. Ellers pavirker ikke tiltaket andre geotekniske forhold.

Eiendomsforhold

Tiltaket vil i hovedsak ikke bergre private eiendommer langs strekningene. Unntaket er ved
Karinelund studenthjem og ved naeringsbebyggelsen gst for Brgsetvegen og et mindre inngrep
pa eiendom tilknyttet Strinda kirke/menighet. Alle arealbeslag omfatter inngrep pa arealer som i
dag er grenne og/eller gruset, men erverv er vurdert a ikke fa negative konsekvenser for
eksisterende bruk da beslaget er lite og kun gjelder arealer som er i randsonen til dagens
vegareal.

Forholdet til naturmangfoldloven

Dersom det ved utbygging patreffes fremmede arter skal dette handteres etter
planbestemmelsene. Det er ingen dyrearter som pavirkes av tiltaket.

Friluftsliv, rekreasjonsinteresser og uteomrader

Natur- og friomrader i nserheten av planomradet vil ikke bli bergrt av tiltaket. Tiltaket gker
trafikksikkerheten for syklister og andre myke trafikanter pa strekningen. Tiltaket vil ivareta alle
overganger og forbindelser som er der i dag. Tiltaket vil gke bruken av gange og sykkel, ogsa i
rekreasjonsmessig sammenheng.

Friluftslivsomradet « Bromstadstien forbi Moholt til Lohove», ID: FK00018519, er en grgntkorridor
med sveert hgy verdi, som ligger innenfor planomradet i sar. Omradet bevares i sin helhet, og vil
ikke fa endret bruk som falge av planforslaget. En mindre del av eksisterende fyllinger i dette
omradet vil justeres for a fa til sikt mellom syklister pa sykkelveg ved brua. Dette vil medfare
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bedre sikt og trafikksikkerhet for gdende og syklende, og vurderes ikke & medfere negative
konsekvenser for friluftsomradet. Areal tilknyttet Strinda kirke, som ogsa er registrert som en del
av friluftsomradet, vil ikke pavirkes av tiltaket.

Trafikk og vegforhold

Selve tiltaket fremmer ikke trafikkakning pa bilvegen, men skal veere et tiltak for & gke andel
myke trafikanter. Det vil derfor bli en hgyere andel som krysser veganlegget, som kan fare til
konflikter mellom syklende og kjgrende. Dette er vurdert som en del av ROS-analysen.

Barns interesser

Barn og unges interesser vurderes a veere godt ivaretatt med gode opparbeidede lgsninger for
myke trafikanter.

Forurensing
Stoy

Tiltaket som planen sikrer vil ikke gke staynivaet i permanent fase, og prosjektet har dermed
ikke krav om a tilby avbgtende stoytiltak.

Stayretningslinjen T-1442: For mindre tiltak som ikke omfattes av punktlisten over og som ikke
oker staynivaet, eksempelvis gang- og sykkelveger, er det ikke nadvendig a gjore avbotende
tiltak. Det er heller ikke nodvendig d gjore tiltak dersom grenseverdiene ikke er overskredet.

Luftforurensning

Tiltaket for & etablere sykkelveg er for & imgtekomme nullvekstmalet til kommunen slik at
Bragsetvegen blir en trygg gang- og sykkelveg som fgrer til at flere velger miljgvennlige
transportmidler som ikke medfarer luftforurensning. Luftforurensning under anleggsperioden er
vurdert i ROS-analysen.

Klimapavirkning og vannmiljg

Bygging av sykkelveg med fortau parallelt med dagens veg vil medfgre gkt areal av harde flater i
omradet. Dette ma det tas hensyn til ved dimensjonering av overvannssystem og sideterreng.

Folkehelse

Det nye separerte gang- og sykkeltilbudet langs Brgsetvegen kan bidra til at folkehelsen bedres
ved at det legges til rette for at folk kan sykle og ga mer effektivt og trygt langs strekningen.
Tiltaket vil ogsa gjegre naerliggende uteopphold- og rekreasjonsarealer mer tilgjengelige for myke
trafikanter, dette anses som positivt for folkehelsen.

Byvekstavtalen, nullvekstmalet i personbiltrafikk
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Trondheim kommune inngikk 22.5.2023 byvekstavtale med staten, Trgndelag fylkeskommune,
Stjerdal, Malvik, Melhus, Skaun og Orkland kommune. Malet med avtalen er at all vekst i
persontrafikken skal skje ved gange, sykkel og kollektivtransport.

Planen bidrar positivt til nullvekstmalet i personbiltrafikken siden man legger til rette for gaing
og sykling der det i dag ikke finnes et tilstrekkelig trygt tilbud.

Anleggsperioden/gjennomfgring

Hovedprinsippet er at tovegs bil- og busstrafikk opprettholdes i anleggsperioden. Anleggsdrift
kan holde seg pa siden og noe innpa vegbanen og gjennomfares i seksjoner. Hvilken rekkefglge
som velges er ikke avgjgrende. Det som er viktig er at trafikken kan ledes forbi i
anleggsperioden, pa en sikker mate, uten tiloakeblokkering over kryss. Rabatter blir det siste
som bygges ferdig, og de vil til dels veere overkjarbare i anleggsperioden.

Innspill til planforslaget
Det ble avholdt et oppstartsmgte med Trondheim kommune 31.05.2022.

12.10.2022 ble det varslet oppstart om reguleringsplanarbeid pa Miljgpakkens nettsider samt i
Adresseavisen. Det ble sendt ut varsel til bergrte eiendommer og regionale myndigheter etter
adresselister fra Trondheim kommune. Frist for uttalelser var 11.11.2022.

Det er gjennomfart flere seermgter og draftingsmgater, samt befaringer, med grunneiere til de
eiendommer som er mest bergrt og/eller hvor grunneier har gnsket dette.
Folkemgte ble gjennomfart 01.11.2022 pa Asvang skole.

Det kom inn totalt 14 skriftlige hgringsuttalelser til opprinnelige planvarsel. | tillegg kom det inn
ett innspill ved begrenset varsling i forbindelse med en mindre utvidelse av planavgrensningen.

Forslag til reguleringsplan for Brgsetvegen var pa offentlig hgring i perioden 20.06.2023 til
28.08.2023. Det kom 10 merknader i saken. Nedenfor er uttrekk av uttalelsene komprimert og
kommentert.

Det er ikke fremmet innsigelse til planforslaget.

Trgndelag fylkeskommune, 28.08.2023

1. Det er positivt at planforslaget legger til rette for tiltak for & forbedre sikt inn mot krysset til
turvegen som gar i kulvert under Brgsetvegen.

2. Planforslaget belyser i liten grad hva som skjer i mellomsonen mellom de to delstrekningene.
Det forutsettes at mellomsonen har tilfredsstillende utforming og henger godt samme med de to
delstrekningene.

3. Ved varsel om oppstart uttalte fylkeskommunen som ansvarlig for kollektivtrafikken at gnsket
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lgsning for gang-/sykkelveg er at denne ledes bak plattform pa kollektivholdeplassene.
Fylkeskommunen er veldig forngyde med at planarbeidet har hensyntatt dette, der hvor dette er
mulig.

4. Det er gnskelig at holdeplassene blir sakset (dvs. at holdeplassene ikke blir liggende rett
ovenfor hverandre).

5. Det er ogsa viktig at ikke for mye vegareal forsvinner til planlagt dobbel sperrelinje ved
holdeplass, ettersom minimum vegareal for buss er 6,5 meter.

6. Fylkeskommunen har faglig rdd om at det i planarbeidet vurderes en alternativ plassering av
denne holdeplassen. Hvis den kan flyttes lengre mot sar, vil det muligens ogsa kunne bli plass til
a etablere leskur. Samtidig far man en sideforskjgvet plassering av holdeplassene, slik som
handbgkene anbefaler, av hensyn til trafikksikkerhet.

7. Planforslaget bergrer ikke direkte nyere tids kulturminner. Den har dog en innvirkning pa
kulturmiljget i og med at grantmiljger og iseer treer vil kunne bli bergrt av tiltaket. Ifglge
plankartet vil bjerkelunden gst for Frode Rinnans veg bli pavirket av endret vegfaring, der
avkjgringsmulighet til Brgsetvegen skal opphgre og vegen kun skal kunne benyttes til gang- og
sykkelveg i fremtiden. Om bjarkene ikke kan bevares i naveaerende posisjon, bar det sikres i
bestemmelsene at vegetasjon kompletteres etter inngrep, slik ogsa illustrasjonsplanen viser.

8. Dagens holdeplass sargst for Strinda kirke er plassert inntil eksisterende starre traer
tilhgrende kirkegarden. Fylkeskommunen har faglig rdd om at det bgar sikres i planen at treerne
ikke blir bergrt av tiltaket, samt at de ma hensyntas i forbindelse med gjennomfgringen av
planen.

Kommentar:
1. Ingen endringer i planforslaget.

2. Planforslaget regulerer ikke det som skjer i mellomsonen da det er gnskelig & unnga tiltak her
mtp. bevaring av treer i dette omradet.

3. Tas til orientering.

4. Sakset holdeplass vil innebaere at nordgaende holdeplass ma flyttes nordover, og dermed vil
komme i konflikt med eksisterende avkjarsel.

5. For gater inngar oppmerking i bredden for gata, vi legger ikke til bredde om det skal etableres
f.eks. dobbel sperrelinje. Det er vurdert at det er lav hastighet for strekningene, men viktig a ha
dobbel sperrelinje mtp. risiko for forbikjgring av ventende buss. Det er ikke mulighet til
breddeutvidelse.

6. Ved en flytting av sgrgaende holdeplass vil denne bli liggende i kurve og avkjersel til
parkeringsplass, noe som ikke er gnskelig. | tillegg vil det innebeerer et starre beslag pa kirkens
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arealer, samt treer i dette omradet.

7. To bjarker som fjernes. Totalt sett erstatter vi mer vegetasjon enn vi fjerner, blant annet ved a
etablere en treallé mot kirkens arealer/graviund.

8. Ingen treaer forsvinner her. Kommer ikke i bergring da det kun er sma justeringer av
holdeplassen.

Statsforvalteren i Trgndelag, 21.08.2023

Det foreligger ingen merknader til planforslaget.
Kommentar:
Tas til orientering.

Statens vegvesen, 08.09.2023

1. For de som ikke er inngaende kjent i omradet bar oversiktskartet pa ferste side vise de to
delomradene i ett og samme kartbilde.

2. Det er forklart at det pa omradet mellom de to delene er en allé som ikke kan rgres. Men kan
dagens gang- og sykkelveg bevares som sykkelveg og bygge fortau mot (og delvis pa)
eiendommene ved siden av? Er denne muligheten sjekket helt ut med fordeler/ulemper?

3. I forbindelse med pkt. 2 ser det ut til at det vil veere uproblematisk & forlenge sykkelveg med
fortau ca. 100m sgrover fra krysset med Henrik Ourens veg.

4. Ved kulverten sgr for Menighetshuset (del sgr) er det ogsa regulert areal for rampene pa
vestsiden. Dette er kun rampene, og tar ikke med kryssende gang- og sykkelveg til og med
rampetilknytningen. Dette burde bli gjort for & fa en helhetlig god l@sning, i tillegg til & gjgre det
samme pa gstsiden.

5. Ang. sykkelvegens skifte av side sgr for p-plassen ved kirka: Ved a bruke mer plass pa siden av
kryssingen, vil den ikke bli sa bra. Den vil ogsa «invitere» til mer 90 grader kryssing og gi bedre
oversikt for alle trafikanter.

6. Pa nordre del ser det ut som det er god plass til a trekke sykkelvegen m/fortau enda lengre
unna kjgrevegen. Det vil gi en bedre opplevelse for gaende og syklende, og ma vurderes opp mot
kostnad til mer fylling (ev. mur).

7. Ved regulert holdeplass (kantstopp) er sykkelvegen og fortauet fart bak plattform og leskur,
og det er bra. Men det bar sikres en bufferavstand mellom bakkant av leskuret og sykkelvegen
for & unnga konflikt mellom syklister og gaende fra holdeplass.

Kommentar:

1. Innspill tatt til etterretning. Hele strekningen vises i tegningsheftet.
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2 og 3. Muligheten for a etablere sykkelveg med fortau mellom de to delstrekningene ble vurdert
i konseptfasen og konklusjonen ble at strekningen ikke skulle reguleres. Bade de prissatte og
ikke prissatte konsekvensene er sapass store at det ikke anbefales tiltak her. Dette med
bakgrunn i hensynet til de store og gamle bytraerne som prosjektet har fatt innspill pa a bevare,
samt at det er viktig naturmangfold knyttet til omradet. | tillegg vil en utvidelse til sykkelveg
med fortau gi betydelig inngrep pa privat grunn. Det mest utrygge punktet pa denne
delstrekningen er kryssingen av Henrik Ourens veg, og her sikrer prosjektet trygg kryssing av
Henrik Ourens veg for syklister far tiltaket gar over til dagens GS-veg. Strekningen videre sgrover
oppleves stort sett som trygg.

4. Tiltaket er & regulere sykkelveg med fortau langs Brgsetvegen. Prosjektet har tatt med hele
rampen o_GS2 for & utbedre siktforholdene. Innspillet gar pa forhold utenfor planomradet som
ikke vil veere en del av dette prosjektet.

5. Optimal linjefering pa sykkelvegen er hele tiden en avveining mot grunnerverv. Sykkelvegen
magter kjgrevegen rett pa slik at trafikanter skal ha tilstrekkelig oversikt fer de krysser
kjgrebanen.

Det vurderes at det hadde veert et enda mer relevant poeng hvis sykkelvegen hadde veert
speilvendt - at syklende hadde bilene bak seg inn mot kryssing av ferste kjgrefelt som de matte
forholde seg til, og at man derfor burde ha gitt de mer plass inn mot kryssingen.

Slik planen er vist har de syklende god sikt mot farste kjgrefelt pa venstre side nar de skal
krysse.

6. Prosjektet har satt av 2,3 m trafikkdeler/grgntrabatt pa strekningen i nord, og dette tilsier at
det er plass til & plante treer. En ytterligere utvidelse vil gi brattere fylling og mest sannsynlig vil
det fore til behov for mur, noe som vil veere fordyrende. Det er flere snarveger over
delstrekningen i nord, og det er @nskelig a ikke ha sa bratte skraninger for a gjere det mest mulig
behagelig & ga her og unnga murer.

7. Tas til falge.

Den totale bredden pa plattform blir regulert til 4,0 m, og en buffersone i bakkant av leskur mot
sykkelvegen er inkludert i denne bredden. Plassering av leskur pa plattform reguleres ikke inn,
men det legges inn en bestemmelse om at leskur skal plasseres pa plattformen slik at det star
igjen en buffer pa 0,25 meter bak leskuret.

Direktoratet for samfunnssikkerhet og beredskap, 05.07.2023

Det foreligger ingen merknader til planforslaget.
Kommentar:
Tas til orientering.

NVE, 06.07.2023
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Det foreligger ingen merknader til planforslaget.
Kommentar:
Tas til orientering.

AtB, 24.08.2023

AtB etterlyser en dobbel sperrelinje ved holdeplass da 6,5 m vegbredde er minimum bredde for
bussene. Stort sett alle busser er 2,55 m bred og har 25 cm speil pa hver side. Det gjer at total
bredde pa bussen blir 3,05 m ekskl. sikkerhetsmargin. | henhold til Statens vegvesens handbok
N100 skal hovednett for kollektivtrafikk ha kjgrefeltbredde 3,25 m. Deres bekymring er at den
regulerte vegbredden pa 6,5 m (minimumbredde for buss) vil reduseres som fglge av dobbel
sperrelinje og fare til at viktige marginer forsvinner. Det er viktig & huske pa at enhver reduksjon
av vegareal ma vektes opp mot a sikre areal for forsvarlig framfering av bussen og for at busser
samt andre tyngre kjgretgy kan mgtes uten utfordringer med fremkommelighet.

Holdeplassparet Strinda kirke planlegges lagt rett ovenfor hverandre. Ideell Igsning, hvis
tilgjengelig areal, hadde vaert & sakse holdeplassene slik at krysningspunkt over vegen legges i
bakkant av bussen. Prinsippet illustreres nedenfor i figur.

AtB ber om at tiltak i minst mulig grad kommer i konflikt med kollektivtrafikken. Der tiltak
pavirker ordinaer rutetrafikk, ber vi om at det tilrettelegges for gode midlertidige lgsninger i
dialog med AtB i god tid fer tiltak settes inn. Det er viktig med tidlig involvering av AtB for &
kunne veere forutsigbar i planleggingen av midlertidig kjgring mot var operater, for kunder og
elever, og for & lage trafikksikre lgsninger. Det er viktig at god fremkommelighet for
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kollektivtrafikken og for de som benytter seg av kollektivtilbudet ivaretas i anleggsfasen. AtB ber
om at dette sikres i bestemmelsene.

Kommentar:

For gater inngar oppmerking i bredden for gata, og det er ikke et krav om a legge til bredde i de
tilfeller der hvor man f. eks. skal etablere dobbel sperrelinje. Det er vurdert at det er lav
hastighet for strekningene, men viktig a ha dobbel sperrelinje mtp. risiko for forbikjgring av
ventende buss. Det er ikke mulighet til breddeutvidelse.

Saksete holdeplasser vil innebare at nordgaende holdeplass ma flyttes nordover, og dermed vil
komme i konflikt med eksisterende avkjarsel og eksisterende vegetasjon/treer i dette omradet.
Det er vurdert at dette ikke er en egnet plassering av holdeplass.

Framkommelighet for brukere av kollektivtransport i anleggsperioden sikres i bestemmelsene.

Kirkelig fellesrad (KFIT), 22.08.2023

1. KFIT kommer ikke til & gi fra seg kirkegardsareal ved Brgsetvegen/Strinda kirke slik
kommunen har skissert lgsning pa i planen. Omradet ved Strinda kirke og krematorium er et
sarbart areal og kan ikke eksproprieres eller gis bort til allmennyttige formal.

2. Arealet kan heller ikke beslaglegges eller bandlegges rundt hjemmelsomradet, da en ny
sykkelveg er et helhetlig element og inngrep som legger bindende faringer for gvrig bebyggelse.

3. | dette tilfellet er situasjonen rundt gravplass, krematorium og menighetens eget bygg mer
prekaer enn en ny gang- og sykkelveg.

4. KFIT kan ikke akseptere verken tilliggende gang- og sykkelveg som blokkerer tomta eller at
areal tas fra vare hjemmelsomrader.

Kommentar:
1.Tas til orientering.

2. Det er behov for erverv av kun et mindre areal for selve sykkelanlegget. Planen legger
imidlertid ogsa opp til opparbeidelse av grant, som buffer mot veg. Totalt innebzerer planen et
erverv pa ca. 263 m2. Buffer mot veg er lagt inn for & skjerme kirkens arealer, og muliggjar
etablering av grgnn beplantning i dette omradet.
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Kartet viser behov for erverv (grant) og midlertidig erverv (blatt)
3. Det planlegges sykkelrute som er politisk vedtatt.

4. Tas til orientering.

GJjeldende reguleringsplan r1162b viser samferdselsareal mot kirkens areal
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Planforslaget lagt pa eksisterende plan viser at planforslaget ikke vil gjare store inngrep pa
kirkegardsarealet sammenlignet med gjeldende plan.

Tregndelag brann- og redningstjeneste (TBRT), 11.07.2023

Det ma legges til rette for at brann- og redningstjenesten skal kunne utfgre effektiv rednings- og
slokkeinnsats, uansett arstid. Dette innebzerer blant annet at fglgende ma planlegges tidlig i
prosessen:

* kjgrbar adkomst og oppstillingsplasser for utrykningskjgretayer.
« vannforsyning til brannslokking.

Kommentar

Tas til orientering.

Styret i Teqglverket Velforening, 25.08.2023

1. Omradet mot Brgsetvegen eies av beboerne i lag og ivaretas gjennom var velforening,
Teglverket Velforening.

2. Utvidelse av samferdselsareal vil fare til en brattere skraning ned mot Velforeningens areal.
Ref. skisse i planbeskrivelsen. Det vil si deler av arealet mellom vegen Teglverket og skraningen
opp mot gang og sykkelvegen (ref. offentlige kart som viser grenselinjer). Tidligere er det
beskrevet at velforeningens omrade (privat omrade) ikke skal bergres permanent. De klarer ikke
a tolke ut fra tilsendt informasjon (kartskisser etc.) om dette fortsatt stemmer. De gnsker en
tydelig avklaring pa dette.

3. Det vil bli fiernet vegetasjon treer i forbindelse med anleggsperioden. Velforeningen gnsker a
bli involvert i planleggingen av ny beplantning ved ferdigstillelse av gang- og sykkelbanen.
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Kommentar
1. Tas til orientering

2. Permanent beslag i dette omradet vil ikke bergre velforeningens eiendom. Annen veggrunn
reguleres kun ut til eksisterende eiendomsgrenser, mens velforeningens grenne arealer vil fa et
midlertidig beslag knyttet til anleggsperioden. Etter endt anleggsperiode vil dette arealet
tilbakefgres.

3. Tas til orientering. Dialog knyttet til planlegging av beplantning handteres i
giennomfgringsfasen av prosjektet.

Teqlverket 86, 17.08.2023

Nabo forstar av planene som er sendt ut, at treerne ved egen bolig skal tas ned. Dette setter nabo
pris pa. Dersom det skal plantes nye treer i skraningen, ber nabo om at det plantes treer som ikke
blir sa hgye at de skygger for sola.

Kommentar
Tas til orientering. Dialog knyttet til planlegging av beplantning handteres i prosjekteringsfasen.

Avsluttende kommentar

Planbeskrivelsen beskriver formal, hovedinnhold, forhold til overordnede rammer og
retningslinjer og virkninger, i trad med § 4- 2 i plan- og bygningsloven. Den begrunner utforming
av plan og bestemmelser. Planbeskrivelsen bygger pa utredninger som fglger saken.
Kommunedirektgrens innstilling til reguleringsforslaget framgar av saksfremlegget.
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