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TRONDHEIM KOMMUNE
Traanten tjielte

Detaljregulering av Mikkelvegen, strekningen Egganvegen
- @vre Sjetnhaugan, r20220029, sluttbehandling

Planbeskrivelse

Dato for siste revisjon av planbeskrivelsen :26.11.2025
Dato for godkjenning av planen (bystyret) :29.01.2026

Innledning

Reguleringsplanforslaget er utarbeidet av Henning Larsen AS og Rambgll Norge AS som
plankonsulent, pa vegne av forslagsstiller Trondheim kommune ved Mobilitets- og
samferdselsenheten. Hensikten med planforslaget er a sikre et trafikksikkert gang- og
sykkeltilbud langs Mikkelvegen, pa strekningen Egganvegen - @vre Sjetnhaugan, som er en
viktig skoleveg. Planforslaget legger til rette for fortau og bussholdeplasser langs Mikkelvegen
samt tidsregulerings- og endeholdeplass for buss sgr i planomradet langs med @vre
Sjetnhaugan.

Planomradet //ger ca 8 km sor for Trondheim sentrum pa Sjez‘nmarka i et boligomrdde med
eneboliger og rekkehus. Planomradet er drayt 9 daa. Viktige malpunkt er inntegnet i bildet.

Postadresse: Besoksadresse: Telefon: Organisasjonsnummer:
Trondheim kommune Erling Skakkes gate 14 72542500 NO 942 110 464
Byplankontoret

Postboks 2300 Torgarden E-postadresse: byplan.postmottak@trondheim.kommune.no

7004 TRONDHEIM www.trondheim.kommune.no



Planstatus

Planen vurderes a veere i trad med statlige planer og feringer:

« Byvekstavtale (2023)

+ Nasjonale forventninger til regional og kommunal planlegging 2023-2027

« Statlige planretningslinjer for samordnet areal- og transportplanlegging (2008)

« Statlig planretningslinje for klima- og energiplanlegging og klimatilpasning (2024)
« Rikspolitisk retningslinje for barn og unge (1995)

« Retningslinje for behandling av stey i arealplanlegging (T-1442/2021)

+ Retningslinje for behandling av luftkvalitet i arealplanlegging (T-1520/2012)

Overordnede planer

I kommuneplanens arealdel (2022-2034) er planomradet er vist som byggesone 2 i den sgndre
enden av planomradet og som byggesone 3 i nordre delen av planomradet. Mikkelvegen er vist
som turveg/turdrag og @vre Sjetnhaugan som hovedvegnett sykkel.

Gjeldende, tilgrensende og overlappende reguleringsplaner
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Gjeldende reguleringsplaner i omradet

PlanID Plannavn Formal

r1054ap Egganvegen 15, gnr 323, bnr 141 Bolig, off. trafikkomrade: kjgreveg
r1054ao Mikkevegen 2, gnr 323/161 Bolig, off. trafikkomrade: kjgreveg
r1054u Granhaugan 19, gnr 323/128 Bolig

r1054ah Mikkelvegen 4 Bolig

r1054b Sjetnemarka - forslag til omlegging av veg Omlegging av veg er angitt

(eldre plan)



r10543

r1054 |

r01054 11
r1054e

r1054d
r20140046

r0421a

r1054

Fradeling av boligtomt fra Mikkelvegen 5,
gnr 323/611
Skjetnehaugene, nordre del

Skjetnehaugene, sgndre del
Reguleringsendring for endring av deler av
sgndre del av Sjetnehaugan
Skjetnehaugene

Parallellen 16, Sjetne skole

Bebyggelsesplan for eldreboliger i
Sjetnemarka

Hovedplan for omradet bergrer deler av
strekningen. Denne er fra 1963 og er ikke
detaljert pa noe niva som er nyttig for
prosjektet.

Tidligere vedtak i saken
Tiltaket inngar i forslagslista til vedtatt kommunedelplan for Trafikksikkerhet i Trondheim
kommune 2020 - 2024.

Krav om konsekvensutredning (KU)
Tiltaket anses ikke a ha vesentlige virkninger for miljg og samfunn og er derfor ikke
konsekvensutredningspliktig.

Bolig

Kjgrebane og boligtomter angitt (eldre
plan)

Bolig

Bolig og off.trafikkomrade: kjgreveg og
fortau inkl. sngopplag

Bolig og off. trafikkomrader: kjgeveg
Samferdselsanlegg: Kjgreveg, fortau og
gang og sykkelveg (offentlig)

Off. trafikkomrader: Gang og sykkelveg og
annet vegareal

Beskrivelse av planomradet, eksisterende forhold

Bergrte eiendommer

Mikkelvegen ligger i et eneboligomrade.
Ser for @vre Sjetnhaugan er det rekkehus.

Planforslaget bergrer 25 private

boligeiendommer i mer eller mindre grad.
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Veggrunn eies av Trondheim kommune fra
og med Carl Schjetnans veg 2 og serover.




Topografi

| kryssomradet @vre Sjetnhaugan/Mikkelvegen er terrenget flatt, men Mikkelvegen stiger bratt
nordvestover til den flater noe ut mot krysset med Egganvegen. Den aller bratteste delen

av planstrekningen ligger pa Mikkelvegen mellom Carl Schjetnans veg og Granhaugan, der er
stigningen t.o.m. 10 %.

L. Lengdeprofil
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Stigningsforholdene langs Mikkelvegen fra Ovre Sjetnhaugan (punkt A) til Egganvegen (punkt L).
Kryss med Carl Schjetnans veg ligger i punkt E og kryssing med Granhaugan ligger i punkt J.

Landskap samt eksisterende bebyggelse og kulturminner

| de bratte partiene av vegen ligger bolighebyggelsen pa sgrvestsiden av vegen pa et hgyere niva
enn vegen, mens pa motsatt side ligger bebyggelsen i hovedsak noe lavere.

Omradet utenfor Mikkelvegen bestar av opparbeidet hageareal til boligeiendommer.
Bebyggelsen i tilstatende omrader i Mikkelvegen omfatter eneboligbebyggelse, mens rekkehus
og lave blokker finnes lengst i sgr av planomradet. Langs med @vre Sjetnhaugan er det et smalt
belte med krattskog. Det foreligger ingen registreringer av kulturminner, verneverdige
bygninger eller kulturmiljg innenfor planomradet.
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Flybilde av vegstreningen / p/ahomréa’et pa Sjetnemarka

Trafikkforhold

Tilbud til ulike trafikantgrupper samt kjgreadkomster, trafikkmengder og fartsgrenser for bil
Mikkelvegen eridag tovegs kjoreveg med en bredde som varierer mellom 5,5 og 6,5 meter.
Mikkelvegen er bratt og svingete. Langs nesten hele vegstrekningen er det tosidige, smale
«sommerfortau» med bredde lik eller mindre enn 1 meter. Pa vinteren blir disse i stor grad brukt
som sngopplag, som medfgrer at gdende ma ga i kjgrebanen for bil. Trafikkmengden i
Mikkelvegen er vurdert til 1200 kjoretoy i dognet. Pa denne strekningen finnes det mange
avkjersler til boliger samt en bussholdeplass helt nord i planomradet pa Egganvegen.
Fartsgrensen her er 30 km/t.

| den gstligste delen av @vre Sjetnhaugan naer krysset til Mikkelvegen, inngar kjereveg med
fullverdig fortau pa vestsiden. Pa astsiden er det gang- og sykkelveg og her ligger det ogsa
holdeplass for buss i dag. Trafikkmengden i @vre Sjetnhaugan er vurdert til 3900 kjoretoy i
dognet. Fartsgrensen her er 30 km/t.

Den siste delen av planomrdadet omfatter en del av @vre Sjetnhaugan, som leder vestover til
Tonstadkrysset. Her er det kjgreveg samt gang- og sykkelveg pa nordsiden av kjerebanen.
Fartsgrensen er 50 km/t.
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Trafikkulykker

| 10-ars perioden 2011-2021 er det registrert to ulykker i kryssomradet @vre Sjetnhaugan/
Mikkelvegen. En ulykke mellom mopeder i samme kjareretning og en ulykke der bil og moped
har veert involvert ved kryssende kjareretning.

Kollektivtransport

Linje 45 betjener i dag Mikkelvegen i én retning; nordover fra Hallstein gard via Mikkelvegen og
Egganvegen til Tonstadkrysset og videre til Sandmoen. Linje 45 har seks turer i
morgenrushtimen. | retning fra Tonstadkrysset trafikkerer linje 45 @vre Sjetnhaugan.

Linje 18 fra Ferista via sentrum til Sjetnemarka betjener Mikkelvegen i andre retningen i retning
sergst til holdeplass Paul Skolemesters veg (en del turer videre til City syd). Linje 10 fra
Saeterbakken via sentrum, Fossegrenda og Tonstadkrysset betjener Mikkelvegen kveldstid og
sondag.
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Dagens kollektivruter og -holdeplasser i planomradet, samt behov for nye holdeplasser



Barns interesser
Mikkelvegen er registrert som en viktig skoleveg i Sjetnmarka. Vegen benyttes av omtrent
250 elever ved Sjetne skole (Heimdalbladet #6, 2020).

- % v Y
Kartuttrekk barnetrakkregister (Trondheim kommune), hvor de bla og rode linjene viser de ulike
rutene i kartleggingen.

Universell utforming
En stor del, spesielt i midten av planomradet, av Mikkelvegen er bratt og lite tilrettelagt for
universell utforming, se beskrivelse av topografi ovenfor.

Offentlig og privat servicetilbud
Planomradet har kort avstand til bade offentlige og private tjenester som Sjetne barneskole,
Sjetne idrettsanlegg, Sjetne barnehage, dagligvarehandel og friser.

Rekreasjonsverdi/rekreasjonsbruk
Mikkelvegen er vist som turveg/turdrag og @vre Sjetnhaugan som hovedvegnett sykkel i
kommuneplanens arealdel 2022-2034.



Vann avlep og flom

Eksisterende vann- og avlepsledninger
innenfor prosjektomradet er aldrende.
Planomradet bereres av to flomveger med
nedbersfelt storre enn 25 000m2.
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Flomveger og nedbarsfelt

Biologisk mangfold

Det er ikke registrert verneomrader, artsfredning eller annen fredning, viktige artsforekomster
eller trekkveier i planomradet. Det er heller ikke registrert prioriterte arter, truede eller naer
truede arter pa Norsk radliste for arter 2021, utvalgte naturtyper eller truede eller naer truede
naturtyper pa Norsk radliste for naturtyper 2018 i planomradet. Ingen landbruksomrader eller
viltkorridorer krysser ruta.

Grunnforhold; stabilitetsforhold, rasfare

Kvartaergeologisk kart viser at planomradet bestar av hav- og fjordavsetning. Flere sonderinger
viser avtakende bormotstand i dybden, som kan indikere kvikkleire/sprebruddmateriale. Det er
ikke pavist berg i grunnundersgkelsene som ble utfert ifm. planarbeidet. | tidligere
grunnundersgkelser har det blitt boret over 30 meter under terreng uten at berg er pavist. Starre
delen av Mikkelvegen ligger i kvikkleiresone klassifisert med faregrad lav.
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Stayforhold

Mikkelvegen har ADT p& 1200. Det betyr at store deler av planomradet og tilgrensende boliger
ligger i nedre sjikt av gul steysone. Vegomradet langs @vre Sjetnhaugan, som har en ADT pé
3900, ligger i red stoysone.

Eksisterende analyser og utredning
12021 ble det gjennomfert et skisseprosjekt der ulike lasninger, bredder, trasévalg og plassering
av holdeplasser ble vurdert. Det er ogsa gjort vurdering av kollektivfelt og av ulike krysstyper.
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Beskrivelse av planforslaget

Reguleringsplanen legger til rette for etablering av fortau og kantstopp for buss langs
Mikkelvegen samt kantstopp samt tidsregulering og lading for buss langs @vre Sjetnhaugan.

7 »’._ ;) \\ s - ’,f i A ..J"E. o ;_7":-; S
Forslag til reguleringsplankart over planomrade
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Reguleringsformal, oversikt

Planomradet foreslas regulert til

REGULERINGSFORMAL BETEGNELSE Staerrelse (daa)
(PBL §12-5) (jf. Kart)

Nr. 1 Bebyggelse og anlegg

1110 - Boligbebyggelse B 2,2
Nr. 2 Samferdselsanlegg og infrastruktur

2011 - Kjoreveg KV 3,7
2012 - Fortau FO 1,0
2015 - Gang-/sykkelveg GS 0,6
2019 - Annen veggrunn - grontareal AVG 1,5
2071 - Kollektivanlegg KA 0,3
2073 - Kollektivholdeplass KH 0,2
Totalt alle kategorier 9,5
PBL §12-6 Hensynssoner

140 - Frisikt H140 0,1
PBL §12-7 Bestemmelsesomrader

Midlertidig bygge- og anleggsomrade #AR 2,2
Utforming #1 0,2

Bebyggelse og anlegg
Boligbebyggelse

Omrader regulert til boligbebyggelse skal brukes til midlertidig bygge- og anleggsomrade, men

tilbakefgres til dagens arealbruk etter ferdigstillelse av veganlegget.

Innenfor omradet tillates varige terrengendringer, fyllinger og/eller skjaeringer som er
nedvendig for & giennomfaere bygging av tiltaket i planen.
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Planlagt samferdselsanlegg

Fortau og gang- og sykkelveg

Reguleringsplanen foreslar fortau langs Mikkelvegen, for strekningen mellom Egganvegen og
@vre Sjetnhaugan. Fortauet foreslas etablert pa servestlig side, med en bredde pa 3 meter,
inkludert skulder pa 25 cm. Bredden oppnas ved a ta noe av kjgrebanens areal som med
envegsregulering kan smalnes inn til en bredde pa 3,9-4,3 meter. Fortauet kobles pa
eksisterende gang- og sykkelveg i @vre Sjetnhaugan i ser. Det smale fortauet pd estsiden av
Mikkelvegen vil i utgangspunktet bli liggende som i dag med rundt 0,5 meter bredde.

b \}
GANG- OG SYKKELTILBUD
-Mikkelvegen envegsregulert ned

aSommerfortaus +
bredde=1m

Fortau, bredda > 2 m
Mytt fortau, bredde 3 m

Gang- og sykkelveg

Gangfalt

Envegskjoring i Mikkelvegen

For @ unngd starre inngrep i private boligtomter, er det valgt en systemlgsning med
envegsregulering. Det er valgt kjoreretning sgrover. Ved valg av kjereretning er det forutsatt at
fortauet ligger pd hayre side, hvor bussen har derene sine. Envegsreguleringen velges pa grunn
av tilgjengelighet til holdeplass og for a hindre kryssing av veg i tilknytning til denne.
Mikkelvegen har et typisk snitt der boligene pa vestsiden ligger hgyere enn vegen og avkjersler
har fall ned mot Mikkelvegen og darligere siktforhold enn boligene pa astsiden der avkjerslene
ligger pa samme hayde som vegen. Det vil veere trafikksikkerhetsmessig gunstig & anlegge fortau
pa vestsiden da fortauet her vil bidra til bedre siktforhold i avkjerslene. Det fremkom ogsa i
medvirkningsprosessen etter oppstart at et tydelig flertall ensker kjgreretning serover.

Bussholdeplasser og kollektivanlegg

Langs vestsiden av Mikkelvegen reguleres to kantstopp for buss, et helt i nord i planomradet,
naert krysset med Egganvegen, og et helt sor i Mikkelvegen, nzert krysset med @vre Sjetnhaugan.
Holdeplassen i @vre Sjetnhaugan, nzert krysset med Mikkelvegen, i nordgdende retning

12



13

(fra sentrum), beholdes i pavente av mulige ruteendringer i Sjetnemarka. Holdeplassen
forlenges til 20 meter.

Lengst i serenden av planomradet, langs med @vre Sjetnhaugan i retning til sentrum (vestover),
reguleres lomme for tidsregulering og lading for buss. Vest for disse reguleres kantstopp med
plattform for pa- og avstigning for busspassasjerer. Pa andre siden av gang- og sykkelvegen
reguleres areal for leskur, sykkelparkering, opplysningstavler, belysning, ladekabinett for lading
av buss og andre installasjoner som naturlig hgrer til omradets funksjon som
kollektivholdeplass. Bestemmelse § 5.4 sikrer sikt i begge ferdselsretninger fra leskuret.

Eksisterende holdeplass i retning sentrum ved krysset med Mikkelvegen legges ned og bli til nytt
grontareal.

PLANLAGT KOLLEKTIVSYSTEM
-Mikkelvegen envegsregulert iretning s@rgst
(nedover i kartet)
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Avkjorsler

Avkjarsler langs Mikkelvegen vil forholde seg til at vegen envegsreguleres, med ett unntak
beskrevet under. Avkjarslene er blitt sporet for & kontrollere svingebevegelser og nedvendig
areal for a kunne komme seg til og fra eksisterende eiendommer.
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Avkjgrsel til eiendommen Egganvegen 13

Utsnitt fra Google Street view og plankartet over
aktuell avkjorsel.

Egganvegen 13 har en sekundaeravkjgrsel til Mikkelvegen som ma stenges ved gjennomfering av
planforslaget. Foran denne vil det etableres holdeplass langs fortau. Vurderingene i prosessen
har konkludert med at holdeplassen nord i Mikkelvegen ma ligge der.

Det ble vurdert a flytte bussholdeplassen lenger sgr for a gi plass til sekundzeravkjgrselen, som i
sa fall skulle matte flyttes nordover. Dette ville imidlertid fare til at bussholdeplassen far en for
bratt helling. Dette er ikke i trad med retningslinjene i Statens vegvesens handbok V123, punkt
4.5.4. Det ville veere utfordrende blant annet med hensyn til universell utforming og
trafikksikkerhet, szerlig vinterstid. En slik lasning ville ogsa kreve ekstra vintervedlikehold fra
kommunens side, noe kommunen ikke kan garantere. Holdeplassen kan heller ikke flyttes
lenger nord, da bussen ikke ville klart a rette seg opp etter svingen i et slikt tilfelle.

Det er ogsa sett pa et alternativ som innebaerer a la avkjorselen krysse over den bakre delen av
bussholdeplassen. Dette ville redusere lengden pa bussholdeplassen til om lag 13-14 meter pa
grunn av nedsenket kantstein ved avkjorselen. Nedsenket kantstein i deler av holdeplassen gker
risikoen for at bussen kan skli inn pa fortauet ved glatt fore, spesielt med tanke pa den aktuelle
helningen. Det ville ogsa fare til at vi mister universell utforming ved busspastigning, noe som er
et viktig prinsipp i byplanleggingen.

Avkjorselen som stenges er en sekundaeravkjersel, da den primaere ligger mot Egganvegen og er
fullt brukbar. Avkjerselen som stenges er heller ikke sgkt om til Trondheim kommune som

vegeier, slik Veglova krever. Den baerer preg av a vaere etablert rett ut fra hagen med litt grus.

Reglene for avkjgrsler i kommunen, som sgknader vurderes opp mot, er falgende:
«Alle efendommer skal i utgangspunktet bare ha én avkjorsel. Der det er mulig bor flere
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eiendommer ga sammen om en felles avkjorsel. Avkjorselen skal som hovedregel legges til
sekundeert vegnett, altsa til mindre trafikkerte, underordnede veger. Vi vil i saerlig grad unnga
avkjorsler til hoved- og samleveger, og til kollektivtraseer. Avkjorselen mad anlegges mest mulig
vinkelrett pd offentlig veg.»

| planarbeidet er det undersgkt i arkivet uten a finne at avkjerselen er omsgkt. Det er videre
vurdert at avkjgrselen ikke tilfredsstiller kriteriene som normalt legges til grunn for avkjgrsler.
Etter dette har det veaert vanskelig a legge vekt pd denne interessen, nar den kommer i konflikt
med planlagt holdeplass og fortau, da disse er tiltak med betydelig samfunnsinteresse.

Eier av eiendommen har uttalt seg negativt til at avkjerselen fjernes da han gnsker a beholde
den. Pa bakgrunn av de utfordringene som er beskrevet over, og fordi sikkerheten for de
reisende og bussjafarene samt universell utforming ma prioriteres, er det konkludert med at
sekundaravkjgrselen til Mikkelvegen ma stenges i planforslaget. | tillegg til arealformalet
kollektivholdeplass foran avkjerselen, er det vist symbol for «avkjgrsel som skal stenges».

Snitt
Snittene nedenfor viser hvordan tiltaket forholder seg til terrenget og den naermeste
bebyggelsen pa to steder i den bratteste delen av planomradet.

NORMALPROFIL MIKKELVEGEN
ypisk smtt mur pr. 155
Ml N0

Normalprofil: Mikkelvegen 3 og 4a. Heltrukket linje viser graveskraning, og stiplet viser terreng
med tilbakefylling.
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Normalprofil: Carl Schjetnans veg 2 og Mikkelvegen 5.

Grennstruktur

Stedlig vegetasjon skal framsta i mest mulig opprinnelig form etter utbygging, senest i
lopet av andre sommerhalvar (§ 8.1). Beplantning som ma fjernes pa grunn av utbygging av
veganlegget skal revegeteres.

Stattemur og rekkverk

Opp mot Mikkelvegen 3B er det en stattemur med total hgyde pa skraningen pa ca. 6-7 meter og
terrenghelningene mot vest er inntil ca. 1:1,5. Det er utfort stabilitetsberegninger av utgravingen
ved stettemuren, som viser tilstrekkelig sikkerhet. Stgttemur sgkes derfor bevart. Dette
vurderes pa nytt i detaljprosjekteringsfasen.

Stottemur langs vestsiden av vegen, ved Mikkelvegen 38

Rekkverk ved Carl Schjetnans veg 2 - Bestemmelsesomrade #1

Planforslaget har forholdt seg til eksisterende situasjon pa gstsiden av Mikkelvegen og har
beholdt dagens kantsteinslinje. Langs eiendommen til Carl Schjetnans veg 2 er
skraningshelningen stedvis bratt. Det er giennomfgrt en vurdering av rekkverksbehov for
skraning/fallende terreng etter krav i Statens vegvesens handbok N101. Skraningshelningen er
brattere enn 1:4 som utleser krav til tiltak som rekkverk eller utslaking av skraningen. Etablering
av rekkverk kan gjgres pa ulikt vis, og kan medfere fylling som gar utover privat eiendom. |
plankartet er fyllingsutslag av et rekkverk vist med bestemmelsesomrade #1. Innenfor felt #1
kan det ikke gjgres inngrep i skraningen etter at den er etablert. Endelig utforming av rekkverk
blir en del av detaljprosjekteringsfasen.
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Plangrensen ble utvidet i brev den 3.10.2023 pd ostsiden av veien fra den bld stiplete linjen til
den svarte stiplete linjen for a inkludere evt. fylling.

Vann og avlep
Det er gjennomfart et VA-forprosjekt. Forprosjektet tar for seg lasninger for separering og

utskiftning av eksisterende vann- og avlgpsledninger. Det er foretatt innmalinger av
eksisterende kummer i traséene som danner grunnlaget for tegninger. Tanken er at det samtidig
med bygging av fortau skal giennomfgres utskifting av kommunale vann- og avlgpsledninger
langs strekningen.

Belysning
Reguleringsplanen legger til rette for etablering av belysningspunkt i arealformal «<Annen

veggrunn - grgntareal», langs fortau pa vestre side av Mikkelvegen.

Sngopplag
Bredden pa avsatt areal til sngopplag er i trad med KPAs generelle bestemmelse § 13.3, om krav

til en meters sone for sngopplag langs kommunal veg. Mikkelvegen ligger relativt hgyt i
landskapet (kote +120), og snemengdene er noe hgyere enn gjennomsnittet for Trondheim
kommune. «<Sommerfortau» pa Mikkelvegens gstre side kan ogsa benyttes som sngopplag. Ved
store sngmengder kan det vaere behov for a kjgre bort sng, eller lempe den inn pa private
boligeiendommer langs Mikkelvegen.

Universell utforming
Mikkelvegen er til stor del bratt og svingete. | de bratte partiene er det ikke mulig a ivareta
Statens vegvesens anbefaling om under 5% stigning (Statens vegvesens handbok V129).
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Eiendomsforhold

Planforslaget vil i beskjeden grad bergre private eiendommer med nytt vegareal. Flere
eiendommer vil i noen grad bli bergrt av midlertidig bygge- og anleggsomrade inkl. skjeering.
Planforslaget gir grunnlag for erverv av samferdselsareal som reguleres til offentlig formal.

Midlertidig bygge- og anleggsomrdde
Det reguleres midlertidig bygge- og anleggsomrade (#AR) pa Boligformal (B) langs fortaustiltaket
i sin helhet. Dette for a ivareta graveskraning, inkl. sikringsgjerde i anleggsperioden.

For krav til bygge- og anleggsperioden, vises det til bestemmelse § 8.1

Risiko- og sarbarhet

Det er utfert en risiko- og sarbarhetsanalyse (ROS) som er vedlegg til dette dokumentet (se
vedlegg 4). ROS-analysen er utarbeidet etter veileder for Samfunnssikkerhet i kommunens
planlegging utgitt av Direktoratet for samfunnssikkerhet og beredskap (2017) og baserer seg pa
kjent kunnskap fra overordna planverk med utredninger, tilgjengelige kunnskapsbaser, slik som
kartverk, temakart, o.l. og egne utredninger utfert i forbindelse med planarbeidet.

Det er identifisert fem ugnskede hendelser i gul risikoklasse. Tabellen nedenfor viser disse
hendelsene samt tiltak for @ minke risikoen.

Nr. | Hendelse/fare Beskrivelse av tiltak

1 | Grunnforhold, omrddestabilitet. Tiltakene som er omtalt i geoteknisk notat trenger
geoteknisk prosjektering iht. Eurokode for oppstart.

8 | Topografiske forhold, flom, overvann, | Teknisk godkjent vann- og avlgpsplan skal foreligge for

klimatilpasning anleggsstart av Trondheim kommune
Kommunalteknikk.
36 | Steyianleggsperiode. Bestemmelsene stiller krav til stoy og stov i
anleggsperioden.
42 | Trafikksikkerhet for alle Siktlinjer iht. SVWW Handbok N100 og lav beplantning
trafikantgrupper. sikres i regulerings-bestemmelser. Lav beplantning

sikres i reguleringsbestemmelser. Nytt fortau vil gi
hayere trafikksikkerhet enn i dagens situasjon.

43 | Trafikkavvikling i anleggsperiode. Det forutsettes at HMS-rutiner oppfalges innenfor lovlig
rammeverk

Virkninger av planforslaget

Planforslaget bidrar positivt til nullvekstmalet i personbiltrafikken siden det legges til rette for
gding og sykling der det i dag ikke finnes et tilstrekkelig trygt tilbud langs Mikkelvegen. Tiltakets
permanente virkninger vil veere gkt trafikksikkerhet og mobilitet for gaende og syklende.
Tiltaket er etterspurt av beboere pa Sjetnemarka. De fleste grunneiere har stilt seg positive til
etablering av fortau langs Mikkelvegen, og vist forstaelse for at vegen ma envegsreguleres for at
tiltaket skal kunne bli realisert uten a pavirke private hager i for stor grad. Planforslaget
vurderes & totalt sett ha en positiv virkning for milje og samfunn.
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Stedets karakter, landskap
Tiltaket vil ha en viss innvirkning pa eksisterende vegetasjon i vegskraninger og private hager,
men skal opparbeides sa langt som mulig til opprinnelig stand etter anleggsperioden.

Gaende og syklende samt barns interesser

Fortau langs Mikkelvegen vil bidra til gkt trafikksikkerhet for gdende og syklende, bl.a. for
skolebarn, som beveger seg langs Mikkelvegen mellom Sjetnemarka sentrum og kryssingen med
Egganvegen. Det finnes potensial for konflikt mellom syklende og gdende dersom syklister
velger a ferdes pa fortauet framfor i kjgrebanen. Spesielt gjelder dette i det bratteste og mest
svingete partiet. Reguleringsforslaget legger derfor til rette for at ferdselsarealet kan
opparbeides til 3 meter. Med en bredde pa 3 meter vil det bli tryggere for fotgjengere a bevege
seg pa fortauet, samtidig som det er syklister der. For syklende vil en envegsregulering nedover
vaere mer trafikksikkert da syklister vil kunne sykle pa fortau oppover og bruke kjgrebanene i
samme retning som gvrig trafikk nedover.

Kollektivtrafikk

For bussen vil det veere en positiv virkning & ha kjgreretning kun nedover pa Mikkelvegen, som
ligger i stigning pa opp mot 11 % i midten av strekningen, da det blir faerre problemer knyttet til
stopp og start. Det nye fortauet pa Mikkelvegen og de nye bussholdeplassene vil tilby sikrere
tilgjengelighet til kollektivtransport for reisende.

Envegsregulering av Mikkelvegen medfarer at kollektivlinje 45 ma snu kjereretning og for
husstander nordvest i Sjetnemarka blir det lenger a ga til bussholdeplassen for a reise i retning
mot Tonstad. Kollektivlinjene 10 og 18 kan ha samme kjgremeanster som i dag.

Nytt kollektivanlegg ved @vre Sjetnhaugan gir mulighet til lading for buss. Grunnet ladeanlegget
ma pastigning for busspassasjerer flyttes ca 50 meter lenger vestover bort fra Sjetnemarka
lokalsentrum og malepunktene der. Avstanden vurderes som akseptabelt.

Biltrafikk

Envegsregulering vil pavirke kjgremensteret i omradet og vil gi noe gkt trafikkarbeid i en retning
for kjgrende som bor langs Mikkelvegen, deler av Carl Schjetnans veg, Granhaugan og
Egganvegen. @kningen vurderes som beskjeden da det er begrenset antall eiendommer som blir
bergrt. Det er anslagsvis 45 eiendommer i omradet som ma endre kjgremenster i en retning, der
25 eiendommer har direkte avkjgrsel ut i Mikkelvegen (totalt 20 avkjgrsler) mens 20
eiendommer ligger i tilstgtende veger.

Renovasjon

Nar Mikkelvegen envegsreguleres vil det ikke vaere mulig med forbikjering og det kan oppsta
noe forsinkelse for kollektivtrafikken i forbindelse med renovasjon. Selv i dag er det ikke ideelle
siktforhold i forhold til forbikjgring, og det antas at det ogsa i dag kan oppsta forsinkelse knyttet
til renovasjon. Det er ca. 23 eiendommer som har renovasjonslasning i tilknytning til
prosjektomradet i Mikkelvegen.
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Konstruksjoner
Rekkverk med tilhgrende skraningsutslag vurderes ved Carl Schjetnans veg 2 i
detaljprosjekteringsfasen.

Folkehelse og friluftsliv

Fortau gir bedre tilgjengelighet generelt for gdende i omradet og er positivt for folkehelsen.
Mikkelvegen er en del av Naerturrunden «Leirfossrunden», som gar mellom Hallstein gard og
Okstad. Med fortau langs Mikkelvegen blir naerturen mer trafikksikker og attraktiv for brukerne.

Universell tilgjengelighet
Etablering av fortau vil bedre forholdene med tanke pa universell utforming, men det er ikke
mulig a tilfredsstille krav til universell utforming i de bratteste partiene av strekningen.

Naturmangfold

Tiltaket vil ikke pavirke dagens naturmangfold i vesentlig grad. Kunnskapsgrunnlaget ansees
som oppfylt, jf. naturmangfoldsloven § 8. Tiltaket er begrenset i omfang og § 9 om fare-var-
prinsippet og § 10 om samlet belastning er vurdert a ikke komme til anvendelse. Eventuelle
fremmede arter skal handteres, se bestemmelse § 3.4. Det er ingen dyrearter som er vesentlig
pavirket av tiltaket.

Kulturminner og kulturmiljg, eventuell verneverdi
Det er ingen kjente kulturminner eller kulturmiljo som bergres av tiltaket.

Stay og stev
Etablering av fortau langs Mikkelvegen og envegsregulert kjgreretning vil ikke endre dagens
forhold for stgy og stev i den permanente situasjonen.

Grunnforhold

Sterre del av Mikkelvegen ligger i kvikkleiresone klassifisert med faregrad lav. Geoteknisk
prosjektering ma veere ferdig for teknisk plan kan godkjennes. Av prosjekteringsrapporten skal
det framga om det er behov for geoteknisk oppfelging av spesielle arbeider i byggeperioden. Det
vises til reguleringsbestemmelse § 8.2.

Klimapavirkning og flomveier

Bygging av bredere fortau parallelt med dagens veg vil medfere noe gkt areal av harde flater i
omradet. Flomveg bergrer nytt fortau ved lavpunktet i Mikkelvegen ved Mikkelvegen 13A-13C.
Overvann skal handteres i samsvar med Trondheim Kommunes VA-norm og 3-trinnsstrategien.
Det skal etableres lgsninger for 4 infiltrere, drenerere, og bortlede overvann, dimensjonert for
styrtregn og erosjonsforebygging. Det vises til § 3.6 i bestemmelsene.
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VA-anlegg

Eksisterende vann- og avlgpsledninger innenfor prosjektomradet er aldrende, og intensjonen er
a skifte dem ut ved utbygging av nytt fortau. Det er i dag fellesavigpskummer og det gnskes
separat lgsning for spillvann og overvannskummer i Mikkelvegen. Geoteknisk vurdering skal
gjennomfares for eller i starten av detaljeringsfasen for & sikre at videre prosjektering gir
byggbare lasninger. Se reguleringsbestemmelse § 8.2.

Grunnerverv

Gjennomfaring av planforslaget medfgrer midlertidige inngrep i private eiendommer langs
strekningen, dette gir behov for midlertidige arealbeslag i anleggsperioden. Planomradet er
bratt, og det vil vaere behov for mindre arealer for skjaeringer/fyllinger ved opparbeidelsen av
nytt fortau.

Anleggsperioden

De storste negative virkningene av tiltaket vil veere forbundet med trafikkavvikling og stey i
anleggsfasen. | anleggsperioden vil man kunne forvente midlertidig forhayet niva av stey og
stav, noe som kan medfare ulemper for bergrte naboer. For a oppna tilfredsstillende
miljgforhold i anleggsfasen skal luftkvalitets- og steygrenser som angitt i
Miljgverndepartementets retningslinjer for behandling av luftkvalitet og stay i
arealplanleggingen legges til grunn. Avbgtende tiltak skal gjennomfgres, det skal lages
prognoser for stay og varslingsrutiner skal folges.

Det er imidlertid ikke uvanlig at beboere kan oppleve stev- og steyulemper selv om
grenseverdiene er oppfylt. Ulemper som bergrte naboer opplever ved bygge- og
anleggsaktiviteter, kan ofte reduseres ved at anleggsansvarlig har en dpen dialog med naboer og
lokale myndigheter (f.eks. skole og barnehage). Det er ogsa viktig a veere oppmerksom pa
trafikkavvikling og -sikkerhet. Da Mikkelvegen er en viktig ferdselsare pa Sjetnmarka er det
saerskilt viktig at fremkommelighet for utrykningskjeretgyer ivaretas. Dette temaet er ogsa
omtalt i ROS-analysen som medfalger planforslaget. Det vises til reguleringsbestemmelse § 8.1
om bygge- og anleggsfasen.

Planlagt giennomfearing

Ingen andre offentlige eller private tiltak er ngdvendige for a giennomfare tiltaket, men det
eksisterer et forprosjekt pa VA-oppgradering. Prosjektet har til hensikt at dette skal
gjennomfgres samtidig med at fortau bygges.

Planprosessen

28.11.2022 Oppstartmote med byplankontoret.

10.1.2023 /gangsatt reguleringble kunngjorti Adresseavisen og pa www.miljopakken.no.
Berarte naboer og offentlige myndigheter ble varslet per brev datert henholdsvis 5.1.2023.
Spesielt bergrte grunneiere ble kontaktet per telefon en uke i forkant av utsendelse av
varselbrev.
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18.1.2023 /nformasjonsmatefor bergrte grunneiere og andre interessenter ved Sjetne skole.
8.2.2023 Frist for innspilltil varsel om oppstart.

3.5.2023 og den 5.10.2023 varslet utvidelse av planomradet. Bergrte grunneiere ble varslet per
brev, offentlige myndigheter ble varslet per mail.

11.03.2024 Komplett planforslagble sendtinn.

4.6.- 8.8.2024 Planforslaget var pa offentlig ettersyn.

1.10.2024 Statsforvalteren trukket innsigelse om luftforurensing og stay i bygge- og
anleggsfasen.

29.7.2025 Forslag til lasning far bussholdeplass i ser ble levert

31.8.-24.9.2025 Ekstra begrenset horing om kollektivanlegg med lademulighet for buss ser i
planomradet.

Innspill og merknader til planforslaget

Det kom inn 17 merknader til varsel om oppstart, 2 merknader til utvidet plangrense 3.5.2023 og
én merknad til utvidet plangrense 5.10.2023.

Temaene i merknadene til oppstart omhandlet trafikksikkerhet, bussinfrastruktur og -
trafikkering, fortau, grunnforhold og skredfare, stoy, grunnerverv, anleggsgjennomfering, vann
og avlgp samt renovasjon. Merknadene er svart ut og fulgt opp i saken til 1. gangsbehandling.

| haringsperioden 8.6.2024 - 8.8.2024 kom det 11 merknadertil planforslaget: en innsigelse fra
Statsforvalteren, fem merknader fra myndigheter og overordnete etater, en merknad fra AtB og
fire merknader fra beboere langs vegen.

Innsigelse fra Statsforvalteren i Trondelag i brev datert 11.7.2024:

Klima og miljo og helse og omsorg

| bygge- og anleggsperioden er det viktig d sikre gode boforhold for eksisterende bebyggelse i
omrddet. Bestemmelsen $ 8.1 Bygge- og anleggsfasen er ikke konkret nok. Grenseverdier og
avbaotende tiltak som beskrevet i kapittel 6.3/ T-1520 og kapittel 6.3 | T-1442/2021 m4 sikres i
bestemmelsene. | tillegg ma tabell 4 og 5 T-1442/21 gjores gjeldene.

Byplans kommentar
Bestemmelsen endres, sdnn at den far felgende ordlyd (tillegg og endringer med kursiv):

«§ 8.1 Bygge- og anleggsfasen

Plan for beskyttelse av omgivelsene mot stey og andre ulemper i bygge- og anleggsfasen skal
godkjennes av kommunen for utbyggingstiltak igangsettes innenfor planomradet. Planen skal
redegjore for trafikkavvikling, massetransport, driftstider, trafikksikkerhet for gdende og
syklende, universell utforming, renhold og stevdemping og stayforhold. Nedvendige
beskyttelsestiltak skal veere etablert for bygge- og anleggsarbeider kan igangsettes.

For a oppna tilfredsstillende miljeforhold i anleggsfasen skal luftkvalitets- og steygrenser samt
avbatende tiltak som angitt i Miljgoverndepartementets retningslinjer for behandling av
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luftkvalitet og stey i arealplanleggingen, enhvertidsgietdende T-1520 kapittel 60g T-1442/2021
kapittel 6 tilfredsstilles.

Grenseverdier satt i tabell 4 og 51 T-1442/2021 gjores gjeldende.

Det skal gjores prognoser av forventet stay til naboer i bygge- og anleggsfasen i trad med
anbefalingeri T-1442/2021. Varslingsrutiner angitt i T-1442/2021 for stayende arbeider skal
folges.»

Innsigelsen fra Statsforvalteren ble trukket i brev den 1.10.2024.

@vrige uttalelser i heringsperioden:
- Treondelag brann- og redningstjeneste IKS, 13.06.2024
- Norges vassdrags- og energidirektorat, 13.06.2024
- Trondelag fylkeskommune, 24.06.2024
- Statensvegvesen, 15.7.2024
- Klima- og miljgenheten i Trondheim kommune, 6.8.2024
- AtB, 26.8.2024
- 4 stk merknader fra beboere langs vegen

De innkomne uttalelsene er i hovedsak knyttet til detaljutforming av samferdselslasninger, bl.a.
universell utforming, konsekvenser for private eiendommer, klimatilpasning samt generelt til
risiko- og sarbarhetsvurderinger. Merknadene er sammenfattet og svart ut i vedlegget
Merknadsbehandling.

For a kunne imgtekomme AtBs behov for lademulighet ved bussholdeplassen ser i planomradet
ble det behov for & utvide planomradet og planen ble derfor sent pa en ekstra begrenset horing
31.8.-24.9.2025. Grunneier i Egganvegen 13 ble samtidig informert i et brev om prosessen
vedrgrende avkjersel fra hans eiendom til Mikkelvegen nord i planomradet.

Det kom 4 stk haringsuttalelser til den ekstra begrensete haringen, alle fra bergrte myndigheter
eller offentlige organisasjoner:

- Statsforvalteren i Trendelag 15.09.2025

- Statensvegvesen 17.09.2025

- AtB 24.09.2025

- Trendelag fylkeskommune 25.09.2025

Statsforvalteren hadde ingen innvendinger og Vegvesenet var positiv til forslaget. AtB uttrykte
bekymring for trafikksikkerheten da planforslaget legger gang- og sykkelvegen mellom
bussplattformen og leskuret, noe som er uheldig fordi syklister kan oppna hgy fart ned @vre
Sjetnhaugan. Dette gker konfliktfaren med busspassasjerer i venteomradet. Trendelag
fylkeskommune viste til tidligere uttalelse der samme bekymring ble omtalt. Krav om sikt i
begge retninger fra leskuret ble derfor innarbeidet i bestemmelsene.
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Avsluttende kommentar

Planbeskrivelsen beskriver formal, hovedinnhold, forhold til overordnede rammer og
retningslinjer og virkninger, i trad med § 4- 2 i plan- og bygningsloven. Den begrunner utforming
av plan og bestemmelser. Planbeskrivelsen bygger pa utredninger som falger saken.
Byplankontorets innstilling til reguleringsforslaget framgar av fagnotatet.
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