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Mobilitetsplan for Lade og Nyhavna

Lade og Nyhavna er under transformasjon. De fleste pagaende detaljplanene er i trad med
overordnet plan, men det finnes ogsa flere naeringsomrader som kan transformeres i
overordnet plan, og sumkonsekvensene av endringene til sentrums- eller boligformal har
ikke veert beskrevet. Statens vegvesen, Statsforvalteren i Trendelag og Trendelag
fylkeskommune har derfor fremmet innsigelser til flere reguleringsplaner i omradet. De
etterlyser en mobilitetsanalyse og mobilitetsplan for omradet.

Trondheim kommune har laget en mobilitetsplan for 8 sammenstille og redegjere for
framtidig nett for ulike trafikantgrupper i en bydel i sterk vekst. Troandelag fylkeskommune,
Statens vegvesen og Statsforvalteren i Trendelag har bidratt med informasjon, men selve
utarbeidelsen av planen er gjort av Trondheim kommune.

Dato: 03.01.2025
Saksnummer i Elements: 2024/1147
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Sammendrag

Statens vegvesen, Statsforvalteren i Trandelag og Trendelag fylkeskommune har fremmet
flere innsigelser mot reguleringsplaner pa Lade og Nyhavna. Begrunnelsen er blant annet
bekymring for metrobussens framkommelighet. Innsigelsesmyndighetene har bedt
Trondheim kommune lage en mobilitetsplan for omradet Nyhavna-Lade som viser nytt
nett for mobilitet i omradet generelt, og som spesielt redegjor for metrobussens
framkommelighet ved full utbygging.

Arbeidet har derfor saerskilt fokusert pa en analyse av hvordan framtidig boligbygging pa
Lade og Nyhavna vil pavirke framkommeligheten til metrobuss. Trafikkmodellen er laget
av Cowi pa oppdrag for Trendelag fylkeskommune. Analysens nullalternativ tar for seg
rundt 5 500 nye boenheter i mest sannsynlige prognose for 2050 og en lav parkeringsnorm
tilsvarende forslag til Kommuneplanens arealdel 2022-2034. | nullalternativet er dagens
veggeometri og trafikksystem lagt til grunn. | framtiden skal metrobuss linje 2 ga over
Nyhavna, og den analyserte framtidige veggeometrien er basert pa fylkeskommunens
konsept for metrobusstraséen.

Trafikkanalysen viser at framkommeligheten til metrobuss i Haakon VII's gate i rushtid vil
ligge naer dagens niva, men at det vil bli store forsinkelser for metrobussen over Nyhavna
om man beholder dagens veggeometri. Fylkeskommunens konsept med et kollektivfelt
over Nyhavna, slik at det blir tre felt i gata, er ifelge beregningene et robust konsept som
ivaretar metrobussens framkommelighet selv med storre trafikkgkning. Denne
ombyggingen av metrobusstraséen er avgjerende for at nye bosatte i Nyhavna-omradet
skal ha gode alternativer til a kjgre privatbil.

| kommuneplanens arealdel 2022-2034 er det lagt inn hovednett for sykkel og turveger,
hvor turveglinjene kan vaere gangveger i byggeomradene. For 4 falge opp kommunens
vedtatte mobilitetsstrategi skal det alltid tilrettelegges for myke trafikanter i den enkelte
plan. 12020 gjorde Trondheim kommune ATP-analyser for gang- og sykkeltrafikk, som viser
at en del forbindelser bar sikres opparbeidelse eller utbedring. Dette er vist i kart og ma
sikres i den enkelte detaljreguleringsplan.

Trondheim kommune foreslar at det settes vilkar om strenge parkeringsbestemmelser for
reguleringsplaner pa Lade og Nyhavna for a begrense biltrafikk og sikre framkommelighet
for metrobussen gjennom omradet. | tillegg foreslar Trondheim kommune rekkefelgekrav
til de ulike delene av omradet for 4 sikre at mobilitetsnettet i bydelen fungerer godt med
den forventet store befolkningsveksten. Forslagene gjelder for nye reguleringsplaner og
reguleringsplaner som fortsatt har ulgst innsigelse knyttet til manglende mobilitetsplan/
mobilitetsanalyse eller bekymring for metrobussens framkommelighet. Vilkdrene har ikke
tilbakevirkende kraft og gjelder ikke for allerede rettskraftige reguleringsplaner.
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Bakgrunn

Statistisk utvikling av reisevaner i Trondheim

Gjennom Miljgpakken samarbeider Trondheim kommune og nabokommunene med staten
og Trendelag fylkeskommune om tiltak for @ unngd vekst i biltrafikk og utslipp ved a fa folk
til & ga, sykle og reise mer kollektivt. Siden 2010 har det veert flere positive utviklingstrekk i
Trondheim:

Siden 2010 har: Fa.k.taene er ba.sert ;?a
miljgpakkens sine sider,

RVU2022, trendelag i tall og
trondheim i tall

PS: tallene er litt ulike fra
Mobilitetsstrategien pga at
utvalget er litt forskjellig.

e befolkningen gkt med 22 prosent

bilreiser blitt redusert med 16 prosent
kollektivbruken steget 50 prosent

sykling til og fra Midtbyen gkt med over 50 prosent
gaing til og fra Midtbyen gkt med nesten 40 prosent

Dette er Lade-Nyhavna

Lade-Nyhavna er et stort byutviklingsomrade nordgst for Trondheim sentrum (Midtbyen).
Omradet avgrenses av Nidelva i vest, Trondheimsfjorden i nord og jernbanen i ser.
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Figur 1: Kartet viser beliggenheten til Nyhavna og Lade nordest for Midtbyen i Trondheim


https://miljopakken.no/politisk-styring/statistikk
https://infogram.com/rvu-trondheimsregionen-2022-1hzj4o3dy9mz34p?live
https://trondelagitall.no/
https://www.trondheim.kommune.no/aktuelt/om-kommunen/statistikk/trondheim-i-tall/
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Sentrale deler har tradisjonelt veert brukt til naeringsvirksomhet og plasskrevende handel,
men mye av Lade har de siste drene blitt gradvis endret til boligformal. Transformasjonen
av Nyhavna star for tur. Bdde Lade og Nyhavna er naer Midtbyen, har et godt kollektivtilbud
og har gode sykkeltilbud. Omformingen av de store nzeringsarealene pa Lade til nye, tette
byomradder startet med vedtak av kommunedelplan Lade, Leangen og Rotvoll i 2005. 1 2016
ble kommunedelplan for Nyhavna vedtatt.

Hovedvegen gjennom omradet er fylkesveg 6668, som begynner i rundkjgringen ved
Strindheimtunnelen, gdr gjennom Nyhavna i Maskinistgata, gjennom Lilleby i
Stiklestadveien og Jarleveien, og over Lade i Haakon VII’s gate. Miljgpakken planlegger
oppgradering og ombygging av denne fylkesvegen i to prosjekter: metrobusstraseen over
Nyhavna, og gateprosjektet i Haakon VII’s gate.

Deler av hovedsykkelnettet i omradet er ferdig bygd og andre deler er under planlegging.
Gangnettet preges delvis fortsatt av at naeringseiendommene har veert store, og er folgelig
manglende eller delvis for grovmasket. Jernbanen utgjer en stor barriere for gdende og
syklende. Flere av undergangene under jernbanen er underdimensjonerte og utrygge.
Turvegnettet er godt utbygd.

Det er lett a reise med bil til omrddet bade fra omlandskommunene og for alle i Trondheim
kommune. Omradet er godt koblet pa hovedvegnettet og det er rikelig med
parkeringsplasser ved de store handelsomradene pa Lade. Hit kommer mange av de
handlende med privatbil. Det er behov for & endre reisevaner, og det finnes gode
alternative reisetilbud i omradet i dag.

Innsigelser mot gvrige planer pa Lade og Nyhavna

Statens vegvesen, Statsforvalteren i Trondelag og Trendelag fylkeskommune har fremmet
innsigelser til flere planer pa Lade. Innsigelsene har hjemmel i Plan- og bygningsloven §
5-4, statlige planretningslinjer for samordnet bolig-, areal- og transportplanlegging,
byvekstavtalen og vegloven med tilhgrende handbok N100 ‘Veg- og gateutforming’.
Vegvesenet begrunner videre med sitt sektoransvar for vegtransport. Vegvesenet har
fremmet flere av innsigelsene pa vegne av fylkeskommunen.

Innsigelsene etterlyser en mobilitetsplan som gjer rede for hvordan framkommelighet for
metrobussen skal ivaretas nar omradet i arene som kommer far mange nye innbyggere.
Det gjelder folgende reguleringssaker:



Mobilitetsplan Lade-Nyhavna

03.01.2025

Falkenborgvegen 32, 33, 35, 37 og 39 - lost ved G legge inn reduserte parkeringskrav

Lade allé 84 - innsigelse

Hakon Magnussons gate 9 - innsigelse

Ladebekken 56 - varsel om innsigelse

Haakon VII's gate 25 - innsigelse

Haakon VII's gate 4 (nord) - innsigelse

Karisvingen 2 og 4 - innsigelse

Haakon VII’s gate 15 og 17 - varsel om innsigelse
Peder Falcks veg gnr/bnr 60/1 - varsel om innsigelse
Reina - innsigelse

Jarlheimsletta - innsigelse

Transittkaia - varsel om innsigelse

Fridheimsveien 1 og 3 og Jarlevegen 12 - varsel om innsigelse
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Figur 2: Kartet viser reguleringsplaner under arbeid. Gronne planer har veert pé hering, rede
har startet opp, men har enda ikke vaert pd haring.

Felles for planene der det er fremmet innsigelse eller sendt varsel om innsigelse er at de
alle legger opp til boligbebyggelse. | tillegg foreslar de fleste av planene & bruke arealer til
kombinasjoner av formdlene boligbebyggelse, forretning, kontor, tjenesteyting, naering,

bevertning og hotell.

Staende innsigelser til framkommeligheten til kollektivtrafikken pa Lade er en gjentagelse

av innsigelse fra Fylkesmannen og Statens vegvesen til hgringsforslaget til

kommunedelplan for Lade og Leangen i 2013.
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Mobilitetsplan og mobilitetsanalyse

| flere av innsigelsene og i departementets behandling av Haakon VII's gate 4 ble
begrepene mobilitetsanalyse og mobilitetsplan brukt. Det finnes ingen entydig definisjon
av begrepene. | arbeidet med mobilitetsanalyse og mobilitetsplan for Lade har Trondheim
kommune tatt utgangspunkt i at en mobilitetsanalyse er et arbeid som gjeres for a
undersgke hvordan mennesker, tjenester og gods vil forflytte segi et omrdde i dagogien
framtidssituasjon. Analysen er altsa en mate a fa kunnskap om mobilitet i et omrade.
Trondheim kommune forstar videre begrepet mobilitetsplan som et sett med faringer,
tiltak eller strategier som bringer oss til et mal eller lgser et problem relatert til mobilitet.

1 2020 gjorde Trondheim kommune ATP-analyser for a vurdere potensialet for gang- og
sykkeltrafikk pa Lade og Nyhavna. | analysene som ble vist i forslag til mobilitetsplan i 2020

er det sett pa arbeidsreiser og skolereiser. Handelsreiser og fritidsreiser inngdr ikke i
beregningene. | analysen har det kommet fram forslag pa en del strekninger der gange og
sykkel ber sikres bedre i framtidige planer.

Departementet har i sin behandling lagt vekt pa metrobussens framkommelighet, derfor
har Trondheim kommune i mobilitetsanalysen lagt stor vekt pd & undersgke relasjonen
mellom boligbyggingen pa Lade og Nyhavna og metrobussen. Hensikten med
mobilitetsplanen er & finne lasninger pa de utfordringene som er avdekket gjennom
mobilitetsanalysen og a sikre at n@dvendige tiltak kommer pa plass ved a fastsette hvilke
rekkefglgekrav som ma pa plass i den enkelte detaljreguleringsplanen.


https://innsyn.trondheim.kommune.no/motedag/render_behandling_pdf?behid=5007339
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Overordna feringer

Byutviklingsstrategien

Byutviklingsstrategien ble vedtatt 09.12.2020 og er en strategi for areal- og
transportutviklingen fram mot 2050. Strategikartet viser hvilke omrdder som er tenkt for
bymessig fortetting og transformasjon, og hvor hovedveksten av framtidige boliger og
arbeidsplasser skal komme. Disse ligger langs de mest hgyfrekvente busslinjene.

Tegnforklaring
Lade f .@?‘, Videreutvikling av sentrumskjerner

gztmarkvegen Bymessig fortetting og

transformasjon

Fortetting med hensyn til
eksisterende karakter

) d h Ei m*s Wderemlkllngp'eta_blermg av
% arealkrevende nzering
I | ——  Metrobusslinjer

——————— Jernbane
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Figur 3: Utsnitt fra strategikartet til Byutviklingsstrategien

Byutviklingsstrategien falger blant annet opp byvekstavtalen fra 2019 og nullvekstmalet fra
2020. Plangrepet er a forsterke eksisterende bystruktur ved a foredle og videreutvikle
allerede utbygde omrader og infrastruktur. Strategien har disse delstrategiene:

1. Kvaliteter for en by i gyehgyde

2. Flere folk i sentrum

3. Rett virksomhet pa rett sted

4. Boligbygging pa rett sted til rett tid

5. Det grenne - for en trygg framtid

Mal for mobilitet i Trondheim kommune

Bystyret vedtok 20.10.22 Mobilitetstrategi for Trondheim. Strategien skal legges til grunn
for utarbeidelse av samfunnsplaner, arealplaner, prosjekter, kommunal planstrategi og
handlings- og skonomiplaner. Bystyret ba samtidig om at mobilitetsstrategiens handlinger
(s.16-27) som er avhengige av andre myndigheter blir fulgt opp i miljgpakkesamarbeidet,
revisjon av byvekstavtalen og i andre samarbeidskanaler. Strategien viser kommunens mal
for mobilitet fram til 2030, og hvordan vi skal oppna disse malene. 12030 skal Trondheim
ikke bare ha nadd nullvekstmalet, men redusert bilbruken med 20 prosent. Det siste malet


https://innsyn.trondheim.kommune.no/application/getMoteDokument?dokid=500220000397156-1-2717292
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er vedtatt lokalt i bystyret, men er ikke en del av Miljgpakkeavtalen. For a nd malene ma ca.
400 000 bilkilometer daglig erstattes med alternative reisemater.

Strategien er ekstra viktig a legge til grunn for bydelene Lade, Leangen og Nyhavna, da
disse omradene ligger tett pa sentrum og det ma vaere enkelt a reise med kollektiv, gange
og sykkel. Reduksjon i bilbruk sentralt ma kompensere for forventet gkt bilbruk fra
befolkningsvekst i mindre sentrale deler av kommunen. Det er kort avstand til mange
viktige reisemal, men kommunen ma sikre at det tilrettelegges for god tilgjengelighet,
framkommelighet og attraktive omgivelser. Under vises hovedgrepene i

mobilitetsstrategien som viser hvordan vi skal jobbe for @ na malene.

Gange som fgrstevalg

* Flere skal fa kortere gangavstander mellom
viktige reisemal.

s Anlegg for gdende skal ha attraktive fysiske
omgivelser.

» Det skal tilrettelegges for god
framkommelighet for gdende.

s Befolkningen skal bevisstgjgres pa at det er
bra a ga bade for miljget, byen og egen helse.

Effektivt kollektivtilbud

* (ke andelen kollektivreisende i bydeler med
stgrst potensial for vekst.

¢ Senke terskelen for a bruke kollektivtrafikk.
Flere skal bli kjent med kollektivtilbudet sitt
og reise mer kollektivt.

* Holdeplasser og omstigningspunkt i
tettbebygde strgk skal veere tilgjengelige,
attraktive og trafikksikre.

e Bedre fremkommelighet og reisetid for buss
pa steder med risiko for kgdannelse

s Satse pa innovative lgsninger som gker
kollektivandelen.

Aktiv parkeringspolitikk

s Bruke parkering som virkemiddel for at faerre
skal kjgre til jobb.

s  Bruke parkering som virkemiddel for a
redusere bilbruk og bilhold.

e Sikre tilstrekkelig med parkering for de med
behov.

¢ Felles parkeringslgsninger skal prioriteres
fremfor gateparkering.

Figur 4: Hovedgrepene i vedtatt mobilitetsstrategi

Attraktivt og sammenhengende sykkeltilbud

Sykkelprosjekter i omrader med stort
potensial for gkt andel syklende skal
prioriteres.

Trondheim skal bygge et sammenhengende
sykkeltilbud som er trygt og enkelt a bruke.
Trondheim kommune skal ha en ansvarlig
satsing pa innovative mobilitetsl@sninger.
Befolkningen skal bevisstgj@res pa at det er
bra a sykle bade for miljget, byen og egen
helse.

Trafikkdemping i bydelene

Personbiltrafikken skal samles pa feerre veier.
Sentrumsomrader, lokale sentrum og
boligomrader skal skjermes for hpy
trafikkmengde og gjennomkjgring.

Utvikle vegnettet for a nd nullvisjonen; null
drepte og hardt skadde.

Sta@y- og luftforurensning skal reduseres
kraftig.

Levende gater

Skape attraktive, trygge og tilgjengelige
sentrum.

Sikre en effektiv og grenn mobilitet for varer
og tjenester i Trondheim.

Gatens utforming og materialbruk skal styrke
stedets identitet.

Sikre areal til vegetasjon og
overvannslgsninger i gatesnittet.
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Ambisjonene for kollektivtilbudet i Trondheim i byvekstavtalen
Trondheim kommune, Trendelag fylkeskommune og Staten er enige om ambisjonene for
kollektivtilbudet i Trondheim. | byvekstavtalen 2023-2029 star det:

“Metrobussprosjektet omfatter et helhetlig busskonsept med hoy kvalitet pd infrastruktur.
Metrobussene skal gi et tilbud som i stor grad tilsvarer bybanens kvaliteter. Med god
komfort, hey standard pad billettering, holdeplasser og publikumsomrader, bussmateriell,
vognmateriell, rask fremfaring og god regularitet. Tenk bane, kjor buss.

Partene har i avtaleperioden ambisjoner om G utvide hovedlinjene i anbudet, opprette nye
linjer og legge dette til grunn i kommende anbud. Dette innebaerer ogsd G redusere
flaskehalser, utvikle holdeplasser, busstraseer med mer.

Partene er enige om omdisponering av midler innenfor Metrobussportefaljen for G realisere
et godt metrobusstilbud ast i Trondheim. Portefaljen utvides med dette til G omfatte
restfinansiering av metrobusstrasé pa Nyhavna og ny metrobusstrasé langs Haakon ViI’s

gate[...]”

Stjerdal

Trondheim Malvik

Figur 5: Avtaleomrddet for byvekstavtalen 2023-2029

11
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Bystyrets ambisjoner for videre utvikling av metrobussystemet
Bystyret behandlet videre utvikling av metrobussystemet i sak 167/22, vedtatt 22.09.2022:

“Bystyret ansker @ videreutvikle metrobusstilbudet i Trondheim slik at det blir lett G reise
kollektivt pd de fleste reiser til de fleste tider. Ambisjonen er G doble antall kollektivreiser i
Trondheim fra 2019 til 2030. Bystyret ber kommunedirekteren samarbeide med partene i
Miljepakken om & gjennomfare punktene under.

Videre utvikling av metrobusstilbudet skal bidra til et betydelig loft for fritids-, og
handelsreiser”

Bystyret ansker fortgang i metrobussprosjektene for a sikre god framkommelighet for nytt
anbud i 2029. Blant gateprosjektene som listes opp er ogsa metrobusstrasé over Nyhavna
og Haakon VII’s gate.

R ring av ny metr rasé over Nyhavn

Bystyret vedtok i 16.06.21 en ny trasé for metrobuss over Nyhavna. Trgndelag

fylkeskommune jobber med en detaljreguleringsplan for & tilrettelegge den valgte traséen
for metrobuss, og forventer a sende forslag til reguleringsplan for metrobusstraséen pa
hering hgsten 2024. Planomradet strekker seg fra rundkjeringen ved Strindheimtunnelens
utlep i vest, til og med Stiklestadveien i gst.

Trase tilrettelagt for metrobuss
<> Metrobusstasjon

¥

{ |
/_i -

N

Figur 6: Planlagt trasé for metrobuss over Nyhavna slik den ble vedtatt av bystyret i juni
2021.
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https://innsyn.trondheim.kommune.no/application/getMoteDokument?dokid=500220000371478-1-2580681
https://innsyn.trondheim.kommune.no/application/getMoteDokument?dokid=500210000347770-1-1498835
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Rammer for framtidig mobilitet pa Nyhavna
Gjeldende kommunedelplan (vedtatt 2016) legger til rette for et tett gang- og sykkelnett og
god kollektivtilgjengelighet pa Nyhavna.

Bystyret har fattet flere vedtak om mobilitet pa Nyhavna. Bilfri bydel ble vedtatt i sak
197/17 14.12.2017 (verbalforslag i flertallets budsjett). 21.11.2019 kom vedtak om Nyhavna
som nullutslippsbydel, i sak 140/19. Vedtatt kvalitetsprogram for Nyhavna, 2022, falger opp
begge vedtakene og angir strategiske mal for @ prioritere gaende, syklende, kollektiv og
byliv. | kvalitetsprogrammet er det vist folgende strategikart:

f-"lr Ej g\ ":I f: I/ '|IJ — -/-_—_'_. _ﬂ__,.t_-—;r o B, i

——  Tilkomst for bil — \fiktige ferdselsarer sykkel
—.— Togl G . .

5 ol ——— Viktige ferdselsarer gaende, tosidig 3
—e— Metrobusslinje meter bredt fortau

@~ Kollektivtrafikk pa land YWiktige koblinger for giende og syklende.

1 RS
@ Aktuell plassering bydel- Obs! Ma rustes opp

sparkeringshus

Figur 7: Strategikart fra Vedtatt kvalitetsprogram for Nyhavna

13



Mobilitetsplan Lade-Nyhavna 03.01.2025

Rammer for framtidig mobilitet pa Lade

Det har over lang tid veert jobbet med framtidig mobilitet pa Lade, og flere alternative grep
har blitt vurdert, seerlig knyttet til metrobuss. Byutviklingsstrategien og metrobusstrasé i
Haakon VII’s gate var viktige faringer for utviklingen framover, og viser framtidig bymessig
fortetting og transformasjon langs metrobusstrasé, ved Leangen togstasjon og
knutepunktet pa Strindheim.

Supersykkelveg nord for jernbanelinja gir en effektiv sykkelforbindelse gjennom store
boligomrader i @st og malpunkt i sentrum. Sentrum er det viktigste reisemalet i
Trondheim, saerlig for arbeidsreiser. Gangavstanden mellom Torvet og Lade er 3,5-4,5 km
og haydeforskjellen er liten.

Mange daglige reiser gar til gjgremal i neeromradet eller bydelen. Kommuneplanens
arealdel 2022-2034 peker pa sentrumskjerner bade ved @stmarkveien (Ladetorget), Hakon
Magnussons gate (City Lade) og Strindheim (fra Haakon VII’s gate til Sirkus). Alle
utviklingsomrdder ligger innenfor 500 meter fra disse sentrumskjernene med et betydelig
omfang av handels- og servicetilbud innenfor gangavstand for store deler av planomradet.
Det er hgy sannsynlighet for at nye bosatte vil velge gange eller sykkel for daglige gjeremal.

For at flest mulig skal velge grenne reiser i framtida ma nye bosatte ha tilgang til godt
kollektiv- og sykkelvegtilbud. Det er mindre enn 250 m til vedtatt hovedsykkelnett for det
meste av Lade hvor transformasjon forventes. De viktigste sykkeltraséene er langs
Jarlevegen, Haakon VII’s gate og Lade allé, og ekspressykkelveg nord for jernbanesporet.
Sannsynligheten for at nye bosatte vil velge sykkel er middels, men potensialet vurderes
som hgyt nar nye hovedsykkeltraséer er etablert.

Det er metrobusstrasé langs Haakon VII’s gate og gjennom knutepunktet pa Strindheim.
Det meste av utviklingsomrader er innenfor 300 m gangavstand til holdeplass med
metrobusstilbud. Potensialet for at nye bosatte i omradet vil kunne benytte godt
kollektivtilbud er hgyt.

Prinsippene for kommunedelplanen for Lade og Leangen som ble igangsatt i 2011, men
senere lagt pd isi 2019, ble i hovedsak viderefort i ett heringsforslag til kommuneplanens
arealdel (KPA) 2022-2034, se utsnitt under. Planen skulle bidra til at nullvekstmalet nas, og
prioritere grgnne reiser og naeringstransport foran personbiltrafikk. Dette arbeidet har
veert retningsgivende for prinsippskissene for framtidig nett for syklende og gaende pa
Lade som er vist i denne mobilitetsanalysen.
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Figur 8 til venstre: Utsnitt haringsforslag KPA 2022-2034, juli 2023, ikke vedtatt.
Figur 9 til hayre: Utsnitt KPA 2022-2034, vedtatt 26.09.2024

Avfallsdeponiet i Ladalen gir sveert utfordrende grunnforhold bade for 3 etablere
infrastruktur og for d etablere boliger, som “bymessig bebyggelse og transformasjon"
tilsier. Trondheim kommune har derfor vurdert deponiomradet som umodent for videre
utvikling enda, og har anbefalt at omrddet sgr for Haakon VII’s gate viderefares avsatt til
naeringsbebyggelse slik som i gjeldende KPA. Skissene gir likevel et bilde av et framtidig
tett nett for gdende og syklende.

Utvikling av dette omradet krever helhetlige vurderinger for a finne gode lasninger, bade
knyttet til problematikken med deponi og gassmigrasjon, og hvor og hvordan infrastruktur
for veger og tekniske anlegg bar etableres. | KPA 2022-2034 er det derfor lagt inn en
hensynssone med krav om felles planlegging i Ladalen, som gjelder omradet Haakon Vlls
gate 11-23 og vises med skrastilt skravur pa plankartet over. Hensynssonen har en
bestemmelse § 31.1 som sier “For detaljregulering skal det utarbeides en prinsipiell plan
som viser adkomst for alle trafikantgrupper inkludert varelevering og konsept for teknisk
infrastruktur til alle byggeomradene.” Dette kravet om prinsipplan er viderefgrt som
anbefalt rekkefglgekrav i mobilitetsplanen.
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Trafikkanalyse for metrobussens framkommelighet

Pa oppdrag for Trendelag fylkeskommune har Cowi gjort en trafikkanalyse for omradet
Lade-Nyhavna, orientert rundt de store hovedvegene Maskinistgata, Jarleveien, Haakon
VII's gate, Bromstadvegen, Innherredsveien, Dyre Halses gate og Strindheimtunnelen (se
vedlegg 3 og 6). Utgangspunktet for analysen er en trafikksimulering av omradet slik
Trondheim kommune antar at det vil se ut i framtiden som felge av boligutbygging i de
reguleringsplanene som var pa hgring da analysearbeidet begynte hgsten 2022.

Metode

Simuleringen er gjort som mikromodell i programmet Aimsun, der man bygger en modell
av vegnettet, setter inn et forutbestemt antall trafikk-enheter (gaende, syklende, busser og
biler), og beskriver hvordan disse vil bevege seg. Modellen som er brukt er et utklipp av
den overordnede Trondheimsmodellen, og utklippet omfatter de ovennevnte
hovedvegene og systemet av smagater rundt dem.

Figur 10: Dagens vegnett og sonetilknytninger i modellen for analyseomrddet

Modellen er kalibrert for a gjengi dagens situasjon best mulig. Data inkluderer:
Tellinger i kryss, utfert i 2022 og trafikkanalyser for planarbeid i omradet
Tellinger for Lillebyomradet utfert hasten 2022

Arsdegntrafikk (ADT) fra Nasjonal vegdatabank (NVDB)

Reisetidsmalinger fra Statens vegvesens avtale med GPS-selskapet TomTom
Kollektivinfo fra AtB

Dokumentasjon av signalregulerte kryss
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Denne informasjonen gir til sammen en modell av ndtidens trafikksituasjon, som i stor
grad stemmer med reisetider og atferd som kan observeres i virkeligheten.

Aimsunmodellen simulerer trafikantenes valg av reiserute innenfor modellens omrade. Ut
fra dette kan man lese av reisetider, kalengder og lignende statistikker. Etter 4 ha oppnadd
en simulering av dagens situasjon, har det blitt lagt inn antatte framtidige trafikkmengder
for omradet etter utbygging av reguleringsplanene. | de neste kapitlene beskrives metoden
for & ansla de framtidige trafikkmengdene og resultatene fra trafikksimuleringene.

Forutsetninger for trafikkanalysen av framtidig situasjon

Hensikten med trafikkanalysen er a se pa hvordan situasjonen i framtiden vil vaere nar
foreslatte reguleringsplaner bygges. Nar det gjelder boligbygging er det spesielt to forhold
som vil ha betydning for biltrafikkmengden pa Lade. Det ene er antall boliger som bygges,
og det andre er parkeringsdekningen for disse boligene.

Prognoser for boligbygging
Fordi det handler om trafikkutviklingen til et omrade tilsvarende en middels stor norsk by,

er det dreftet hvilken prognose som skal ligge til grunn for beregningene av framtidig
situasjon i ar 2050. Trondheim kommunes egne befolkningsprognoser anslar at i 2050 vil
det vaere 254 000 innbyggere i Trondheim, 44 000 flere enn i 2023". Boligpotensialet i
kommuneplan for Trondheim 2022-2034 er omtrent det dobbelte av
befolkningsprognosen. | tillegg er det potensial for fortetting i allerede utbygde omrader.
Omradene pa Nyhavna, Lilleby, Lade og Strindheim har grovt regnet en fjerdedel av
boligpotensialet i Trondheim.

Det er vanskelig a forutse hvor og hvor raskt den faktiske boligbyggingen vil skje, da
boligmarkedet avhenger av mange faktorer. Arbeidsmarked, generell gkonomisk situasjon,
innvandring og demografisk utvikling er med pa a pavirke mengden boliger som blir bygd
og hvilke boliger det er storst ettersparsel etter. Analyser fra Byplankontoret i Trondheim
kommune viser videre at rundt en femtedel av boligutbyggingen hvert ar skjer utenfor
kommunens boligfeltbase. For & handtere disse usikkerhetene har det vaert draftet hvilket
omfang av boligbygging som skal ligge til grunn for analysen av framtidssituasjonen, og tre
ulike prognoser er stilt opp. Trondheim kommune, Trgndelag fylkeskommune og Statens
vegvesen har hatt felles orienteringsmeater underveis i arbeidet.

! https://www.trondheim.kommune.no/aktuelt/om-kommunen/statistikk/prognoser/

17



Mobilitetsplan Lade-Nyhavna 03.01.2025

Prognose 1: Statens arealdataverktay (ADV)

Staten har et arealdataverktey som brukes til & estimere trafikkutvikling for en by eller
region ved hjelp av Regional transportmodell (RTM). | ADV ligger det inne boligpotensial i
alle grunnkretser i Trondheim. Verktoyet fordeler boligveksten i Trondheim til de ulike
grunnkretsene basert pa flere parametre. Blant annet vil boligpotensial i grunnkretsen og
grunnkretsens tilgjengelighet bidra til a estimere hvor befolkningsekningen vil komme.
Arealdataverktoyet anslar at det fram mot 2050 vil bygges nesten 3000 boliger pa Lade og
Nyhavna.

Prognose 2: Trondheim kommunes estimat

Byplankontoret i Trondheim kommune leverer arlige prognoser pa befolkningsvekst for
bydelene i Trondheim. Prognosene til Byplankontoret har historisk vist seg a vaere mer
treffsikre enn Statistisk sentralbyrds prognoser. Byplankontoret vurderer faktorer som
innvandring, demografisk utvikling og arbeidsmarkedet, i tillegg til 3 ha inngaende
kjennskap til planstatus for ulike omrader. Trondheim kommunes estimat for dette
omradet er litt over 5 500 boliger, ca. 2 500 flere enn ADV anslar.

Prognose 3: Full utbygging av alle planinitiativ

Det tredje scenarioet baserer seg pa full utbygging av alle planinitiativ fram mot 2050. |
praksis er det meldt oppstart pa nesten alle kjente boligfelt pa Lade og Nyhavna, og
boligveksten tilsvarer i sa fall litt over 8 000 nye boenheter, ca. 5 000 flere enn ADV anslar.

Prognose Prognose 1 Prognose 2 Prognose 3
Lav Nullalternativet Hoy

Beskrivelse Arealdataverktoyet | Vurdertsom mest | Maksimal utbygging

(ADV) sitt anslag for sannsynlige av alle

utbygging utbygging planinitiativer

Antall nye bosatte 2981 5513 8044
Trafikkendring +6 % +9 % +13 %
morgenrush
Trafikkendring +4 % +7 % +11 %
ettermiddagsrush

Tabell 1: Sammenstilling av lav prognose, nullalternativet og hay prognose

Prognose 2 vurderes som det mest realistiske framtidscenarioet for ar 2050, og det er
derfor valgt som utgangspunkt for denne mobilitetsanalysen og brukes som
sammenligningsgrunnlag for prosjektet for metrobusstrasé over Nyhavna. Samtidig er hay
og lav prognose er brukt til 3 gjore felsomhetsberegninger, for & handtere usikkerhet.
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Parkeringsdekning

| trafikkanalysen er det lagt til grunn at nye boligprosjekter vil fa lav bilparkeringsdekning, i
trdd med forslaget til ny kommuneplanens arealdel (KPA) i Trondheim. Tabell 2 viser krav i
KPA 2022-2034 vedtatt 26.9.2024:

Arealformal Parkeringsplasser for bil pr. 100 m* BRA
Boliger i byggesone 1, Felt S1 | Midtbyen: 0 / S1: maks 0,4

Boliger i byggesone 1, gvrige | min 0,1 - maks 0,7

Boliger i byggesone 2 min 0,2 - maks 0,9

Boliger i byggesone 3 min 0,4 - maks 1,1

Boliger i gvrige soner min 0,6 - maks 1,5

Forretning maks 1

Kontor maks 0,1

Privat tjenesteyting maks 0,5

Tabell 2: Krav til bilparkering i KPA 2022-2034
Minimumskrav rundes opp og makskrav rundes ned til naermeste hele tall.

Parkeringsnormen gjelder ikke for virksomhetens nyttekjoretay. For frittliggende eneboliger
og tomannsboliger i byggesone 3 og svrige soner gjelder et eget krav pd min. 2
parkeringsplasser for bil per boenhet.

Framtidig reisemiddelfordeling i omradet

Som en referanse har Trandelag fylkeskommune gjort tellinger ved alle innfartene til
Lilleby. Lilleby er valgt som referanse fordi boligomradet er relativt nytt og har omtrent
samme sentralitet som nye boligfelt pa Nyhavna og Lade. Basert pa tellingene har de
estimert at bilturproduksjonen pa Lilleby er 1,7 bilturer per boenhet per dag. Utviklingen
av reisevaner i Trondheim viser at andelen som reiser som bilfarer gradvis synker, og
andelen som gar, sykler og reiser kollektivt gker. Satsingene i Miljgpakken, med generelt
forbedret busstilbud, togtilbud, sykkeltilbud og parkeringsrestriksjoner pa arbeidsplasser i
sentrum sannsynliggjer at denne trenden fortsetter.

Kommuneplanens arealdel (KPA) 2022-2034 legger opp til lavere parkeringsdekning for
boliger enn KPA 2012-2024. Selv om parkeringsdekningen i framtidige utbygginger blir
lavere enn pa Lilleby, er det ikke lagt til grunn tilsvarende lavere bilturproduksjon i
beregningene. Det forventes at de bilene som blir igjen vil brukes oftere enn en
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gjennomsnittsbil i dag. | tillegg vil det fortsatt vaere en del bilturer til boligene i forbindelse
med hjemlevering av varer, service og andre tjenester som skjer i forbindelse med en bolig.
| omradet som ligger st for Stiklestadveien og astover til Bromstadvegen er det lagt til
grunn en bilturproduksjon pa 1,5 per bolig i de nye utbyggingsomradene.

Nyhavna ligger mer sentralt enn Lilleby, og gang- og sykkelandelene kan forventes a vaere
enda starre for dette omradet, enn de er for Lilleby. Utbyggingen pa Nyhavna vil veere
variert, og de fleste daglige handelsformal kan lgses i gangavstand fra bolig. | dette
utbyggingsomradet er derfor bilturproduksjonen satt lavere enn for resten av Lade.

Tabell 3 viser den reisemiddelfordelingen som er lagt til grunn for de nye
utbyggingsomradene ved beregning av nyskapt trafikk.

Reisemiddel Nye boliger pa Nye boliger i Ny naring/

Nyhavna* ovrige omrader | handel/kontor
Bilfarer 18 % 26 % 10 %
Kollektiv 24 % 24 % 25%
Sykkel 30 % 25 % 40 %
Gange 20 % 15% 20 %
Sum** 92 % 90 % 95 %
Bilturproduksjon per bolig 1,0 1,5

Tabell 3: Antatt framtidig reisemiddelfordeling for Lade-Nyhavna
*Omhandler utbyggingsomrddene: Nyhavna utvikling, Maskinistgata 2, Reina,

Jarlheimsletta og Fridheimkvartalet.
** Resterende prosentandeler er passasjer i bil.

Retningsfordeling av biltrafikken fra nye boliger i omradet

Cowi og prosjektgruppa har i fellesskap dreftet sannsynlig retningsfordeling for den
nyskapte trafikken, blant annet ved & se pa reisevanedata. Dette vises i figur 11.
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Figur 11: Retningsfordelingen som er lagt til grunn for trafikkanalysen.

Planlagte endringer i vegsystem som ligger til grunn for trafikkanalysen

| alle beregninger av framtidssituasjonen ligger disse forutsetningene til grunn:
e Elbiler farikke kjgre i kollektivfelt
e Nidelv bru er kun apen for kollektivtrafikk
e Metrobusslinje 2 slutter a kjgre i Mellomveien, men far ny trasé over Nyhavna

For a isolere effekten til boligbyggingen er det i nullalternativet kun lagt til grunn
etablering av vedtatte endringer i vegsystem (se figur 12) og tilbud for kollektivreisende,
syklende og gaende. Prosjekter som er planlagt men ikke har vedtatt reguleringsplan eller
mangler finansiering til bygging inngar ikke i nullalternativet, for eksempel ombygging av
ny metrobusstrasé over Nyhavna.

Nullalternativ

ling til'fra utby ader pa Nyhawna

2, Forlengelse Ladebekken og fleming av dagens kryss mellom
Fridheimveian og Jadeveien

3. Swnalegulerng av kryss med Jarleveen og Shordalsvesn
4 Forlengelss Hakon Magnussons gate

5. Dagens metrobussiinje 2 legger om traseen til & kjore via
h via Mallo Frekvensen endres
til 5 min (7,5 min frekvens i dag) i begge retninger.

6. Nye hol | i Strandy med bussh i hwear
retninger. Brukes av busslinje 2 og 20.

i Stengt for giennomigonng ved Bstersunds gale

e %
g_aﬁ? # ~
| /Ir""‘*\‘ /\i

Figur 12: Redegjarelse for endringene fra dagens vegsystem som ligger til grunn for
trafikkmodellen.
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Folgende er endret i vegsystemet i nullalternativet (se figur 12):

1. Nye atkomster til utbyggingsomradene pa Nyhavna

2. Forlengelse av Ladebekken og fjerning av dagens kryss mellom Fridheimveien og
Jarleveien

3. Signalregulering av kryss mellom Jarleveien og Stjgrdalsveien

4. Forlengelse av Hdkon Magnussons gate forbi City Lade

5. Metrobuss linje 2 endrer trasé til Maskinistgata, med fem minutters frekvens i begge
retninger

6. Nye holdeplasseri Strandveien med busslomme i begge retninger, betjenes av linje
2 oglinje 20

7. Det stenges for gjennomkjering ved @stersunds gate

Resultater fra trafikkmodellen

Resultatene av trafikkanalysen for Lade-Nyhavna-omradet er presentert som
forsinkelsesplott som viser bussens estimerte forsinkelser, strekning for strekning, i
rushtidstrafikk. Forsinkelsene er vist med en kombinasjon av tall og farge. Tallet er antall
sekunders forskjell mellom korteste og lengste reisetid pa strekningen. Fargen viser om
forsinkelsen er prosentuvis stor eller liten, sammenlignet med beste reisetid. Rade
strekninger kan regnes for a ha forsinkelser av betydning.

Plottene sammenligner trafikk og forsinkelser i nasituasjonen med framtidige
trafikkmengder som fglger utbyggingsprognose 2 (Trondheim kommunes prognose).
Eksisterende vegnett ligger til grunn for simuleringen, som derfor ikke tar
fylkeskommunens gateprosjekt i Haakon VII's gate eller metrobusstraséen over Nyhavna
med i betraktning.

Forsinkelser, morgenrush

Simuleringen viser at for metrobuss i Innherredsveien og Haakon VlI's gate i morgenrush,
er endringene fra dagens situasjon marginale, se figur 13 og 14. Trolig er usikkerhet i
estimatet stgrre enn de beregnede forskjellene. Over Nyhavna er forsinkelsene tydeligere,
og indikerer at der ber det skje en endring for at metrobussens framkommelighet skal
ivaretas.
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Maks, forsinkelse [sek] for metrobusser
Dagens situasjon, ki, 07-09

Figur 13: Maks forsinkelser i morgenrush for metrobuss linje 1 i Innherredsveien og 2 i Dyre
Halses gate, Innherredsveien, Mellomveien, Jarleveien, Haakon VIl's gate og

Bromstadvegen, modellert ndsituasjon
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Figur 14: Maks forsinkelser i morgenrush for metrobuss linje 1 i Innherredsveien og linje 2 i
Dyre Halses gate, Maskinistgata, Stiklestadveien, Jarleveien, Haakon Vil's gate og
Bromstadvegen, modellert framtidig situasjon i 2050 med utbygging av boliger, men uten

fysiske endringer i vegsystemet
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= Maks. forsinkelse [sek] for metrobusser
Dagers situasjen, ki, 15-17

2

Figur 15: Maks forsinkelser i ettermiddagsrush for metrobuss linje 1 og 2 i Dyre Halses gate,
Innherredsveien, Mellomveien, Jarleveien, Haakon VIl's gate og Bromstadvegen, modellert

ndsituasjon

= Maks. forsinkelse [sek] for metrobusser
Mullalterantivet, kl. 15-17 i

Figur 16: Maks forsinkelser i ettermiddagsrush for metrobuss line 1 og 2 i Dyre Halses gate,

Maskinistgata, Stiklestadveien, Jarleveien, Haakon Vll's gate, Bromstadvegen og

Innherredsveien, modellert framtidig situasjon med utbygging av boliger, uten fysiske

endringer i vegsystemet
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Simuleringen for ettermiddagsrush viser liten forskjell mellom nasituasjon og framtidig
situasjon nar det gjelder forsinkelsene for metrobussen i Haakon VII's gate og den gstlige
delen av Innherredsveien. Enkelte strekninger far starre forsinkelse, andre far mindre, og
denne effekten kan mest sannsynlig tilskrives tilfeldigheter og variasjoner i maten
modellen og simuleringen er gjennomfart.

Reisetid for alle kjt [min]
il Nyhavna fra Jarleveien til Pirbrua (sorg.)
! Ettermiddagsrush &i. 15-17
" 15
/
Dagens sit
10
— ] 3
0
15:1 1 1 16:00  16:15 1 16:4 1
Reisetid for alle kjt [min]
for Nyhavna fra Pirbrua til Jarleveien (nordg.)
Dagens sit
Ladamsen’ A 5 1]l terNE Y
0
1 15:30  15:45 16:00 1 1 4

Reisetid for metrobuss [min]
Haakon VIIs gate fra Jarleveien til Strindheim (ostg.)
Ettermiddagsy | 15-17

shkl 15

N Dagens st

|z terNATY

15:1F 15:30 15:45 16:00 16:15 16:30 16:45 17:00

Reisetid for metrobuss [min]
Haakon VIIs gate fra Strindheim til Jarlavelen (vestg.)

=TT,

o |13l tErnatv

Figur 17: Diagrammer som viser modellert reisetid for metrobuss over Nyhavna (overst) og i
Haakon VII's gate og Bromstadvegen (nederst). Framtidssituasjon med svart strek, modellert
ndsituasjon med grenn strek.
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Mot slutten av rushtiden blir forsinkelsene starre, som felge av at keene i modellen gradvis
bygger seg opp gjennom simuleringsperioden. Dette gjor at selv om bussene har
kollektivfelt i Haakon VII's gate, forsinkes bussen som falge av at enkelte kryss
overbelastes.

Det er betydelig starre gkninger i forsinkelsene over Nyhavna. Der er det ikke mulig a
ivareta metrobussens framkommelighet med dagens vegnett. Det er ngdvendig med tiltak
som prioriterer bussen, for eksempel kan det lases med kollektivfelt inn mot
signalregulerte kryss, slik at metrobussene kan fa prioritet i signalvekslingen. Det
analyserte konseptet kalt “alternativ 4” er en robust lgsning som ivaretar metrobussens
framkommelighet, selv med endringer i trafikkbildet. Fylkeskommunen jobber med &
tegne ut et optimalisert konsept for den nye metrobusstraséen, basert pa alternativ 4, og
kommer til 8 fremme et forslag til detaljreguleringsplan for denne.

Reisetid for metrobuss [min]
Nyhavna fra Jarleveien til Pirbrua (serg.)

:;—z
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Reisetid for metrobuss [min]
Nyhavna fra Pirbrua til Jarlevelen (nordg.)
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Figur 18: Reisetid for metrobuss over Nyhavna i nullalternativet (dagens vegnett) med svart
stiplet strek og metrobusskonseptet “alternativ 4” med heltrukket rod strek. For alternativ 4
er det ogsd gjort falsomhetsberegninger med redusert og okt trafikk (utbyggingsprognose 1
o0g 3), disse vises med rade prikkete linjer.
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Figur 19: Arsak til modellerte forsinkelser for buss i Innherredsveien

Metrobussen i Innherredsveien far ogsa en stor forsinkelse i figur 16. Figur 19 markerer
punkter som er drsak til forsinkelsen i vestre del av Innherredsveien. Inn mot rundkjeringa
mellom Innherredsveien og Bassengbakken (3) er det starre forsinkelser i
framtidsscenariet med dagens vegnett sammenlignet med nasituasjonen. Disse
forsinkelsene skyldes flaskehalsen i rundkjeringa like nord for dette (1), ved
Strindheimtunnelen. Biltrafikk blir stdende i kg pa strekningen ser for denne (2), og
blokkerer rundkjeringa i Innherredsveien. | tillegg er det noe forsinkelse pa vei ut av
rundkjeringa i gstgdende retning i Innherredsveien, som henger sammen med et gangfelt.

Figur 20 og 21 viser forsinkelsesplott for alle kjgretgy i det mest belastede kvarteret i
nullalternativet og alternativ 4. | alternativ 4 er forsinkelsene i Innherredsveien redusert til
omtrent dagens niva. Det samme gjelder forsinkelsen i armen sgr for rundkjeringa ved
Strindheimtunnelen. Arsaken er at alternativ 4 med ny feltinndeling over Nyhavna klarer
bedre a avvikle trafikken som skal ut fra rundkjeringa ved Strindheimtunnelen, slik at
denne rundkjeringa far utnyttet sin kapasitet. | alternativ 4 er det ogsa signalanlegg i
tilfartene til metrobusstraséen som bidrar til 3 porsjonere biltrafikk som skal inn i
systemet. | alternativ 4 er Nidelv bru stengt for biltrafikk, noe som ogsa forenkler antall
svingebevegelser i krysset ser for rundkjeringa ved Strindheimtunnelen. Den viktigste
utfordringen er gjennomgangstrafikk mot Havnegata.
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16:30-16:45

Nullalternativet

N ) O . -

Lite forsinkelse - Stor forsinkelse

Figur 20: Forsinkelsesplott for det mest belastede kvarter om ettermiddagen i
nullalternativet

16:15-16:30 .' D

Alternativ 4

N ) O .

Lite forsinkelse

Stor forsinkelse
.

Figur 21: Forsinkelsesplott for det mest belastede kvarter om ettermiddagen i alternativ 4
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Usikkerhet i modellverktoyet

En trafikkmodell kan aldri gi en eksakt prediksjon av framtiden, men er et nyttig verktgy for
a simulere konsekvenser basert pa en forenklet modell av virkelighetens trafikksystem. Det
fins flere ulike trafikkmodeller, som alle har sine styrker og svakheter og som derfor egner
seg for a analysere ulike typer problemstillinger. Det er viktig a veere klar over
forutsetningene for beregningen nar man skal vurdere resultatene.

Aimsunmodellen tar utgangspunkt i en forhandsbestemt mengde biltrafikk som har
definert start- og malpunkt i ulike soner. | tillegg legges det inn en bestemt mengde busser
ut fra en definert rutetabell, og for alle gangfelt angis antall kryssende fotgjengere.
Modellen fordeler biltrafikken i vegnettet ut fra beregninger av beste rutevalg, som vil
endre seg underveis avhengig av hvor det oppstar ke i modellen. Alternative rutevalg kan
bare gjores innenfor det vegnettet som inngar i modellomradet.

Men det er altsa bare rutevalgene til biltrafikken som endres i modellen, ikke
reisetidspunkt eller valg av transportmiddel, sa mengden biltrafikk er konstant. |
virkeligheten kan gkt reisetid/tid i bilke ogsa fere til at noen trafikanter velger a ikke kjgre
bil, men heller ta buss, sykle eller ga. Noen kan ogsa velge a reise pa et annet tidspunkt,
velge et annet reisemal eller la veere & reise. Dette erfarte man i 2008, da gjennomgdende
kollektivfelt ble innfart pa strekningen Leangen - Midtbyen - Sluppen. Det farte til en
gkning i andel busspassasjerer til og fra sentrum og en reduksjon i andel bilreiser’.

Ogsa pa Lade og Nyhavna kan det forventes en viss tilpasning av reiseatferd. Seerlig pa
daglige reiser pa samme strekning, slik som reiser mellom bolig og arbeid/skole, kan man
forvente at bilke forer til en justering av reisevaner. Men dette vil ikke modellen kunne
simulere.

Den biltrafikken som er lagt inn i modellen er basert pa de tidligere beskrevne prognosene
for utbygging fram mot 2050 og har en retningsfordeling basert pa reisevanedata og faglig
skjenn. Framskriving av boligbygging og trafikk vil alltid ha usikkerheter ved seg.
Utbyggingen av Lade og Nyhavna vil paga over lang tid. Hvordan og hvor raskt utviklingen
gar styres av markedet og trender, som kan svinge over tid.

2

https://www.tiltak.no/tema/database-effekter-av-endringer-i-kollektivsystemene/bilfelt-gjort-om-til-kollekti
vfelt-i-trondheim/
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Vurdering av resultatene for metrobusstraséene

Trafikkberegningene viser ulike konsekvenser for de forskjellige strekningene hvor det gar
metrobuss, og Trondheim kommune vurderer derfor ogsa ulikt behov for tiltak pa
strekningene.

1: Haakon VII's gate
Simuleringene viser at gkt trafikk fra nye utbyggingsprosjekter medferer mindre vesentlig

endring i framkommeligheten for metrobuss i Haakon VII’s gate i forhold til dagens
situasjon. Forutsetningene er Trondheim kommunes prognose for utbygging fram mot
2050, og lave parkeringskrav tilsvarende utkast til ny kommuneplanens arealdel. Det er
ikke dermed sagt at det ikke er mulig a forbedre dagens framkommelighet for metrobuss,
kun at Trondheim kommune ikke ser det ngdvendig a stille som premiss for a tillate
utbygginger. Det ble gjort en trafikksimulering av Haakon VII’s gate i 2017 for innfgringen
av metrobuss som viste at innfering av kollektivfelt vil bedre bussens framkommelighet.
Samtidig kan kollektivfelt etableres pa ulike mater som tillater ulike svingebevegelser for
biltrafikken. Det er viktig a ivareta et godt tilbud for gdende og syklende, trafikksikkerhet
og universell utforming. Fylkeskommunen jobber med a utrede hvilke lgsninger som kan
forbedre gata og finne det totalt sett beste konseptet.

2: Nyhavna
Trafikksimuleringene viser store forsinkelser over Nyhavna, noe som indikerer at denne

strekningen er sarbar ved trafikkvekst. Det er viktig a sikre kontroll pa hvor biltrafikken
kommer inn i kollektivaren og fa mulighet til & drive trafikkstyring i signalanlegg i
atkomstene, samt a sikre et metrobusstilbud som bidrar til gode transportvaner og at
faerre har behov for eller gnske om privatbil.

3: Innherredsveien

Den siste strekningen av interesse er Innherredsveien i forbindelse med rundkjgringen mot
Dyre Halses gate. Her er det beregnet nye forsinkelser for buss i begge retninger i
ettermiddagsrush i nullalternativet, som skyldes at darlig kapasitet i rundkjeringen ved
Strindheimtunnelen far ke til 3 bygge seg opp serover mot rundkjeringen i
Innherredsveien. Dette henger sammen med avviklingen inn og ut av Nyhavna, og
optimalisering av lgsningen i metrobussprosjektet forventes a redusere forsinkelse i
Innherredsveien ned mot dagens niva. Gjennomgangstrafikk mot Havnegata medvirker
ogsa til avviklingsutfordringene.

Bilene som blir stdende i ke nordover fra rundkjegringa i Innherredsveien vil i all hovedsak
komme fra Mellomveien, fordi Innherredsveien har gjennomkjeringsforbud for personbil

gst for Mellomveien. Trondheim kommune anbefaler at reisetiden for buss i
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Innherredsveien overvakes, og at det settes inn tilfartskontroll fra Mellomveien hvis det
ligger an til at de faktiske forsinkelsene for buss pa strekningen begynner d ga i retning av
det simulerte resultatet. Krysset Innherredsveien/Mellomveien er signalregulert, og slik
tilfartskontroll er dermed mulig a gjennomfere. | det kommende arbeidet med neste
Miljopakke- prosjektstrekning i Innherredsveien, fra rundkjeringa til Bakke bru, kan det
ogsa utredes hvordan avviklingen fungerer i atkomstene til denne strekningen med tanke
pa best mulig prioritering av metrobussen.

Den beregnede forsinkelsen i nullalternativet i gstgdende retning i Innherredsveien pa vei
ut av rundkjgringa er knyttet til gangfelt i modellen. | beregningene med alternativ 4 over
Nyhavna ser dette ut til 3 lose seg opp ganske bra. | fylkeskommunens prosjekt for
Innherredsveien blir det bygd gangfelt uten signalregulering som kun krysser to kjgrefelt.
Erfaringsmessig vil slike gangfelt fungere mer smidig i virkeligheten enn i en trafikkmodell
fordi bade gdende og kjerende i stor grad vil observere hverandre i forkant og tilpasse egen
atferd og hastighet inn mot gangfeltet. Trondheim kommune ser ikke grunnlag for a gjere
tiltak kun basert pa beregningene. Men ogsa gaende kan ha positiv nytte av en eventuell
tilfartskontroll i Mellomveien, da det porsjonerer biltrafikken og gir flere ledige luker til a
krysse gangfelt.

Langs metrobusstraséen over Nyhavna er det ogsa mulig med tilfartskontroll i de
framtidige lyskryssene som planlegges ved atkomstene til de ulike utbyggingsomradene.
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Forslag til hovednett for sykkel, gange, kollektivtrafikk og bil

Trondheim kommune foreslar ulike hovednett for kollektivtrafikk, sykkel, gange,
nyttetransport og privatbil pa Lade og Nyhavna. De ulike trafikantgruppene gjennomgas
hver for seg i de falgende avsnittene. Ved vurdering av behov for rekkefalgekrav har
Trondheim kommune lagt vekt pa hva som skal til for & oppna den reisemiddelfordelingen
som ligger til grunn for trafikkanalysen av metrobussens framkommelighet. Det krever
sammenhengende god infrastruktur for gaende, syklende og kollektivreisende, samtidig
som det er behov for restriktive tiltak knyttet til privatbiltransport.

Mobilitetsplanens fokus er transportbehovet til daglige gjgremal, slik som arbeid, skole,
handel og tjenester, og forslagene til rekkefglgekrav begrenser seg til dette temaet. | den
enkelte reguleringsplan kan det ogsa veere behov for a vurdere flere rekkefelgekrav for a
ivareta ogsa andre hensyn, herunder ogsa tilgjengelighet til rekreasjonsomrader eller
andre uterom.

Lade og Nyhavna er underdelt i omrader som vist i figur 22, hvor det er beliggenheten med
ulik tilknytning til og bruk av transportnettet som er lagt til grunn for avgrensningen.
Behovet for utbedringer i ulike hovednett vurderes forskjellig for disse omradene. For
omrader som har tilknytning til transportnettet giennom Nyhavna er det en felles
avhengighet til den planlagte nye metrobusstraséen og etablering av et tett nettverk for
gdende og syklende. P3 Lade er det lagt vekt pd lokale tilbud i de enkelte omrddene og
sentrumsrettede tilbud som kan brukes uavhengig av framdriften til kommende
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Figur 22: Oversikt over underdeling av Lade - Nyhavna
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Jernbanenettet

Hovedmalene langs jernbanen er helhetlig og kompakt knutepunktsutvikling med kort
gangavstand mellom tog og metrobuss, samt gkt kapasitet pa jernbanen. Jernbanen har
en gjennomgaende trasé fra gst til vest gjennom Leangen, Lade og forbi Nyhavna. Tog er et
viktig reisemiddel som erstatter personbilen pa de lange og mellomlange reisene.

Dagens situasjon for jernbanenettet pa Lade-Nyhavna

Mellom Trondheim S og Leangen er det i dag togstopp pa Lademoen og Lilleby. Leangen
stasjon ble flyttet til Leangbrua i 2019, samtidig som det ble oppfart et frittstdende heis- og
trappetarn pa estsiden av Leangbrua. Det er i dag etablert plattform gst for Leangbrua.
Reguleringsplan for Leangen stasjon (r20160021) viser en framtidig utvidelse av
plattformen kombinert med et nytt heis- og trappetarn ogsa pa vestsiden av Leangbrua.

Framtidig og gnsket situasjon for jernbanenettet pa Lade-Nyhavna
Bane NOR har gjennomfart utredninger som forberedelse til at jernbanen kan utvides fra

dagens enkeltspor til dobbeltspor. Malet er a fa bedre kapasitet pa persontogtrafikken.
Utvidelsen vil ta utgangspunkt i eksisterende trasé fra Trondheim S og videre til Leangen
stasjon. Farste milepael er & fa pa plass et funksjonelt dobbeltspor fra Lademoen stasjon og
til Marienborg, slik at man far realisert to tog i timen. Med funksjonelt dobbeltspor menes
at det ikke blir sammenhengende dobbeltspor pa hele Tranderbanen, men pa tilstrekkelig
og strategiske strekninger, slik at det blir nok mgtemuligheter til 3 naerme seg kapasiteten
av et dobbeltspor.

| reguleringsplanene for bade undergangen ved Lilleby og brua over jernbanen ved
Dronnings Mauds minne er det tatt hensyn til at tospors jernbane kan gjennomfares.

Trondheim kommune har i 2024 gjort en analyse av gangavstander til jernbanestasjoner i
framtidig situasjon nar nye gater og forbindelser er etablert. Figur 23 viser at togtilbudet
ligger i akseptabel gangavstand for sentrale deler av Nyhavna, Lademoen, Lilleby, samt
gstre del av Lade rundt Jergenvegen og Falkenborg.

Men for store deler av Lade blir gangavstanden til naermeste jernbanestasjon uansett over

600 m, selv med flere nye gangforbindelser. Fra disse omradene kan sykkel eller buss veere
aktuelle reisemater til jernbanestasjonen.
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| o |

Figur 23: Analyse av gangavstand pd 400 m (grent) og 600 m (gult) til togstasjoner i framtidig
situasjon med nye gater og forbindelser.

Planlagte tiltak og tiltak under gjennomfgring pa jernbanen pa Lade og Nyhavna
Leangen stasjon skal bli et kompakt knutepunkt. Framtidig bussholdeplass pa Leangbrua
blir et omstigningspunkt mellom hovedsykkelnett, tog og buss. | detaljreguleringsplanen

for HVII’s gate 25, som er vedtatt i bystyret, er det regulert framtidig bussholdeplass pa
brua rett over togstasjonen med heis og trapp pa hver side av Leangbrua. Det blir ramper
mellom hovedsykkelvegen langs nordsiden av jernbanen og gang- og sykkeltilbudet pa
hver side av Jgrgenvegen/brua. Denne utvidelsen av brua er ikke stilt som rekkefglgekrav
til utbyggingene.
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Figur 24: Helhetlig knutepunkt ved Leangbrua med kobling mellom tog, buss og
sykkelfasiliteter (illustrasjon oslo works og KOHT)

Lademoen stasjon er detaljregulert og skal bygges om til funksjonelt dobbeltspor, og slik
at tog i hver retning kan stoppe ved stasjonen samtidig. Oppgraderingene gir mulighet for
to tog i timen og er et kapasitetsgkende tiltak pa Trenderbanen. Lademoen knutepunkt vil
bestd av togstasjon og metrobuss, tett tilknyttet de viktigste gangforbindelsene mot
Nyhavna, Lademoen/ Mgllenberg, Solsiden og sentrum.

Hvilke rekkefglgekrav ma sikres for 8 oppna framtidig og @nsket situasjon for
jernbanen al Nvhavna?

Kapasitetsokende tiltak pa jernbanen bygges av Bane Nor og er viktig for fjerntrafikk i et
mer regionalt perspektiv. Lokalt pa Lade og Nyhavna er det farst og fremst viktig a
redusere jernbanens barrierevirkning for gdende og syklende. Flere kryssinger over eller
under jernbanen vil vaere gode tiltak, men vel sd viktig er utbedringer for a gjore
eksisterende kryssinger mer attraktive, bredere og universelt utformet. Spesielt blant
undergangene er det mange som i dag har darlig standard og utforming. Se tabell 4 og
tabell 5 i kapittelet om gangnettet.
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| reguleringsplanen for Lademoen stoppested er det stilt rekkefalgekrav om at Strandveien
undergang skal stenges for bilkjering og bygges om til sykkelveg med fortau fgr utvidet
togkapasitet pa stasjonen kan tas i bruk.

Trondheim kommune anbefaler falgende rekkefglgekrav for jernbanenettet:
e Alle reguleringsplaner som ligger inntil eller bergrer jernbanen ma vurdere behov
for plass til dobbeltspor (tiltak 101, tabell A2).
e Alle reguleringsplaner for tiltak pa jernbanen, for eksempel stasjoner eller
dobbeltspor, ma vurdere behov for rekkefalgekrav om etablering eller utbedring av
tilliggende forbindelser for gdende og syklende (tiltak 102, tabell A2).

Kravene knyttes til omradene A, B, G, H, |, J og Ki Figur 22: Oversikt over underdeling av

Lade - Nyhavna. Se ogsa tabell A2 i vedlegg 2, Forslag til fordeling av rekkefelgekrav.
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Bussnettet

Dagens situasjon for bussnettet pa Lade-Nyhavna

Nyhavna og Lade betjenes i dag av metrobusslinje pa Nidelv bru - Innherredsveien -
Mellomveien - Jarleveien - Haakon VII’s gate - Jargenvegen. Det gar ordinzert busstilbud i
Maskinistgata - Strandveien - Ladehammerveien - Olav Engelbrektssons allé - Lade allé og
@stmarkveien.
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Kart D vedlegg 2 : Eksisterende kollektivtilbud pd Lade og Nyhavna. Grenn linje og grenne
punkter er jernbane og togstasjoner, markebld linjer og punkter er metrobusslinjer og
-holdeplasser, lysebld linjer og punkter er ordinaere busslinjer og holdeplasser.

Framtidig og gnsket situasjon for bussnettet pa Lade-Nyhavna
Lade og Nyhavna star overfor en transformasjon der tidligere naerings- og industriarealer
omgjores til tett bybebyggelse med boliger, forretninger, tjenesteyting og kontor. Det er

viktig at disse omradene har et godt kollektivtilbud for a bidra til mindre bilkjgring. | dag er
omradene rundt Haakon VII's gate og Jarleveien allerede godt betjent, med metrobuss,
mens Nyhavna har et mindre frekvent busstilbud i dag.
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¥ Kommuneplanens arealdel
2022-2034

Temakart N

Byggesoner A
Il Byggesone 1
I Byggesone 2 Revidert mai 2024
Byggesone 3
Byggesone 4
—— Kollektivtraséer hvor det skal skje
bymessig fortetting og transformasjon
som falge av byutviklingsstrategien.
Samferdselslinjer NAV/ERENDE

——+ Jernbane
—— Sporveg

— Kollektivtrasé ; ~3 ,‘ .I
Figur 25: Utsnitt fra temakart om byggesoner til ny KPA 2022-2034, som viser hvordan
byggesone 1 og 2 ligger langs de hayfrekvente kollektivlinjene vist med oransje linje.

Trendelag fylkeskommune jobber med en reguleringsplan for ny trasé gjennom Nyhavna,
der dagens metrobusslinje i Mellomveien skal flyttes til ny hovedgate pa strekningen
Maskinistgata - Strandveien - Stiklestadveien. Holdeplasser legges ved de lokale
tyngdepunktene Lademoen stasjon og Strandveikaia. Den nye traseen vil gi god
kollektivdekning for nye beboere pa Nyhavna.

tilbud pa
er jernbane og togstasjoner, markebld linjer og punkt er metrobusslinjer og -holdeplasser,
lysebld linjer og punkt er ordinaere busslinjer og holdeplasser.
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Trondheim kommune har i 2024 gjort en analyse av gangavstand til
metrobussholdeplasser i framtidig situasjon nar nye gater og forbindelser er etablert. Figur
26 viser akseptabel gangavstand til én av metrobusslinjene fra sentrale deler av Nyhavna,
Lademoen, Lilleby, samt deler av Lade rundt Haakon VII’s gate og Jargenvegen.

For de nordre delene av Lade finnes ordinzere busslinjer i Ladehammerveien, Olav
Engelbrektssons allé, Lade allé og @stmarkveien og disse busslinjene har
omstigningsmuligheter til metrobuss.

For et omrade langs jernbanen rundt den tidligere smelteverkstomta pa Lilleby er det
lenger enn 400 m gangavstand til naermeste metrobussholdeplass, selv med flere nye
gangforbindelser. Her er det heller ikke noe alternativt kollektivtilbud, sa i dette omradet
vil det veere spesielt viktig med god sykkeltilrettelegging. Bade med tanke pa de som vil
benytte sykkel pa hele reisen men ogsa med tanke pa forbindelser for a sykle til en

metrobussholdeplass og parkere sykkelen.

.'-w-”
< R B

Figur 26: Analyse av gangavstand pd 300 m (grent) og 400 m (gult) til metrobussholdeplasser
i framtidig situasjon med nye gater og forbindelser (Trondheim kommune, mars 2024)

Peridag er det ikke metrobusstasjoner i Innherredsveien ved Strandveiparken, da det ikke
er nok passasjergrunnlag for det. Dette vil endre seg med utbyggingen av Nyhavna, der det
i framtiden blir mange nye beboere, ansatte og besgkende til ulike malpunkt. Trondheim
kommune mener at det er viktig med framtidig metrobusstasjon i Innherredsveien ved
Strandveiparken for a knytte eksisterende metrobusslinje 1 i Innherredsveien til
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omstigningsmulighet ved Lademoen togstasjon, samt a gi reisende til og fra sendre
Nyhavna kort gangavstand til og valgmulighet mellom begge metrobusslinjene avhengig
av hvor de har start- og malpunkt. Dette gir stor fleksibilitet, slik at kollektivtilbudet kan
konkurrere med det a eie privatbil. Holdeplassene bgr tas med i neste kommende
gateprosjekt i Innherredsveien, for strekningen vestover mot Bakke bru.

Figur 27: Bildet viser utsnitt av framtidig kollektivnett.
Jernbanespor og -stasjoner er vist med grenn strek og punkt, metrobusstraséer og
-holdeplasser med merkebldtt og andre busslinjer og holdeplasser med lyseblatt. Rosa tykk
strek markerer en viktig gangakse som gir mennesker pd Nyhavna fritt valg mellom
plattformene pa Lademoen stasjon, metrobusslinje Nyhavna ved Dora holdeplasser, og
metrobusslinje Innherredsveien ved foresldtte framtidige holdeplasser ved Strandveiparken.

Pa sveert lang sikt er det viktig a sette av plass til en eventuell bybane, dvs fire felt, under
parolen “tenk bane bygg buss” i trdd med Miljgpakkens konsept for Metrobuss og
Handbok V123 Kollektivhandboka. Dette anbefales lgst ved & sette av bufferarealer til
trerekker langs kjgreveg, og a sette av romslige byggegrenser utenfor fortau.
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Planlagte tiltak og tiltak under gjennomfgring pa bussnettet pa Lade og Nyhavna

Trendelag fylkeskommune har igangsatt to Miljgpakkeprosjekter pa strekningene,
Metrobusstrase over Nyhavna og forbedring av Metrobusstraséen i Haakon VII’s gate.

Metrobusstrasé over Nyhavna er under regulering. Planen ble innsendt komplett i juni
2024. Slik ser plankartet ut:

Figur 28: Forslag til plankart datert 04.06.2024, Cowi

Den nye metrobusstraséen over Nyhavna planlegges med hovedsakelig tre felt pa
storstedelen av strekningen i Strandveien/Maskinistgata, hvor det ene feltet brukes som
kollektivfelt for 8 komme forbi de mest belastede punktene med bilke. Lasningen baserer
seg pa “alternativ 4” i trafikkberegningene. Det settes av arealer til trerekker og veggsoner
pa det meste av strekningen, se foreslatte normalprofiler i vedlegg 5. En konsekvens av
planforslaget er at noen bygninger ma rives. Disse bygningene ligger pa tomter hvor det er
planer om transformasjon til sentrumsbebyggelse. Mye transformasjon vil forega parallelt
med bygging av metrobusstraséen, og det er viktig at fylkeskommunens gateprosjekt far
sette premissene for grensesnittet mot de tilliggende byggetomtene.

Metrobusstraséen i Haakon VII’s gate er under utredning. | forprosjektet fylket har jobbet

med har de sett pd ulike alternativer for a sikre metrobussen bedre fremkommelighet enn i
dag. Det er sett pa ulike konsepter for et alternativt med buss, bil og sykkel i Haakon VII’s
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gate der det er to varianter: en med sidestilte kollektivfelt og en variant med midtstilte
kollektivfelt. Alternativene er ikke politisk behandlet og reguleringsplanarbeidet er ikke
igangsatt®. Det er fortsatt uavklart om prosjektet trenger en ny reguleringsplan.

Det er regulert ei rundkjgring i Haakon VII’s gate i reguleringsplanen for Lade idrettsanlegg
fra 2017, ca. midt pa strekningen mellom de eksisterende rundkjgringene. Denne midtre
rundkjeringa er det ikke stilt rekkefalgekrav om, og det er ikke avklart om Trgndelag
fylkeskommune i dag ensker denne. Det vil avhenge av hvilket totalkonsept som viser seg
best egnet for Haakon VII’s gate med hensyn til kollektiv, sykkel og hvilke svingebevegelser
som skal tillates for biler i kryss. | planbeskrivelsen til denne reguleringsplanen star det at
rundkjeringa var et forslag for a lgse innsigelse om kapasitet for buss fra Statsforvalter, og
at “Ved etablering av rundkjering som vist i plankartet skal det ogsa etableres lysregulert
fotgjengerovergang pd begge sider av farste veikryss i vest. Ved etablering av rundkjering
skal alle lyskryss i Haakon Vll's gate ost for planomrddet frem til kryss med Bromstadvegens
forlengelse og Lade allé bygges, om slik at venstre sving av ikke tillates. Etablering sikres
gjennom fastsettelse av kommunedelplan for Lade Leangen’.

av-alternativene
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Figur 30: Utsnitt av requleringsplanen for Lade idrettsanlegg med rundkjering der
atkomstvegen mater Haakon VII’s gate

| Haakon VII’s gate er det i gjeldende reguleringsplaner avsatt areal til offentlig
samferdselsanlegg med bredde pa minst 28 m pa rettstrekning. Her er det toveis sykkelveg
pa begge sider av vegen, samt trerekker, som gir noe mulighet for omdisponering av areal
ved framtidig behov.
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Figur 31: Skjematisk tverrsnitt av gjeldende requlering i Haakon VII’s gate.

Hvilke rekkefglgekrav ma sikres for @ oppna framtidig og @nsket situasjon for bussnettet pd
Lade og Nyhavna?

Metrobussen i Haakon VII’s gate skal fa bedre framkommelighet gjennom
kollektivprosjektet til Trandelag fylkeskommune. Tiltakets innhold er ikke avklart og det er
ikke ansett som et nadvendig rekkefalgekrav for utbyggingsomrader i dag.

Metrobusstrasé over Nyhavna ma realiseres for & sikre bydelen et godt busstilbud, slik at
feerre velger a kjore bil. Traséen ma bygges om med kollektivfelt i henhold til
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fylkeskommunens konsept for a sikre metrobussens framkommelighet selv om biltrafikken
oker. Det er en forutsetning for at trafikksystemet i bydelen skal fungere med gkt antall
brukere. Samtidig er det noen gjensidige avhengigheter mellom den planlagte nye
metrobusstraséen og enkelte av utbyggingsomradene med hensyn til giennomfaring, da
det nye gatelgpet forutsetter at noen bygninger rives. Det er viktig at metrobusstraséen far
definere premissene for grensene mot utbyggingstomtene.

Innenfor kommunedelplan (KDP) for Nyhavna gjelder alle bestemmelser i som star i KDP.
Disse er relevant for metrobusstraséen:
e §3.1sier at vedtatt detaljreguleringsplan for metrobusstraséen ma ligge til grunn
for reguleringsplanforslag for delomrade 1, 2, 3, 5, 7, 8 0g 9.
e §10.4 fordeler rekkefalgekrav til offentlige gater for brukstillatelse for de ulike
delomradene.

Forslag til rekkefglgekrav for bussnettet:

e Ingen detaljreguleringsplaner med atkomst innenfor omradene A, B, C, D eller F
kan fa farste byggetillatelse for detaljreguleringsplan for den nye metrobusstraséen
over Nyhavna er vedtatt og rettskraftig (tiltak 1 i kart A).

e Alle detaljreguleringsplaner med atkomst innenfor omrddene A, D og vestlige deler
av B og Cfar rekkefelgekrav om at far brukstillatelse for bebyggelse skal den nye
metrobusstraséen over Nyhavna veere ferdig bygd pa delstrekninger som gar langs
den aktuelle utbyggingstomta (tiltak 1 i kart A). Omrade F og gstlige deler av B og C
far rekkefglgekrav om at for brukstillatelse for bebyggelse gis skal den nye
detaljplanen for ny metrobusstrasé over Nyhavna veere vedtatt og rettskraftig.

e Foromrade C og nordre deler av A som har bilatkomst til metrobusstraséen via
Strandveien nord for Stiklestadveien, gjelder kravet ogsa at Strandveien inkludert
bussholdeplasser skal vaere ferdig oppgradert pa strekningen mellom
Stiklestadveien og Ladebekken far brukstillatelse for bebyggelse (tiltak 3 i kart A).
For omrdde D og F som har bilatkomst til metrobusstraséen via Strandveien nord
for Stiklestadveien, gjelder kravet ogsa at Strandveien inkludert bussholdeplasser
skal veere ferdig oppgradert pa strekningen mellom Stiklestadveien og Ladebekken
for ferdigattest for bebyggelse (tiltak 3 i kart A).

e Alle detaljreguleringsplaner med atkomst innenfor omradene A, B, C, D eller F far
rekkefalgekrav om at for ferdigattest skal den nye metrobusstraséen over Nyhavna
veere ferdig bygd (tiltak 1 i kart A).

Omradenavn i bokstaver henviser til Figur 22: Oversikt over underdeling av Lade -
Nyhavna. Se ogsa tabell Al ivedlegg 2.
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Sykkelnettet

Dagens situasjon for sykkelnettet pd Lade-Nyhavna

Trondheim kommune, Trgndelag fylkeskommune og Statens vegvesen har signert
byvekstavtalen hvor det star at Trondheim kommune og Trendelag fylkeskommune har en
vedtatt sykkelstrategi med et hovedsykkelnett som skal gi 15 prosent sykkelandel i
kommunen.

Statens vegvesen har de siste drene gjennomfart en storstilt satsing pa hovedsykkelruter.
Hovedsykkelveg langs jernbanen pa delstrekningene fra Rotvoll til Lilleby skole er ferdig
utbygd og bedrer sykkeltilbudet til hele bydelen betraktelig.

Framtidi nsket si jon for sykkeln a Lade-Nyhavn
Trondheim kommune har i forslag til ny KPA lagt inn vedtatt hovedsykkelnett samt nye
planlagte lenker for sykkel som vist i kartet i figur 32.

Figur 32: Utsnitt av hovednett for sykkel i forslag til kommuneplanens arealdel. Sykkelnett er
vist med boble-linjer. Flyfoto er brukt som underlag under kartet.

Byplankontoret gjorde i 2020 ATP-analyser av sykkelnettverket. ATP-modellen fordeler
trafikanter i nettverket basert pa korteste rute i kartet mellom start- og malpunkt. Dette er
nyttig for a undersgke hvilke lenker i vegnettet som har hgyest potensiale for a bli brukt av
mange syklende. Figur 33 viser hvordan dagens potensiale for arbeidsreiser med sykkel
fordeler seg i trafikknettverket.
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Figur 33: Potensial til dagens arbeidsreiser med sykkel (reise en vei til arbeid/dag)

De sykkelaksene som i dag har sterst potensial for a bli brukt av mange syklende til/fra
analyseomradet er:

e Jarleveien - Mellomveien - Innherredsveien

e Nedre Elvehavn/Verftsbrua mot sentrum
Kirkegata-Nedre Bakklandet
e Dalenbrua

e Anders Buens gate®

| Midtbyen gjor ATP-modellen et ulogisk rutevalg for sykkel via Krambugata. Pa grunn av
smale ramper og brostein vil ingen sykle der i virkeligheten - de vil heller velge
Kjgpmannsgata eller Fjordgata. Her har modellen bare valgt korteste veg i kartet frem til

malpunktet som er definert pa Torget, mens i virkeligheten er malpunktene i sentrum
spredt over hele Midtbyen.

* Skyldes delvis at mange i modellberegningen tar snarveien via Testmanns gate, men i realiteten er dette
bare en smal sti/trakk over privat grunn. Kommunen har forsgkt a sikre denne i reguleringsplan, men det er
et potensiale for en enda bedre og viktigere snarvei for gdende og syklende ved Voldsminde barnehage nar
den skal bygges om.

Sykkelveg med fortau forbi Voldsminde barnehage (i Anders Buens gates opprinnelige forlep) er en svaert
viktig lenke i framtidig nettverk som det er viktig a sikre.
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Byplankontoret gjorde en tilsvarende ATP-analyse av framtidig sykkelpotensiale for 2050,
se figur 34, basert pa kommunens befolkningsprognoser for omradet og framtidig

infrastruktur som var vedtatt pa analysetidspunktet. Derfor mangler kartet viktige lenker
pa Nyhavna, men det gir likevel relevant informasjon om mange av de viktigste lenkene.
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Figur 34: Potensial til framtidig arbeidsreiser med sykkel (reise en vei til arbeid/dag)

Ogsa i framtiden er det hayt potensiale for mange syklende langs de samme strekningene
som pekte seg ut i analysen for 2020:

e Jarleveien - Mellomveien - Innherredsveien

e Nedre Elvehavn/Verftsbrua mot sentrum
Kirkegata-Nedre Bakklandet
e Dalenbrua

e Anders Buens gate

| tillegg er det flere andre strekninger som far saerlig hayt potensiale:
e Ny framtidig sykkelakse langs jernbanen og viktige forbindelser til denne:
o Nye bruer ved Peder Falcks veg® og ved Dalen hageby

o Forbindelse til Jgrgen B. Lysholms vei

® Bystyret vedtok i detaljreguleringsplan for Haakon VII’s gate 25 at Peder Falcks bru ikke skal bygges, men

vedtok samtidig en en flertallsmerknad om at det i framtidig plan- og byutviklingsarbeid skal arbeides for a
etablere en bru lenger vest over jernbanesporet.
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Forbindelse langs gstsiden av Lade idrettsanlegg
Forbindelse gjennom Lilleby til Harald Harfagres gate
Stjgrdalsveien-Thoning Owesens gate

o Forbindelse til Strandveien ved Reina/Svartlamoen
Ladeveien

o O O

Strandveien-Maskinistgata
Stiklestadveien

@stmarkveien

Leiv Erikssons vei-Sjgmannsveien

Haakon VII’s gate (fordelt pa to sider av vegen i analysekartet)

Kartet i figur 35 viser hvor i transportnettet det er eller skal bli mulig a sykle, bade pa
separert sykkelanlegg (tykk strek) og i blandet trafikk med gaende eller motorkjerende
(tynne streker). Kartet fokuserer pa a vise planstatus med ulike farger og har ikke skilt
mellom offentlig og privat nettverk pa det som er eksisterende og planlagte forbindelser.
For planer under arbeid er det bare tegnet gang- og sykkelnettnett under detaljregulering
innenfor de feltene hvor det er sendt inn komplett planforslag.

Trondheim kommune foreslar noen nye tillegg vist med stiplet lysebla strek. Det er Haakon
Magnussons gate og forlengelsen av denne, en tverrforbindelse med bru over jernbanen i
forlengelsen av Jgrgen B. Lysholms veg (erstatning for Peder Falcks bru®), og i Anders
Buens gates opprinnelige forlgp forbi Voldsminde barnehage.

Haakon VII’s gate har i dag et sammenhengende separert sykkeltilbud pa begge sider av
gata pa strekningen mellom de to rundkjgringene ved hver ende av Lade allé. | figur 35 er
det likevel vist et hovedsaklig ensidig separert sykkeltilbud, da Trendelag fylkeskommune
per juni 2024 vurderer det som aktuelt framtidig konsept.

® Bystyret vedtok i detaljreguleringsplan for Haakon VII’s gate 25 at Peder Falcks bru ikke skal bygges, men
vedtok samtidig en en flertallsmerknad om at det i framtidig plan- og byutviklingsarbeid skal arbeides for a
etablere en bru lenger vest over jernbanesporet.
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Figur 35: Eksisterende og framtidig sykkelnett pd Lade og Nyhavna.

Separert anlegg for sykkel er markert med tykk strek. Svart farge er eksisterende
sykkelanlegg, merkerad er detaljrequlerte sykkelanlegg som ikke er opparbeidet. Oransje
tykk strek viser sykkelanlegg under pdgdende regulering. Lysebld stiplet strek illustrerer
strekninger der det mangler koblinger og ber sikres separert sykkeltilbud i forbindelse med
eventuelle framtidige requleringsplaner.

Planlagte tiltak og tiltak under gjennomfgring for sykkel pd Lade og Nyhavna

Hovedsykkelveg langs jernbanen er ferdig mellom Lade og Lilleby. Delstrekningen i
Leangenvegen med ny bru over jernbanen er regulert og under byggeplanlegging.
Delstrekningen mellom Lilleby skole og Nordtvedts gate er ogsa regulert, men ikke bygd.
Statens vegvesen jobber med a tegne alternativer for delstrekningen som gar videre mot
Pirbrua, slik at denne kan reguleres i forbindelse med igangsatte planer for Maskinistgata 2
og Transittkaia.
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Figur 36: Kartet viser planlagt sammenhengende hovedsykkelveg langs jernbanen og status
for de ulike delstrekningene.

Langs metrobusstraséen over Nyhavna planlegges sykkelveg som forbinder eksisterende
ruter i Jarleveien, Stiklestadveien og Strandveien og vil gi et godt sykkeltilbud gjennom
omradet.

| planen for Ladebekken 56 arbeides det med a regulere sykkelveg med fortau der det i dag
er blandet gang- og sykkelveg mellom Haakon Magnussons gate og Ladebekken. Denne
brukes av mange gaende og syklende og pa grunn av bratt stigning er det stor
hastighetsforskjell mellom dem. Separering er derfor et viktig trafikksikkerhetstiltak. Langs
Ladebekken er det etablert separat sykkelanlegg pa store deler, men det mangler fortsatt
et parti pa midten som blir regulert i planen for Fridheimkvartalet.

Trondheim kommune jobber med & planlegge et separert sykkelanlegg langs Jarleveien/
Nidarholms gate ser for krysset med Stiklestadveien. Dette er en viderefering av
eksisterende sykkelveg lenger nord i Jarleveien og skal gi syklende en bedre kryssing av
jernbanen. | dag er det kun smale fortau pa begge sider av en firefelts gate og trange
kulverter under jernbanen, som er darlig egnet for gdende og syklende i blandet trafikk.
Trondheim kommune anbefaler a fa den nye sykkellgsningen detaljregulert i planen for
Reina.

| kommunedelplan for Nyhavna er det vist ei ny bru over Rosenborgbassenget. Denne vil gi
forbindelse mot sentrum for Nyhavna, men ogsa for brukere av framtidig hovedsykkelveg
langs jernbanen. Trondheim kommune har igangsatt arbeid med planprogram for denne
brua og utreder to alternativer for plassering.
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Langs Haakon VII’s gate jobber fylkeskommunen med a finne ut hva som er best
totalkonsept for hele gata med tanke pa a lose tilbudet til de ulike trafikantgruppene. | dag
er det toveis sykkelveg pa begge sider av Haakon VII’s gate, men avhengig av
krysslgsninger og resten av gatekonseptet kan det ogsa bli aktuelt med sykkelveg pa bare
én side.

| detaljreguleringsplanen for Haakon VII’s gate 25 er det regulert en tverrforbindelse for
gaende og syklende mellom Haakon Vlis gate og gang- og sykkeltilbudet langs nordsiden
av jernbanen. | arbeidet med planen ble det ogsa utredet etablering av en ny gang- og
sykkelbru kalt Peder Falcks bru, men den ble ikke vedtatt. Bystyret vedtok at det i
framtiden heller skal arbeides for en ny bru over jernbanen lenger vest. Den vedtatte
reguleringsplanen dpner for en utvidelse av Leangbrua, men den er ikke sikret i
rekkefalgekrav. Det kan knytte delomradene pa nord og sersiden av jernbanen bedre
sammen for myke trafikanter.

| vedtatt reguleringsplan for Lade idrettsanlegg er det regulert sykkelveg med fortau
mellom Lade allé og Haakon VlIs gate langs idrettsanleggets atkomstveg. Etablering av
dette er knyttet som rekkefelgekrav for brukstillatelse for bebyggelse i et felt naermest
Haakon Vlis gate.

Ved Lade allé 73 ligger det i dag ei rundkjering som er vedtatt omregulert (r20140047) til
T-kryss og med sykkelveg med fortau pa begge sider av Lade allé derfra og sgrover til
Haakon VII’s gate. Ved politisk behandling (21.03.2017, sak 32/17) ble det vedtatt at det
ikke skulle stilles rekkefalgekrav om opparbeidelse av krysset, og kun krav om
opparbeidelse av fortau langs bebyggelsen inn til dagens vegkant. Rekkefolgekrav til
omgjering av rundkjeringa til T-kryss ble tatt ut ved politisk sluttbehandling av Lade allé
84. Det er dermed opp til kommunen & fjerne denne rundkjeringa og etablere
sammenhengende sykkelveg her.

Hvilke rekkefglgekrav ma sikres for 8 oppna framtidig og gnsket situasjon for sykkelnettet

pd Lade og Nyhavna?
Det viktigste funnet fra ATP-analysene er styrken i a ha et tett nettverk av tilgjengelige

forbindelser for gdende og syklende, og at de samles inn pa noen haytrafikkerte
hovedakser. Pa flere av disse er det behov for et separert anlegg for syklende fordi
mengden av de ulike trafikantgruppene og/eller hastighetsforskjeller mellom dem
medfgrer at det vil fungere darlig med syklende i blandet trafikk med gaende eller
motorkjeretay.
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Sammenhengende hovedsykkelnett ma fullferes fra Lilleby stasjon langs jernbanen oginn
over Nyhavna via Reina og Strandveien mot Pirbrua. Separert sykkelanlegg langs
metrobussgata i begge retninger, bade mot nordsiden av Pirbrua og mot Strandveien og
Stiklestadveien gir viktige koblinger til hovedsykkelvegen. Dette er viktige forbindelser fra
Nyhavna mot bade Midtbyen, Brattgra og lla. Sykkelanlegg langs metrobusstraséen over
Nyhavna ma bygges samtidig med resten av gata, og rekkefelgekrav om sykkelanlegg ma
innga i rekkefglgekravet til metrobusstraséen. Koblingen langs jernbanen mellom Lilleby
skole og Strandveien er allerede detaljregulert som sykkelveg med fortau. Denne har en
viktig funksjon som skolevei til Lilleby skole og muliggjer ivaretakelse av et trafikksikkert
og atskilt tilbud uavhengig av tilgrensende anleggsvirksomhet pa utbyggingsomradene
eller i andre gater. Bade gding og sykling er relevante transportmidler til skolen.

| planen for Lademoen stoppested er det regulert sykkelveg med fortau i Strandveien der
den gar under jernbanen og punktet er regulert stengt for biltrafikk. Det er viktig for a gi en
attraktiv og trafikksikker forbindelse for gaende og syklende og unnga a belaste Lademoen
med ekt biltrafikk. Etablering av sykkelveg med fortau i undergangen er stilt som
rekkefelgekrav for utvidet togkapasitet ved stasjonen kan tas i bruk.

Ny sykkelveg i sendre del av Jarleveien og Nidarholms gate leder via Mellomveien mot
Innherredsveien og Kirkegata eller Nedre Elvehavn. For flere er denne et mer relevant
alternativ enn a sykle over Nyhavna. Med tanke pa at omradene ved Nyhavna i mange ar
framover vil veere preget av anleggsvirksomhet vil nok reisende til/fra omrader lenger nord
eller ast helst velge alternativer til & sykle over Nyhavna. For flere utbyggingsomrader har
forbindelsen via Nidarholms gate ogsa en viktig funksjon som skolevei til Rosenborg
ungdomsskole. Den kan ogsa veere aktuell skolevei til Lilleby skole for eventuelle
framtidige planforslag pa Lademoen.

For planomrader langs Ladebekken, er det viktig at denne far et sammenhengende
sykkeltilbud.

For de som passerer Lade allé pa sine sentrumsrettede sykkelreiser vurderer Trondheim
kommune at det er mest friksjonsfritt og attraktivt for syklende a felge Lade allé. Med
gkende antall brukere er det behov for separering av gaende og syklende pa strekningen
vest for Devlesvingen.

Det er viktig a sikre gode tverrforbindelser inn til hovedsykkelvegen langs jernbanen etter
hvert som flere omrader mellom denne og Haakon VII’s gate detaljreguleres for
transformasjon. | forslaget til framtidig gangnett er det illustrert flere mulige forbindelser
som kan veere aktuelle ogsa for syklende i blandet trafikk.
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Ved framtidig transformasjon av Ladalen vil det veere viktig a skape nye forbindelser bade
gst-vest, og over jernbanen til sentrumskjerne og knutepunkt pa Strindheim. Langs
Haakon Magnussons gate og i forlengelsen av denne foreslar Trondheim kommune en
sammenhengende forbindelse med separert anlegg for gdende og syklende. Denne
strekningen er ikke vist i vedtatt hovedsykkelnett, men pa grunn av terrengforskjeller og
variabel tetthet i hovedsykkelnettet vil den fa en viktig funksjon som supplerende
forbindelse. Etter hvert som Ladalen utvikles blir det mye lokal gang- og sykkeltrafikk
mellom bade boliger og ulike handels- og tjenestetilbud. | forlengelsen av Jargen B.
Lysholms vei foreslar Trondheim kommune en ny tverrforbindelse med separering av
gaende og syklende. Denne knyttes til ny midtre undergang eller bru over jernbanen
mellom Dalenbrua og Leangbrua.

| tillegg til bygging av strekninger med separat sykkelanlegg vil syklende ogsa ha nytte av
at det etableres et enda mer finmasket gangnett. Pa strekninger med mindre trafikk naer
reisens start- og i en del tilfeller ogsa malpunkt, kan det fungere fint a sykle i blandet
trafikk. Gangnettet og det underordnete bilnettet kan slik bidra som et atkomstnett ogsa
for syklende til og fra det separerte sykkeltilbudet der man kan sykle raskt og friksjonsfritt
over lengre avstander.

Forslag til rekkefglgekrav for sykkelnettet:

e Sykkelanlegg langs metrobusstraséen over Nyhavna ma innga i rekkefelgekravet til
metrobusstraséen (tiltak 1 i kart A).

e Planskilt kryssing for gdende og syklende av Rv 706 vest for rundkjeringa ved
Strindheimtunnelen mellom ovenfor nevnte hovedsykkelveg og nordsiden av
Pirbrua skal etableres far brukstillatelse i detaljreguleringsplaner innenfor omrade
A (tiltak 5i kart A).

e Ny bru for gdende og syklende over Rosenborgbassenget skal veere etablert for
brukstillatelse i detaljreguleringsplaner innenfor omrade A (tiltak 6a/b i kart A).
Dette forutsetter at undergangen under Nidelv bru ogsa utbedres (tiltak 18 i kart A).
For omrade A trengs ogsa utbedring av undergangen under Pirbrua (tiltak 19, kart
A).

e Sykkelveg med fortau fra Lilleby skole, vestover langs jernbanen og ned til
Strandveien ved Reina skal etableres for ferdigattest for forste bolig innenfor
omradene A og B (tiltak 2 i kart A).

e Sykkelveg langs Nidarholms gate og Jarleveien sgr for Stiklestadveien, inkludert
passasjen under jernbanen, skal etableres for brukstillatelse i omrade B, C, E, F, G,
H, 1, K, L, M, NogO (tiltak 7 og 22 i kart A).
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e Sykkelveg med fortau langs Lade allé skal etableres mellom Devlesvingen og
eksisterende sykkelveg ved @stmarkveien fgr brukstillatelse i omrade N (tiltak 17 i
kart A).

e Sykkelveg med fortau langs atkomstvegen til Lade idrettsanlegg skal etableres for
brukstillatelse i omrade M (tiltak 16 i kart A).

e Sykkelveg med fortau i Ladebekken, pa strekningen fra systemskifte ved kulvert
under Jarleveien og vestover frem til eksisterende sykkelveg, ma etableres for
brukstillatelse i omrade C og ferdigattest for omradene F og G (tiltak 8 i kart A).

e Sykkelveg med fortau mellom Haakon Magnussons gate og Ladebekken skal
etableres for brukstillatelse innenfor omrade F og G (tiltak 9 i kart A).

e Sykkelveg med fortau i Haakon Magnussons gate og forlengelsen av denne skal
veere etablert pa delstrekninger i omrddet for brukstillatelse i omrade G, H og | (se
tiltakene 10, 11,12 og 13 kart A og tabell Al). Vestre delstrekning skal vaere
etablert for brukstillatelse i omrade E (tiltak 10 i kart A).

e For framtidige planer innenfor omrade I, skal det stilles rekkefglgekrav om ny
midtre bru eller undergang pa tvers av jernbanen for gdende og syklende og
separert gang- og sykkeltilbud opp til Haakon Vlis gate. Ny gang- og sykkelkryssing
av jernbanen ma veere detaljregulert for ny detaljplan innenfor omrdde | kan vedtas
(tiltak 14 i kart A).

e Sykkelveg med fortau mellom Haakon VlIs gate og eksisterende sykkelveg langs
jernbanen skal vaere etablert far brukstillatelse i omrade J (tiltak 15 i kart A).

e Fordetaljreguleringi omradene H og | skal det utarbeides en prinsipiell plan som
viser adkomst for alle trafikantgrupper til alle byggeomradene (tiltak 103, tabell
A2).

Omradenavn i bokstaver henviser til Figur 22: Oversikt over underdeling av Lade - Nyhavna
Tiltak er vist i kart og tabeller i vedlegg 2.
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Gangnettet

Dagens situasjon for gangnettet pa Lade-Nyhavna

Lade-Nyhavna-omradet er tidligere industri- og naeringsomrader og manglet et tett nett for
gdende. Jernbane og hovedveier danner i tillegg barrierer gjennom omradet. Gangtilbudet
er kjennetegnet av 4 ligge langs sterkt trafikkerte veier, manglende forbindelser og
krysningsmuligheter og omfattende omveier. Mange av de eksisterende tomtene til
industri, neering eller forretning har store sammenhengende bygningsvolumer, gjerder
eller murer som hindrer gangpassasjer pa tvers.

Dagens mangel pa snarveier og andre tilrettelegginger for gdende favoriserer andre
transportformer. Flere underganger under jernbanen er dessuten smale og uoversiktlige
og oppleves utrygge pa kveldstid.

Gangforbindelser i underganger og pa bruer
Jernbanen er en stor barriere for gdende og syklende i omradet. Flere steder er det etablert

eller planlagt underganger eller bruer som gir mulighet til & passere pa tvers av jernbanen.
Noen steder er det ogsa planskilt kryssing av sterre veger.

gl R

Figur 37: Eksisterende undergang under jernbanen ved Lilleby stasjon med trapp og bratt
rampe med hdndlaper.
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Figur 38: Ved Lademoen stasjon er det sykkelveg med fortau under toglinja som gir
forbindelse mellom Nyhavna og Lademoen
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Kart G vedlegg 2: Kart med markering av bruer og underganger
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Kart G viser hvor det er eller planlegges bruer og underganger i omradet, dette kartet

finnes ogsd i vedlegg 2. Det er varierende standard pa de eksisterende undergangene og

bruene, og noen kan trenge oppgradering bade for a bli universelt utformet, mer

oversiktlige og attraktive og for a8 mate framtidens kapasitetsbehov til gkt gang- og

sykkeltrafikk. Tabell 4 og tabell 5 beskriver standard og status pa eksisterende og planlagte

underganger og bruer.

Tabell 4: Status pd underganger for gdende og syklende

Kode i |Undergang Status Beskrivelse Bor opp-
kart G graderes?
(VA1 Under Pirbrua, langs |[Eksisterende, Skal reguleres i Ja
elva skal reguleres reguleringsplan for
Transittkaia, og bli en del av
framtidig elvepromenade
mot Nyhavna og Solsiden.

(V)] Under Nidelvbrua, Eksisterende, Skal reguleres i Ja

langs elva skal reguleres reguleringsplan for
Transittkaia, og bli en del av
framtidig elvepromenade
mot Nyhavna og Solsiden.
Lav heyde under bruaidag

U3 Fv 6692 under Eksisterende Gang- og sykkelveg pa Nei
jernbanen, ved vestsiden av fv. 6692. God
tunnel-rundkjering standard.

U4 Under Lademoen Eksisterende, Gang- og sykkelveg med Nei
stasjon regulert god standard. (Ny

forlengelse/ permanent

pagar regulering |stasjonsadkomst rett nord

av permanent  [for undergangen skal

lesning reguleres i reguleringsplan
for Maskinistgata 2.

Us Under Fv 6692 Eksisterende Sykkelveg med fortau, men Ja
mellom likevel for smalt med
Strandveiparken og hensyn til mengdene av
Portalen (Dyre Halses disse trafikantgruppene.
gate) Darlige siktforhold pa

gstsiden.
ue Strandveien Eksisterende, Lav friheyde og smal Ja

regulert

undergang i dag. Bredere
undergang og sykkelveg
med fortau er regulert i
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Kode i
kart G

Undergang

Status

Beskrivelse

Bar opp-
graderes?

planen for Lademoen
stoppested.

U7 Gregus gate

Eksisterende

Smal trapp i dag. Ikke
universelt utformet.
Kommunalteknikk
oppgraderer med belysning
og varmekabler.

Ja

us Biskop Grimkjells

gate

Regulert, ikke
etablert

Regulert universelt utformet
undergang, med bade trapp
og rampe. lkke planlagt
etablert i naer framtid.

Ny, bar
etableres

U9 Anders Buens gate

Eksisterende,
skal reguleres
bredere

Cirka 2 meter bred
undergang i dag. Bredere
undergang skal reguleres i
reguleringsplan for Reina.
Trondheim kommune
anbefaler 8,5 m bredde.

Ja

U10 |Nidarholms gate

Eksisterende

Tosidig smal gang- og
sykkelveg som ligger et niva
hayere enn kjgreveg.
Mangler separat
sykkeltilbud.

Ja

U1l |Under Lilleby stasjon

Eksisterende,
regulert
forlenget

Smal trapp, samt smal og
bratt rampe med handlgper.
Undergangen er regulert
forlenget i reguleringsplan
for hovedsykkelrute Lilleby
skole - Strandveien.
Forlengelsen er regulert
med bredere tverrsnitt enn
den eksisterende delen,
som ikke er regulert.

Ja

Ul12 |Thoning Owesens

gate

Eksisterende

Nylig oppgradert.

Nei

Ladebekken under
Jarleveien

Ul3

Eksisterende

Innsnevret kjgreveg med
fortau. For smalt tverrsnitt
til separat sykkeltilbud, men
fullverdige fortau.

Nar
vegbrua
trenger
utskifting

ui4

Kryssinger av

Eksisterende

Sykkelveg med fortau langs

Nei
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Kode i |Undergang Status Beskrivelse Bar opp-
kart G graderes?
a&b |[Leangbruaved nordsiden av jernbanen,
Leangen stasjon gang- og sykkelveg langs
sersiden av jernbanen.

U1l5 |Under Eksisterende Mark og begrenset sosial Erstattes
Innherredsveien ved kontroll av gangfelt
Ulstadlgkkveien pa bakken

ved Gregus
gate

U16 |Under Eksisterende Mark og begrenset sosial Erstattes
Innherredsveien ved kontroll, ramperivinkelsa |av gangfelt
Thomas von Westens man ser ikke gjennom oppa
gate undergangen bakken

U17 |Under Eksisterende Gjennomgdende sykkelakse Ja
Falkenborgvegen ved med hoy fart, kryssende
Innherredsveien gang- og sykkeltrafikk pa

begge sider av undergangen
uten tilstrekkelig sikt.

U18 [Under Gildheimsbrua |Eksisterende Sykkelveg med fortau. Ja (kun
Darlig sikt mot rampe og siktforhold
trapp pa vestsiden. / rampe)

U19 |Under Regulert, ikke Gir gaende og syklende Ny, bar
Ranheimsvegen ved |opparbeidet direkte forbindelse mellom | etableres
Leangenvegen gstre del av Innherredsveien

og Leangenvegen med ny
bru mot Hangaren.
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Tabell 5: Status pd bruer for gdende og syklende

Kodei |Bru Status Beskrivelse Bor opp-

kart G graderes?

Bl Ny bru over Fv 6692  |Vist langs Gir gaende og syklende en Ny, bar
mellom Lademoen  |nordsiden av viktig forbindelse mellom | etableres
stasjon og Pirbrua jernbanen i KDP [Strandveien og Pirbrua.

Nyhavna, Kan ha rampe til begge

Statens vegvesen|sider av Pirbrua for a lgse

jobber med problemet med manglende

konseptvalg som | kryssingsmuligheter over

skal Rv 706.

detaljreguleres
B2 Ny bru over Planprogram To alternativer til gang- Ny, bar
a&b [Rosenborgbassenget [skaltil politisk |sykkelforbindelse langs etableres

behandling elva mellom sentrum og

Nyhavna

B3 Ny bru mellom Vist i KDP Gir gaende og syklende Ny, bar
Strandveikaia og Nyhavna tilgjengelighet til framtidig | etableres
Kullkranpiren park pa Kullkranpiren og

gir tettere nettverk som
reduserer
barrierevirkningen av
havnebassenget

B4 Ny bru over Regulert, ikke Ledd i hovedsykkelveg Ny, bar
Nidarholms gate etablert langs jernbanen etableres
langs jernbanen

B5 Dalenbrua Opparbeidet Forbindelse for gdende og Nei

syklende mellom Lade og
Dalen ved Dronning Mauds
Minne. Tverrforbindelsen
krysser jernbanesporene
bade med bru og
undergang.

B6 Framtidig bru over  |Foreslatt av Det er behov for ramper pa | Ny, krever
jernbanen mellom bystyretien begge sider for a oppna utredning
Dalenbrua og flertalsmerknad i[tilstrekkelig hayde over
Leangbrua sluttvedtaket for [jernbanen. Plassering ma

Haakon VII’s gate |utredes naermere.
25, der bystyret

vedtok

alternativet uten

Peder Falcks bru.
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Kodei |Bru Status Beskrivelse Bor opp-

kart G graderes?

B7 Utvidelse av Regulert, ikke Utvidelse av Leangbrua, Ja
Leangbrua etablert inkl. ny skjermet gang- og

sykkelforbindelse,
mulighet for stasjons-
paviljong og plass for nye
metrobuss- holdeplasser
pa brua som muliggjer
omstigning til tog.

B8 Hangarbrua Regulert, men [Ny gang- og sykkelbrusom [ Ny, bar
omregulering er [skal krysse jernbanenved | etableres
igangsatt Leangen stasjon pa

sykkelrutestrekningen
Gildheim-Leangbrua.
Delstrekningen er en del av
den sammenhengende
hovedsykkelruta mellom
Gildheim og Pirbrua.
Mindre omregulering pagar
for a tilpasse til valgt
brutype i aluminium.

Framtidig og gnsket situasjon for gangnettet pa Lade-Nyhavna
Hey andel gangtransport er en viktig forskjell mellom byen og omlandet. Naer sentrum

utgjer gange 50 - 60 % av alle boligreiser (nasjonal reisevaneundersgkelse, 2022). Nyhavna
har gode forutsetninger for a utvikle et miljevennlig reisemgnster fordi det er et flatt
omrade naert sentrum. Den vedtatte kommunedelplanen for Nyhavna definerer et tett
gangnettverk som ma legges til grunn i detaljreguleringsplaner innenfor omradet.

Lade har litt lenger avstand til sentrum enn det Nyhavna har, men det er fortsatt
akseptabel gangavstand for mange og det er relativt lite stigninger. Lade er ogsa en bydel
som allerede i dag er selvforsynt med et bredt handels- og tjenestetilbud og ligger neert
sentrumskjerne pa Strindheim. Mange kan derfor ogsa fa dekket sine daglige behov i
naeromradet. Det ma jobbes med a implementere et finmasket og attraktivt gangnett i alle
nye reguleringsplaner pa Ladehalvaya. | KPA 2022-2034 (er det angitt flere bestemmelser
og retningslinjer som skal bidra til at dette sikres. Det ligger inne en bestemmelse om at
bystrukturen skal planlegges slik at byens gater og byrom gir et attraktivt og finmasket
gangnett som gir kort adkomst til viktige malpunkt. For byggesone 1 og 2 er det angitt en
retningslinje om at kvartaler bgr ha maksimal bredde/lengde pa 70 m.
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Byplankontoret gjorde i 2020 ATP- analyser av gangnettverket. ATP-modellen fordeler
trafikanter i nettverket basert pa korteste rute i kartet mellom start- og malpunkt. Dette er
nyttig for @ undersgke hvilke lenker i vegnettet som har hgyest potensiale for a bli brukt av

mange gdende. Figur 39 viser hvordan dagens potensiale for arbeidsreiser til fots fordeler
seg i dagens vegnett.

= &
fstmarkneset Too¥ Analysecrriide
T, Gange arbeid dagens
‘-" ""a.‘ 00 < 0
# 3 0.0-00
o7 e " &
F. L. 0-25
¢ 2 Se s
. h £a - al
e B s :
g  Strendhe 50 - 100
' fh g
k. kY — 100 - 250
r ...-:’ Lads “‘ w— 75} - 500
Y
gt 5 Grne m—5[)0)
-
- v
0 Ririgue '
¥ A
1]
- o
f L]
/ Lade L)
.

i1

i ,

I Fd L]

¥ [}

[ 1
.

Figur 39: Potensial til dagens arbeidsreiser til fots (reise en vei til arbeid/dag)

De gangaksene som i dag har stgrst potensial for & bli brukt av mange gaende til/fra
analyseomradet er:

e Jarleveien - Mellomveien - Innherredsveien

e Nedre Elvehavn/Verftsbrua mot sentrum

Byplankontoret gjorde en tilsvarende ATP-analyse av framtidig fotgjengerpotensiale for
2050, se figur 40, basert pa kommunens befolkningsprognoser for omradet og framtidig
infrastruktur som var vedtatt pa analysetidspunktet. | denne analysen manglet det interne
gangnettverket pd Nyhavna, som ble vedtatt i kommunedelplanen. Til gjengjeld var det
foreslatt en ekstra gangbru over elvehavna nord for Pirbrua, som ikke lenger vurderes som
aktuell. Der vil det fortsatt forega havnevirksomhet.
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Figur 40: Potensial til framtidig arbeidsreiser til fots (reise en vei til arbeid/dag)

Ogsa i framtiden er det hayt potensiale for mange gdende langs de samme strekningene
som pekte seg ut i analysen for 2020:

e Jarleveien - Mellomveien - Innherredsveien

e Nedre Elvehavn/Verftsbrua mot sentrum

| tillegg er det flere andre strekninger som far saerlig hayt potensiale:
o Ny framtidig gangforbindelse langs jernbanen og viktige forbindelser til denne:
o Ny bru i Peder Falcks veg’
o Forbindelse gjennom Lilleby til Harald Harfagres gate
o Stjerdalsveien-Thoning Owesens gate
o Forbindelse til Strandveien ved Reina/Svartlamoen
Ny framtidig gangforbindelse i gstlig forlengelse av Hdkon Magnussons gate
Ladeveien
Stiklestadveien
Strandveien ved Svartlamoen
@stmarkveien

Haakon VII’s gate (fordelt pa to sider av vegen i analysekartet)

" Bystyret vedtok i detaljreguleringsplan for Haakon VII’s gate 25 at Peder Falcks bru ikke skal bygges, men
vedtok samtidig en en flertallsmerknad om at det i framtidig plan- og byutviklingsarbeid skal arbeides for a
etablere en bru lenger vest over jernbanesporet.
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Kart B i vedlegg 2 viser hvor i transportnettet det er eller planlegges at det skal bli mulig a
ga. Kartet fokuserer pa a vise planstatus med ulike farger og har ikke skilt mellom offentlig
og privat nettverk pa det som er eksisterende og planlagte forbindelser. For planer under
arbeid er det bare tegnet gangnett under detaljregulering innenfor de feltene hvor det er
sendt inn komplett planforslag.

| tillegg er det illustrert manglende forbindelser med stiplede streker. For disse er det
illustrert et funksjonsskille mellom hvilke som kunne betjene en gjennomgaende offentlig
funksjon og hva som har en mer intern tilgjengelighetsfunksjon som privat nettverk. Det
mangler i dag gangforbindelser langs fv 6692 mellom Bassengbakken og Dyre Halses gate,
og i Anders Buens gates opprinnelige forlep forbi Voldsminde barnehage. Det er ogsa viktig
a tilstrebe et tettere gangnettverk bade nord og ser for Haakon VII’s gate, dersom det i
framtiden skjer transformasjon av disse nzeringstomtene. Et tett gangnett er viktig for a
stimulere til mindre bilkjgring, spesielt pa korte, lokale reiser.

Trondheim kommune har derfor brukt stiplede linjer til & illustrere et mulig prinsipp for et
framtidig gangnettverk med tetthet pa omtrent 70 m. Samtidig er noen linjer naer
jernbanen tilpasset a falge den verste sonen med deponi, der det er mindre sannsynlig a
kunne plassere bygninger. De illustrerte linjene gar til dels pa tvers av eksisterende tomter
og ogsa bygninger, men viser et behov for d bryte opp kvartalsstgrrelsene dersom det i
framtiden planlegges nye byggetiltak i omradet. Hvis det skal bygges tett by, trengs ogsa
tette forbindelser.
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Kart B vedlegg 2: Eksisterende og framtidig gangnett pd Lade og Nyhavna.
Linjer med svart farge er eksisterende gangnett, lilla er gangforbindelser vedtatt i

kommunedelplaner, markerosa er detaljregulerte gangforbindelser som ikke er opparbeidet.
Oransje strek viser gangforbindelser under pdgdende regulering. Lysebld og lysegrenn
stiplet strek illustrerer strekninger der det bar sikres gangmuligheter i forbindelse med
eventuelle framtidige reguleringsplaner.

Ved sluttbehandling av detaljreguleringsplanen for Haakon VII’s gate 25 den 2.5.2024
vedtok Bystyret alternativ 2, uten ny bru over jernbanen i forlengelsen av Peder Falcks veg.
Samtidig vedtok de falgende flertallsmerknad: “Bystyret oppfordrer politikere,
kommuneadministrasjonen, utviklere og andre relevante aktaerer G arbeide for G etablere en
bro lenger vest over jernbanesporet i forbindelse med framtidig plan- og byutviklingsarbeid.”

Trondheim kommune har derfor illustrert inn en slik forbindelse over jernbanen lenger
vest i sgrlig forlengelse av Jorgen B. Lysholms vei/ Julianus Holms veg i mobilitetsplanen.
Denne anbefales 8 rampes ned mot snuplassen i vestre arm av Peder Falcks veg for 3 gi
forbindelse til Strindheim knutepunkt, samt naerliggende skoler, handels- og
tjenestetilbud.
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Planlagte tiltak og tiltak under gjennomfgring pa gangnettet pa Lade og Nyhavna

En rekke gater og forbindelser er under planlegging pa og rundt Nyhavna, blant annet skal
flere underganger utbedres og bli mer attraktive. Kommunedelplanen sikrer et finmasket
gangnett og fordeler hvilke offentlige forbindelser som er rekkefolgekrav til delomradene.

BR  orffentLiG GanG-
B 06 SYKKELBRO

m— OFFENTLIG
GANG- OG SYKKELVEI

Figur 41: Kart over offentlige gang- og sykkelveger, offentlige gang- og sykkelbruer i
kommunedelplan for Nyhavna, 2016. De ulike delomrddene er nummerert og avgrenset med
svart stiplet strek.

Byplankontoret jobber ogsa for a sikre et mer finmasket gangnett pa Lade etter hvert som
omradet transformeres. Et eksempel er planen for HVII’s gate 25. Fgrsituasjonen pa
ortofotoet til venstre og det vedtatte plankartet til hgyre under er et godt eksempel.
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o W =

Figur 42: Haakon VII’s gate 25, ortofoto til venstre, vedtatt plankart til hayre

Hvilke rekkefalgekrav ma sikres for & oppna framtidig og gnsket situasjon for gangnettet

pa Lade og Nyhavna?

For gdende er det viktig med et tett nettverk av forbindelser, slik at man kan gd mest mulig
direkte og kortest mulig uansett hvor man har start- og malpunkt. | kommuneplanens
arealdel 2022-2034 er det en retningslinje for byggesone 1 og 2 om at kvartaler bgr ha
maksimal bredde/ lengde pa 70 m. En slik tetthet i gangnettet ma tilstrebes i alle
detaljreguleringsplaner. Det ma stilles rekkefalgekrav om etablering av gangforbindelser
internti og langs utbyggingstomta for brukstillatelse. Ved stgrre tomter som bygges ut i
flere trinn, kan det vaere aktuelt at ogsa gangnettet etableres trinnvis men likevel slik at det
til enhver tid ivaretas fleksibel tilgjengelighet for gdende til de delfelt som tas i bruk.

Ved vurdering av rekkefglgekrav utenfor planomradene legges det saerlig vekt pa
skoleveier og tilkomst til kollektivholdeplasser. Mobilitetsplanen tar for seg
gangforbindelser som er viktige for at transportnettverket skal fungere. | den enkelte
detaljreguleringsplan kan det i tillegg vaere behov for flere forbindelser til for eksempel
park- og rekreasjonsarealer, eller et tettere gangnett. Dette avhenger av hvilke behov som
lases innad i eller utenfor det aktuelle planomradet, for eksempel med hensyn til uterom.

Kommunedelplanen for Nyhavna stiller egne krav til gang- og sykkelforbindelser, bruer og
et finmasket sykkel- og fotgjengervennlig gatenett. Dette henger ogsa sammen med krav
til parker og grennstruktur. Rekkefalgekrav skal sikre utviklingen av de miljgvennlige
transportlgsningene og er allerede fordelt pa de enkelte delomrade innenfor
kommunedelplanen (KDP). Disse foreslas ikke endret som falge av mobilitetsplanen. Men
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noen forbindelser i KDP Nyhavna ivaretar relevante funksjoner ogsa for andre
planomrader som ligger utenfor KDP.

En utfordring pa Nyhavna er at det er et stort omrade som vil vaere bergrt av
anleggsvirksomhet over en lang tidsperiode med mange faser. Det er viktig a sikre et
trafikksikkert og fungerende gangnett i alle faser. Skolevei fra boliger er en saerlig sarbar
funksjon.

Koblingen langs jernbanen mellom Lilleby skole og Strandveien er allerede detaljregulert
som sykkelveg med fortau. Denne har en viktig funksjon som skolevei til Lilleby skole og
muliggjer ivaretakelse av et trafikksikkert og atskilt tilbud uavhengig av tilgrensende
anleggsvirksomhet pa utbyggingsomradene eller i andre gater. For omrader vest for
Maskinistgata er det ogsa nedvendig med trafikksikker kryssing av Maskinistgata.

For Reina vil ogsa undergangen under jernbanen mot Anders Buens gate vaere en viktig
skolevei mot Rosenborg ungdomsskole. Denne gir samtidig forbindelse til metrobusslinja
som gar i Innherredsveien og er ogsa et viktig ledd i en framtidig sammenhengende
forbindelse mellom Stadsing. Dahls gate og kaifronten nord for Dora I. Undergangen er i
dag lav og smal og har behov for utvidelse for a bli et fullverdig tilbud som kan driftes
helarlig.

For Reina og Jarlheimsletta er den mest direkte gangforbindelsen mot Lilleby skole via
framtidig gangfelt over Jarleveien ved Fridheimveien/Stjerdalsveien. Dette gangfeltet
krever at krysset med Stjerdalsveien signalreguleres og at Fridheimveien stenges. Denne
lesningen er inkludert i trafikkanalysene som er gjort for fylkeskommunens “alternativ 4”.

Pa Lade ma konkrete rekkefalgekrav til gangnett utenfor planomradet vurderes enkeltvis
for framtidige planomrader, men det skal tilstrebes et tett gangnettverk i trad med
Trondheim kommunes forslag med stiplede lysegrenne og lysebla linjer i kart B i vedlegg 2.

Forslag til rekkefglgekrav for gangnettet:

e Opparbeidelse av fortau langs metrobusstraséen over Nyhavna mainngd i
rekkefalgekravet til metrobusstraséen (tiltak 1 i kart A).

e For alle detaljreguleringsplaner skal opparbeidelse av gangnett internt i og langs
planomradet stilles som rekkefelgekrav for brukstillatelse (tiltak 104, tabell A2).

e Sykkelveg med fortau fra Lilleby skole, vestover langs jernbanen og ned til
Strandveien ved Reina skal etableres for ferdigattest gis innenfor omradene A og B
(tiltak 2 i kart A).
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e Trafikksikkert kryssingspunkt over Maskinistgata skal etableres for brukstillatelse
for planomrader vest for Maskinistgata (tiltak 105 tabell A2).

e Det etableres gangfelt i krysset Jarleveien/Stjerdalsveien og krysset signalreguleres
for brukstillatelse gis til bebyggelse innenfor omrade C (tiltak 24 i kart A).

e Utvidelse av undergang under jernbanen til Anders Buens gate skal utvides til 8,5 m
for ferdigattest gis innenfor omrade B (tiltak 21 i kart A).

e | framtidige planer innenfor sone | skal det stilles rekkefglgekrav om ny midtre bru
eller undergang pa tvers av jernbanen for gaende og syklende og separert gang- og
sykkeltilbud opp til Haakon VlIs gate (tiltak 14 i kart A).

e | framtidige reguleringsplaner pd Ladeifelt G, H, |, J, K, L og M skal det planlegges
for et attraktivt, tett og variert gangnett som tilstreber a oppna tettheten vist med
stiplede lysegranne og lysebla linjer (“manglende gangnett”) i kart B i vedlegg 2
(tiltak 106 tabell A2).

e Fordetaljregulering i omradene H og | skal det utarbeides en prinsipiell plan som
viser adkomst for alle trafikantgrupper til alle byggeomradene (tiltak 103 tabell A2).

Omradenavn i bokstaver henviser til Figur 22: Oversikt over underdeling av Lade - Nvhavna
Tiltak er vist i kart og tabeller i vedlegg 2.
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Gatenettet for nytte- og varetransport

Dagens situasjon for nettet for nytte- og varetransport pd Lade-Nyhavna

Nytte- og varetransport felger det samme vegnettet som personbil. Neerings- og
nyttetrafikk fordeler seg mer spredt over degnet enn personbiltrafikk og bidrar slik sett
mindre til rushtidsutfordringer enn personbiltrafikken.

Ved malpunkt har vareleverings- og renovasjonskjeretgy behov for mangvreringsareal og
oppstillingsplass for lasting/lossing. Dette ma forega pa en trafikksikker mate.
Nyttetransport omfatter ogsa tjenestetilbud som handverkere, hjemmehjelp og
tilbringertjenester, som har behov for oppstillingsmulighet nzer tjenestemottaker.

Utrykningskjeretay har behov for 8 komme fort fram og er avhengig av & kunne kjere forbi
annen trafikk. De kan bruke kollektivfelt til 3 kjgre forbi bilke eller passere mellom to bilfelt
ved at biltrafikken legger seg ut til siden. Ved behov kan de ogsa kjare pd gang- og
sykkelnettet, men det vurderes i den konkrete situasjonen opp mot trafikksikkerhet - dette
nettet er ikke egnet for hgy fart.

Framtidig og gnsket situasjon for nettet for nytte- og varetransport pa Lade-Nyhavna

Varelevering og renovasjon skal lgses internt i hvert enkelt planomrade pa privat grunn.
For a spare areal er det en fordel om renovasjonsbiler og varetransport kan sambruke
oppstillings- og mangvreringsarealer. Det skal ikke vaere oppstilling for varelevering eller
plasseres renovasjonskonteinere i de offentlige transportarene. Dette er viktig for d ivareta
de offentlige vegeiernes muligheter til a gjore framtidige tiltak og tilpasninger i
trafikknettet hvis nye behov oppstar. Eventuell bybane, framtidige behov for kollektivfelt,
sykkelveger eller lignende skal ikke hindres av private tiltak i vegtverrsnittet.

Det kan vaere gnskelig a prioritere nytte- og varetransportens framkommelighet foran
privatbiler i det offentlige vegnettet. Det ma isdfall leses ved hjelp av bompengesatser,
skilting eller lignende. Med skilting kan for eksempel lastebiler unntas visse pabud eller
forbud som gjelder for annen trafikk. Slike tiltak falger annet lovverk enn plan- og
bygningsloven og ma vurderes lgst giennom miljgpakkesamarbeidet.

Planlagte tiltak og tiltak under gjennomfgring pa nettet for nytte- og varetransport pa Lade

og Nyhavna
| de pagaende detaljreguleringsplanene skal varelevering og renovasjon lgses internt i

planomradet og ikke i offentlig veg.

Metrobusstraséen over Nyhavna planlegges med et tredje felt for kollektivtrafikk, og dette
kan ogsa brukes av utrykningskjeretgy.
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Hvilke rekkefglgekrav ma sikres for 8 oppnd framtidig og gnsket situasjon for nettet for

nytte- og varetransport pa Lade og Nyhavna?
Folgende prinsipper anbefales:

e Nyttinternt gatenettverk i feltene ma betjene alle bygninger/kvartaler.
Snumuligheter ma lgses ved at man felger gatenettet rundt kvartalene. Dette for a
begrense behovet for areal til snuplasser/vendehammere, som har lite andre
bruksmuligheter.

e Langs offentlige samferdselsanlegg skal det ikke vaere renovasjonsanlegg eller
vareleveringslommer.

Forslag til rekkefelgekrav for nytte og varetransport:

e Behovet for rekkefglgekrav vurderes i den enkelte detaljreguleringsplan, og det skal
vurderes hvordan lgsninger kan ivareta behovet for et sterre omrade (tiltak 107
tabell A2 i vedlegg 2).

e ForlLade,omrdade Hog J, gjelder bestemmelse § 31.1 i KPA 2022-2034, slik at far
detaljregulering i de angitte omradene skal det utarbeides en prinsipiell plan som
viser adkomst for alle trafikantgrupper inkludert varelevering og konsept for
teknisk infrastruktur til alle byggeomradene (tiltak 103 tabell A2 i vedlegg 2).
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Gatenettet for privatbil

Dagens situasjon for privatbilnettet pd Lade-Nyhavna

Riksveg 706 er den viktigste bilvegen forbi omradene pa Lade og Nyhavna. Den gar fra E6 i
@st og over Pirbrua mot Brattgra og videre vestover. Mellom Strindheim og Nyhavna gar
vegen under bakken i Strindheimtunnelen. I tilfeller der tunnelen ma stenges er Haakon
VII’s gate omkjeringsrute.

Framtidig og gnsket situasjon for privatbilnettet pa Lade-Nyhavna
Trondheim kommune har vedtatt a redusere biltrafikken i kommunen med 20 %. For a

begrense biltrafikken er det nedvendig med restriktive tiltak mot bil og a gi de grenne
transportmidlene konkurransefortrinn. Bilrestriktive tiltak som kan sikres etter plan- og
bygningsloven er for eksempel begrensninger av parkering ved utbygging av boliger og
virksomheter, og a begrense antall bilatkomster til feltene. Det & styre nyskapt biltrafikk til
faerrest mulige atkomster fungerer som tilfartskontroll og prioriterer trafikken pa
hovedveger og kollektivarer.

For a oppna reduksjon i biltrafikken i kommunen som helhet, kan det i tillegg veere grunn
til & vurdere flere restriktive tiltak som styres av annet lovverk enn plan- og bygningsloven.
For eksempel bruk av bompengesatser og strategisk plassering av bomsnitt som
virkemiddel for trafikkstyring, tilfartskontroll i signalanlegg og skilting av bestemte
kjgremgnster. Skiltmyndigheten kan med hjemmel i skiltforskriften for eksempel vedta
pabudt sving i nord-/gstgaende retning hvis det vurderes a gjere bilkjering mindre
attraktivt pa sentrumsreiser. Slike tiltak utenfor plan- og bygningsloven ma lgses gjennom
miljgpakkesamarbeidet.

| framtiden anbefaler Trondheim kommune a beholde det overordnede hierarkiet i
bilvegnettet i omradet, med Strindheimtunnelen som viktigste bilveg, og ivareta
omkjegringmuligheten ved tunnelstenging. Atkomstveger/sideveger skal veere underordnet
hovedveger/ kollektivarer, og derfor ha vikeplikt og lavere prioritet i signalanlegg. Det skal
veere feerrest mulig atkomstveger/sideveger til hovedveger og kollektivarer. Alle tomter skal
veere tilgjengelig med bil, men bilene kan fa en omveg sammenliknet med gaende og
syklende, som skal ha korte og raske forbindelser. Det skal vaere mulig a kjare bil for de
som ma, men det bgr vaere mindre attraktivt pa korte lokale turer der det finnes gode
alternative transportmidler.

Kart F i vedlegg 2 viser det viktigste vegnettet for bil i omradet, Rv 706 er vist som fjernveg
og omkjgringsveg ved tunnelstenging er vist med blatt. Oransj omriss markerer overordnet
vegnett som er under regulering, dette er hovedgata gjennom Nyhavna, og tillegg er det
markert nye atkomstveger som har tilknytningspunkt til hovedvegnettet og kollektivarer.
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Kart Fvedlegg 2: Kartet viser fjernveg med rad strek (Rv 706) og omkjaringsrute for tunnel
med bld strek. Rad prikk markerer rundkjering som er regulert, men ikke bygd i Haakon ViI’s
gate.

Planlagte tiltak og tiltak under giennomfgring pa privatbilnettet pa Lade og Nyhavna

Fylkeskommunen planlegger ny metrobusstrasé over Nyhavna med kollektivfelt, faerre
bilatkomster og signalprioritering av bussen i kryss. Det arbeides med en reguleringsplan
for denne traséen.

Fylkeskommunen har ogsa begynt utredninger av Haakon VII’s gate for @ vurdere hvilket
konsept som best prioriterer framkommeligheten til metrobuss, gaende og syklende. | dag
er det signalregulering i alle kryss og alle svingebevegelser er tillatt. Det er allerede
regulert en ny rundkjering i Haakon VII’s gate ved atkomstvegen til Lade idrettsanlegg. Et
mulig konsept er & bygge denne rundkjeringa og forby venstresving i alle kryss, slik at
biltrafikken kun tillates hgyresving inn- og ut av sidevegene og ma snu i nzermeste
rundkjering for 8 komme til atkomster pa den andre siden. Dette muliggjer fjerning av
signalregulering i kryssene.

Haakon Magnussons gate er i gjeldende reguleringsplaner regulert forlenget som
sammenhengende bilveg helt astover til Haakon VII’s gate 25. Under dette omradet ligger
det et tidligere avfallsdeponi. Utfordringer knyttet til deponiet gjor framtidig utvikling av
omrdadet ser for Haakon VII's gate og behovet for forlengelsen av Haakon Magnussons gate,
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usikkert. Framtidig planarbeid ma avklare plassering av internt vegnett som gir
kjgreadkomst til omradene. Framtidig intern kjereveg skal ikke bli en alternativ
gjennomgaende trasé parallelt med Haakon VII’s gate, mens for gange og sykkel skal det
veere giennomgaende forbindelser som knytter omradet sammen og prioriterer grenne
reisemiddelvalg.

| vedtatt kvalitetsprogram for Nyhavna og i kommuneplanens arealdel 2022-2034 (KPA) er
det krav om at mobilitetsfunksjoner pa Nyhavna samles ett eller flere stederfor bydelen. |
detaljreguleringsplanen for Transittkaia planlegges et samlet mobilitetshus. Pa Reina,
Jarlheimsletta og Fridheimkvartalet planlegger forslagsstillerne egne parkeringsanlegg i
kjeller under hvert av feltene. Det a plassere bilparkering i en separat bygning medferer at
man ikke kan ta heisen direkte ned til parkeringsplassen, men ma ga ut for a hente bilen.
Det kan bidra til & gjere det mindre attraktivt a bruke bilen pa en del reiser der man har
gode alternativer.

Hvilke rekkefglgekrav ma sikres for 8 oppna framtidig og @nsket situasjon for

privatbilnettet pd Lade og Nyhavna?
Trondheim kommune mener at det er nedvendig med restriktive tiltak for & bidra til

mindre bilkjering inn i omradene og at bilen blir mindre attraktiv & bruke ogsa nar man
skal ut av omradet, spesielt pa korte lokale reiser.

Folgende prinsipper anbefales:

e Det tillates ikke nye bilatkomster til Haakon VII’s gate, Jarleveien eller Lade allé.

e Dettillates kun én bilatkomst, i Batsmannsgata, til delomradene 1, 3, 4,6, 8,9 og 10
i KDP Nyhavna, én personbilatkomst til Reina, og én bilatkomst, via Strandveien, til
delomrade 2 i KDP Nyhavna, for a styre biltrafikken og handtere kemagasin i de
lysregulerte atkomstene til metrobusstraséen.

e Jarlheimsletta og Fridheimkvartalet far kun biladkomst via Ladebekken.
Fridheimveien forutsettes stengt for bil mot Jarleveien.

e Nyttinternt gatenettverk ma betjene alle bygninger/kvartaler og snumuligheter ma
loses ved at man fglger gatenettet rundt kvartalene. Dette for & begrense behovet
for areal til snuplasser/vendehammere, som har lite andre bruksmuligheter.

e Forslag til parkeringsvilkar for reguleringsplaner pa Lade og Nyhavna:

Lav parkeringsdekning er en forutsetning i trafikkberegningene som er gjort.
Forslaget er derfor at selv om parkeringskrav i detaljreguleringsplaner skal folge til
enhver tid gjeldende kommuneplanens arealdel, skal antall bilparkeringsplasser
uansett ikke overstige maksimumkravene som er vist i Tabell 2.

Forslag til rekkefglgekrav for bilnettet:
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e Alle detaljreguleringsplaner med atkomst innenfor felt C og F far rekkefglgekrav om
at krysset Jarleveien/Fridheimveien stenges for bil for farste brukstillatelse (tiltak
23, kart A).

e Fordetaljreguleringi omradene H og | skal det utarbeides en prinsipiell plan som
viser adkomst for alle trafikantgrupper inkludert varelevering og konsept for
teknisk infrastruktur til alle byggeomradene (tiltak 103 tabell A2).

Omradenavn i bokstaver henviser til Figur 22: Oversikt over underdeling av Lade - Nvhavna

Tiltak er vist i kart og tabeller i vedlegg 2.
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Drofting og konklusjon

Statens vegvesen, Statsforvalteren i Trendelag og Trandelag fylkeskommune har
innsigelser mot en rekke utbyggingsprosjekter i Lade-Nyhavna-omradet. Innsigelsene
etterlyste en mobilitetsplan som gjer rede for hvordan framkommelighet for metrobussen
skal ivaretas ndr omradet i drene som kommer far mange nye innbyggere.

Metrobussens framkommelighet i en framtidig situasjon avhenger av mange forhold.
Nullvekstmalet i byvekstavtalen og Trondheim kommunes mal om 20 % reduksjon i
personbiltrafikk skal legges til grunn for all planlegging i kommunen. Skal vi nd malene ma
alle partene i byvekstavtalen jobbe sammen, og det blir aller viktigst & redusere antall
bilreiser i de mest sentrale omrddene. Nyhavna og Lade er sentralt beliggende omrader i
Trondheim som bgr ta mye av framtidig befolkningsvekst, arbeidsplasser og tjenester, slik
at flest mulig kan bo med kort avstand til sine daglige gjgremal. Det er avgjerende for d na
nullvekstmalet at utviklingen pa Lade og Nyhavna kan realiseres.

Dersom avtaleomradet for byvekstavtalen fortsatt skal ha rom for den bilvekst som
utbygging i resten av Trondheim, Malvik, Melhus, Orkland, Skaun og Stjerdal vil medfere,
er det avgjgrende at antall bilreiser reduseres vesentlig pa Nyhavna og Lade.

For a nullvekst totalt og 20 % reduksjon i bilvekst i Trondheim bgr bilfgrerandelen i Lade
og Nyhavna “halveres”. Det krever et attraktivt og robust tilbud for de alternative,
miljgvennlige transportmidlene. Mobilitetsanalysen har derfor sett pa hvilke rammer som
ma legges til grunn for alle trafikantgrupper for framtidig utvikling pa Nyhavna og Lade.

Framkommeligheten for metrobussen er analysert og Trondheim kommune mener at
resultatene viser at utbygging av Miljgpakkens metrobuss-trasé over Nyhavna og
gateprosjektet i Haakon VII’s gate, vil gi den nedvendige framkommeligheten for
metrobuss pa disse strekningene.

Restriksjoner for bilparkering og ekt tilrettelegging for sykkelparkering er viktige
forutsetninger for a redusere bilkjering. KPA vil bli rullert flere ganger innen 2050 som er
horisonten for mobilitetsplanen. Parkeringskravene kan dermed endre seg, men det
foreslas a uansett aldri overstige makskrav i KPA 2022-2034 vedtatt 26.09.2024.

Det anbefales at det kreves et mye tettere og bedre nett for sykkel og gange ved framtidig
utvikling. Gode krysningspunkt og holdeplasser til jernbane og metrobuss ma etableres.
Mye ivaretas i Kommunedelplan for Nyhavna og pagdende detaljplaner vest for Jarleveien,
mens i Ladalen ligger utviklingen lengre fram i tid. Mobilitetsplanen skal se fram til 2050,
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og innen dette tidsrommet er det sannsynlig at flere omrader i Ladalen ogsa vil planlegges
og utvikles.

Mobilitetsplanen viser at framtidige beboere pa Nyhavna og Lade har mulighet for a velge
kollektiv, sykkel og gange pa arbeidsreiser og daglige reiser dersom forholdene legges til
rette for det. Nye boliger i planomrddet vil ikke gjgre det vanskeligere a nd nullvekstmalet
sa lenge tilrettelegging for kollektiv, gange og sykkel utvikles samtidig, og mulighetene for
bilparkering begrenses.

Skulle det oppsta framtidig behov for & oppdatere mobilitetsplanen med tanke pa ny
kunnskap, kan den tas opp til revidering slik at kommunen kan se pa ytterligere tiltak for a
bedre eventuelle trafikale utfordringer.

Oversikt over forslag til rekkefglgekrav mobilitet:
| dag er omradet preget av barrierer som jernbanen, store kjgreveger og store

parkeringsplasser, og mye bilbasert handel. Det ma tilrettelegges bedre for miljgvennlige
transportmidler for & stimulere til gode reisevaner hos nye beboere, men ogsa blant
eksisterende beboere og tilreisende. Da trengs en metrobusslinje over Nyhavna og flere,
tettere og mer attraktive forbindelser for gdende og syklende. Trondheim kommune
foreslar derfor et sett med rekkefglgekrav som skal sikre et godt miljevennlig
transporttilbud til de ulike omradene.

Kartet i Figur 22: Oversikt over underdeling av Lade - Nyhavna, viser omrader angitt med

bokstaver som far ulike rekkefalgekrav. De konkrete fysiske rekkefalgekravene er tegnet og
nummerert i kart A og framgar av vedlegg 2. | vedlegget er det vist en tabell A1 som viser
forslag til hvilke kartfestede rekkefelgekrav som skal stilles til hvilke omrader, og en tabell
A2 over forslag til rekkefalgekrav som ikke er eksakt stedfestet i kartet.

Rekkefelgekrav skal gjelde far brukstillatelse for ny bebyggelse med mindre annet er
spesifisert.
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Kilder
Tilgjengelighetsanalyser for mobilitetsplan Lade, Leangen og Nyhavna (2020)

Ny KPA 2022-2034, Kommunedirektgrens forslag datert 8.mai 2023

Ny KPA 2022-2034, Kommunedirektgrens forslag datert 7.mai 2024

KDP Nyhavna fra 2016

Kvalitetsprogram for Nyhavna, 2022

Vedlegg til mobilitetsplanen

2. Kart og tabell over forslag til rekkefalgekrav 03.01.2025
Kart A: Soner og rekkefglgekrav, datert 20.12.2024
Tabell Al Forslag til fordeling av rekkefgalgekrav, datert 03.01.2025
Tabell A2 Forslag til fordeling av rekkefalgekrav, datert 03.01.2025
Kart B: Gangnett, datert 27.06.2024
Kart C: Sykkelnett, datert 27.06.2024
Kart D: Eksisterende kollektivnett, datert 27.06.2024
Kart E: Framtidig kollektivnett, datert 27.06.2024
Kart F: Bilnett, datert 27.06.2024
Kart G: Bruer og underganger, datert 27.06.2024

3. Metrobusstrasé over Nyhavna, fagrapport trafikk, Cowi 30.4.2024

4, Forslag til plankart for detaljreguleringsplan av Fv 6668, Maskinistgata, del av
Strandveien og Stiklestadveien, Cowi 4.6.2024

5. Forslag til C/O- og F-tegninger for detaljregulering av Fv 6668, Maskinistgata, del av
Strandveien og Stiklestadveien, Cowi 31.5.2024

6. Notat: Nullalternativet, Nyhavna, Cowi 15.08.2023
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https://www.trondheim.kommune.no/globalassets/10-bilder-og-filer/10-byutvikling/byplankontoret/1d_kunngj-annet-plan/2022/kvalitetsprogram-for-nyhavna/kvalitetsprogram-for-nyhavna-vedtatt-19.05.22.pdf

