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Stedsanalyse

Reguleringsplan Heimdal Torg

Stedsanalysen er utarbeidet som et vedlegg til planinitiativet.

Dato: 03.07.23
Versjon: 01 - Til anmodning om planoppstart
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Heimdal sentrum

(Teksten er delvis hentet fra Lokale sentrum, vedlegg til heringsforslag ny KPA)

Heimdal ligger ca. 9 km. s@r for Trondheim sentrum i luftlinje. Heimdal
er et kollektivknutepunkt med metrobuss og jernbane. Heimdal
sentrum strekker seg fra jernbanestasjonen med hovedvekt vest for

jernbanetraséen langsmed Heimdalsvegen.

Det farste gjestgiveriet her ble oppfert pa 1860- tallet, noen ar etter at
vegen opp Hegstaddalen til Heimdal ble anlagti 1856. Det eksisterte
ikke tett bebyggelse her fgr jernbanen ble anlagti 1864. Stasjonen
gjorde Heimdal til et trafikknutepunkt som trakk til seg etablering av
flere institusjoner og neeringer, og med det boligbygging.

Forst neermere | 00 ar etter at Heimdal ble stasjonssted fikk omradet
en mer bymessig bebyggelse. P& 1960-tallet ble planene om a gjere
Heimdal til et avlastningssenter for Trondheim fremlagt. De forste
planene om «Heimdalsbyen», som omfattet et stort areal med sentrum
pa Sjetnemarka, ble ikke gjennomfart. Prosjektet ble som vi skal se
senere flyttet lenger sarost til Tiller. Visjonene var store, og det ble
anslatt at omradet skulle fa hele 50 000 innbyggere. Selv om den
planlagte «<Heimdalsbyen» ikke ble satt uti livet, ble det likevel bygd

i et voldsomt omfang rundt Heimdal fra midten av 1960-arene. (Kilde:

Selvaag Bolig - Et lite Stasjonssted endrer form).

Heimdal sentrum har i dag typisk karakteristikk som tradisjonell
stasjonsby med lav, eldre bebyggelse og granne omgivelser rundt
sentrum. Samtidig har innslaget av tyngre bebyggelse gkt den siste
tiden, som felge av flere ny bolig- og naeringsbygg.

Tilbud pa Heimdal er mangfoldig med detaljhandel, tjenesteyting,
bibliotek, kunstforening, spisesteder, Heimdal kirke med mer. Heimdal
sentrum har middels potensial for mal om nullvekst. Kollektivdekningen
er god. Bade Heimdal jernbanestasjon og kollektivknutepunkt for
metrobuss 1 og 2 ligger sentralt i sentrumskjernen. Hovedveg for
sykkel gar langs Heimdalsvegen. Fremtidig hovedveg for sykkel knytter
Heimdal med Tiller i @st og Saupstad og Kattem i vest.

Heimdal utpeker seg spesielt som et mer eller mindre selvgrodd
tettsted etablert omkring Heimdalsveien og jernbanestasjonen fra
1864. Heimdal har flere bygg i verneklasse C, ett i verneklasse B og
historiske byrom. Bygninger med beskjedne hayder og fotavtrykk er
et viktig seerpreg for stasjonsbyen, men omradekarakteren for gvrig

er preget av stiluttrykk fra flere ulike perioder. De kulturhistoriske
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verdiene i omradet er knyttet til den historiske bebyggelsen og den
landlige bystrukturen som omslutter gater og plasser. Stasjonen

med stasjonsplassen og stasjonsparken er spesielt viktig for stedets
identitet. Det foreslas flere nye hensynssoner for kulturmiljo pa
Heimdal. En egen strategi for bevaring og stedsidentitet for Heimdal
er under utarbeidelse. Denne skal gi en oversikt over bevaringsverdige
bymiljger, bygninger og uterom, kulturminner og kulturmiljger som kan
vaere en ressurs for framtidig byutvikling, samt anbefalinger for videre
byutvikling og fortetting, og hvordan dette kan skje pa en mate som

understgtter Heimdals seerpreg og kvaliteter.

6700 personer har Heimdal som sin neermeste sentrumskjerne og bor
innenfor to kilometers avstand. Det er ca 8500 bosatte og ca 3200

ansatte innenfor en radius pa 1000 m fra midtpunkt i sentrumskjernen.

Heimdal 1952. Kilde: Wiki-Strinda.
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1. Kartlegging av stedet

Historisk utvikling - oversiktsbilder (iide: 1881)

1947 1957

1999
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1. Kartlegging av stedet

Foto dagens situasjon

Meieriplassen. Her er det mye parkering pa bakkeplan i dag, men Sebstadvegen, sett mot nord. Planomradet pa hgyre side. | denne Sikt fra Ole L. Kolstads veg mot @st, mot planomradet. Brakkene
potensiale for torg, skjermet for stay og trafikk og omkranset av delen av Sgbstadvegen er det langsgaende parkering pa vestre side. sperrer sikten mot bensinstasjonen og videre gstover.
bebyggelse med kulturhistorisk verdi. Bygg pa venstre side er i bruk til naering og kontor.

i

\‘\\\‘H i

Siktfra J.O Stavs veg og estover, mot planomradet. | sikten ser man Parkeringsplassen ser for planomradet. Bygget ser for planomradet har Langs vegen Bjagrndalen, sett mot sgr. Heimdal stasjon pa venstre side
MECA-bygget pa estsiden av jernbanen og boligomradet bak. en del tekniske anlegg pa fasaden og innkjering i kjeller via parkerings- av vegen. Bebyggelse langs den nylig etablerte gang- og sykkelvegen
plassen. Terrenget pa parkeringsplassen faller fra vest mot ost. har sin fasade kant i kant med fortauet, som medferer at fortauet brukes
til sngopplag.

Stedsanalyse Heimdal Torg 5
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1. Kartlegging av stedet

Gjeldende planer

Reguleringsplan for Heimdal
Planomradet er regulert i plan for Heimdal
sentrum, vedtatt 2.5.2001. Planomradet er

i P Rébo“ iba,e.e
j:‘ 100

i hovedsak regulert til forretning/ kontor
med en utnyttelsesgrad pa 60% BYA

og maks tre etasjer. Sor for det aktuelle

forretnings-/kontorformalet er det regulert

inn en parkeringsplass, som delvis ligger

-

I- "';/r

i
%

inne pa eiendommen til Sgbstadveien 3. Det
er ikke definerti reguleringsplanen hvem
parkeringsplassen skal brukes av.

| reguleringsplanen er det vist avkjering

til omradet fra nord og fra vest (den

fra nord vises ikke i kartportalen, bare

i selve reguleringsplankartet). Plan for INT ) — Sogmy
g gsp . ) . I[ A Sl e
metrobussholdeplass har ikke regulert bort . ---.' SN, 'l?§ /n.
e S madianode ||

innkjering fra nord.

Pabegynt planprosess (Fortau langs
Sebstadvegen, vist med grenn skravur) er

avsluttet. Omtales mer pa neste side.

=1
1
| 3161285 |

Reguleringsplan Heimdal
omstigningspunkt

Vedtatt 21.06.2018. Sykkelveg er bygd.
Det er ikke satt av areal til annen veggrunn

e

langs sykkelvegen.

H Ll
e |
E
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1. Kartlegging av stedet

Gjeldende planer

Kommuneplanens arealdel

/
o

Gjeldende arealdel til venstre og forslag til

e

/3055

ny arealdel til hgyre. | forslag til ny arealdel

er omradet satt av til byggesone 1, felt
S2. Ost for tomta er det vist hovedveinett
for sykkel. Ser for tomta, og delvis inn pa
tomta er hensynssone kulturmije utvidet
fra forrige (gjeldende) kpa. Vegen nord
for tomta (Sebstadvegen) er vist som
kollektivtrasé.

Fortau Sgbstadvegen
| 2013 ble det pavegynt arbeid for
etablering av fortau langs Sebstadvegen.

Sabstadvegen - Forprosjekt

Oppdragsnr.: 5192943 Dokumentnr.: 02 Versjon: 02

Prosjektet ble lagt pé is, men er tatt opp i T

igjen av Miljgpakken i 2020. Det ser P
ut som dette omfatter Sebstadvegen
videre nordover fra planomradet, ikke
vest for planomradet. Det er foreslatt
4 ulike alternativer, og alle innebzerer

Naorconsult 0:0 Det foreligger fire
alternative utforminger

av sykkelveg og fortau i
Norconsult sitt forprosjekt.
Til venstre er alternativ 1

vist.

at sykkelveg og fortau er plassert pa e % E % e )
vestsiden av Sgbstadvegen. Arbeidet med oL S E L A "é’.“.:.'vié""

planforslaget og fortauet ma koordineres.

Figur 5-1 - Normalprofil Alternativ 1

Stedsanalyse Heimdal Torg
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1. Kartlegging av stedet

Eiendomsforhold

Sebstadvegen er kommunal.
Parkeringsplassen mellom Sgbstadvegen
1 og 3 (markert med hvit stiplet linje pa
foto under) er ogsa vist som kommunal
(vist med grenn stiplet linje pa kartet til
hayre). Men som eiendomsgrensene viser,
er parkeringsplassen delvis privat eid og
delvis kommunalt eid. Den benyttes i sin
helhet til kommunal parkering. Det er ikke
funnet en avtale som regulerer forholdet.

Funksjoner

U= Kartet under og teksten er hentet fra Marianne F. Larsen sin masteroppgave Utvikling av

315/540 !‘“7
Sl
[\

= knutepunktet heimdal - fra bildominert til et sentrum for mennesker.
Heimdal er et sted man drar til fordi man har spesielle aerender. Det er ikke et sted man drar
pa «shopping». Det har ikke det samme tilbudet og mangfoldet Midtbyen og kjgpesentra
pa Tiller har. | kartet under er alle publikumsrettede innganger vist. Det ser ut til at det er en
sammenheng mellom hvordan inngangene henvender seg og mengde biltrafikk i gatene.
Heimdal har flere «minisenter», det vil si bygg med flere bedrifter som har felles inngang mot
gaten. Det er fa innganger som henvender seg mot der trafikkmengden er hayest.

Bjerndalen er Fylkesveg.

Kommunal
eiendom

=== Kommunal
veg

dos i I

Grunnforhold

Det er registrert forurenset grunn og
nedgravde oljetanker pa tomta. Det er
ogsa registrert torv i grunnen.

316/465

Il Offentlig

[ Kirke og kultur

I Publikumsrettet neering

B Ikke-publikumsrettet
naring

= Publikumsrettede
innganger

Stedsanalyse Heimdal Torg 8
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1. Kartlegging av stedet

Stedets identitet - kulturmiljo

Heimdal utpeker seg spesielt som et mer eller
mindre selvgrodd tetsted etablert omkring
Heimdalsveien og jernbanestasjonen fra 1864.
Ringvélvegen og Sebstadveien er ogsa etablert
med utgangspunkt i Heimdal sentrum. Her finner
vi Heimdals sterste samling av bygg i verneklasse
og enkelte gode historiske byrom. Bygninger
med beskjedne hgyder og fotavtrykk er et viktig
seerpreg for stasjonsbyen, men omradekarakteren
for @vrig er preget av utrykk fra flere ulike perioder.
De kulturhistoriske verdiene i omradet er knyttet
til den historiske bebyggelsen og den landlige
bystrukturen som omslutter gater og plasser.
Stasjonen med stasjonsplassen og stasjonsparken

er spesielt viktig for stedets identitet.

S@BSTADVEGEN 4
Huset er bygd i 1964 og har fortsatt fine detaljer

fra 1960-tallet. | farste etasje er det butikker og

i andre etasje boliger. Det har veert fiskehandel
her helt siden huset var nytti 1964 og er en av fa
virksomheter med sa lang fartstid pa Heimdal.

En del av stedets identitet. Bygningen er et godt
eksempel pa smahus fra 60-tallet med trekledning
og sokkel i mur. Bruksmegnsteret med butikk i
forste etasje og bolig i andre er opprinnelig og
representerer en typologi typisk for for eksempel
samvirkelag. Balkongene er sveert karakteristiske og
bor bevares.

Stedsanalyse Heimdal Torg

316/439
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SOBSTADVEGEN 2

Det er et forretningsbygg i tegl fra 1985. Huset er i to etasjer pluss loft og det
har et stort tak. | farste etasje er det butikker. Blomster, kafe og sushi. Bygningen
star fram som et vellykket eksempel pa postmoderne teglarkitektur. | perioden
1970-1990 ble det reist mange bygg i rad teglstein pa Heimdal, men mange er
revet eller rivningstruet. A bevare ett eksempel p& denne bebyggelsen er ogsa
vesentlig for Heimdals stedsidentitet. Bygningen har stor betydning for Heimdal
sentrum. Bygningen aktiverer begge byrom den grenser inn mot. Per i dag kan

denne bygningen sies a vaere den viktigste for bylivet pa Heimdal.

h\

TILLER KOMMUNEHUS

Verneklasse B. Fra parkeringsplassen
ser for tomta, ser man over til et bygg
med kulturhistorisk verdi pa andre
siden av jernbanen - gamle Tiller
kommunehus. Heimdal fungerte

som kommunesenter for Tiller etter

at Tiller ble egen kommune i 1900.
Tiller kommunehus fra samme ar ble
reist av byggmester Ole Valsg og
fungerer i dag som lokalt kulturhus.
Bygget er ikke SEFRAK registrert, men
kommunalt listefert. Vurderes til & ha
historisk verdi. Fremstar som ombygd,

men opprinnelig preg er bevart.

OLE L. KOLSTADS VEG 2

Verneklasse C. Bygningen er et
eksempel pa smahus fra 1960-tallet
med trekledning og sokkel i mur.
Bruksmensteret med butikk i ferste
etasje og bolig i andre er typisk for
perioden. Her var det opprinnelig
riktignok ikke bolig i andre etasje, men
selskapslokale/ menighetshus. | likhet
med Sgbstadvegen 4 representerer
bygningen en periode som er viktig
for Heimdal. Bygningen brukes til
menighetsarbeid og gudstjenester av
Credo frikirke.

SOBSTADVEGEN 1A - MEIERIET
Verneklasse C. Oppfart 1897 (Norges
Bebyggelse). Foto over er gammelt, i

dag er bygget innbygd og ombygd.
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1. Kartlegging av stedet
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Prosessplan for Heimdal sentrum - forslag til plan for videre utvikling (Byplankontoret 2019)

Prosessplan for Heimdal sentrum
(Byplankontoret 2019) beskriver mal for
utviklingen i Heimdal sentrum. Planen

skal legge til rette for fortetting, okt
attraktivitet og bruk av miljgvennlige
transportlasninger. Viktige forhold som

ma avklares pa Heimdal er fellesfunksjoner
som torg og plasser, grennstruktur, gange
og sykkel og kobling til ny jernbanestasjon.

Mal for utviklingen er knyttet til tanken
om den gavennlige byen med fokus pa
miljgvennlig transport, og gnsket om et
godt og attraktivt bymilja.

- Ta vare pa kvaliteter som er typiske for
den tradisjonelle stasjonsbyen- som lav,
eldre bebyggelse, sma dimensjoner og
grenne omgivelser- og samtidig legge til
rette for fortetting.

- Skape et attraktive bymiljg hvor
opplevelsen av sammenhenger, fasader
og byrom gir en positiv og helhetlig
opplevelse.

- Styrke opplevelsen av Heimdal som et
unikt sted, med egen stedsidentitet der
det saeregne ved Heimdals bygninger og
bylandskap trer fram.

- Seke a fortsatt legge til rette for de
mange selvstendige nisjebutikkene og de

mindre virksomhetene som ogsa er en del

av Heimdals identitet.

Stedsanalyse Heimdal Torg

Sentrums ulike deler:

Sentrum vest, omrade 1 a og 1b, har hovedvekt pa handel, tjenesteyting og fortetting. Vest
kan igjen deles i to: nord for Ringval-veien finnes bygarder i tre etasjer, et resultat av en
utvikling fram til 2010. Omradet sg@r for Ringvalveien utvikles nd, med bygging av bykvartaler
i fire etasjer og over.

BYROMSNETTVERKET
ﬁ o AN
). 2
P o ® ‘
) o Aot
[:] . .
R ) (&

Byromsnettverk og 10-minuttersbyen

Heimdal er del av en stgrre sammenheng, et byromsnettverk.

| byromsnettverket knyttes lokale byrom sammen med andre,
mer sentrale byrom og starre friluftsomrader. Det vektlegges a

fa til gode og attraktive forbindelser mellom disse byrommene,
og slik at miljgvennlig transport prioriteres. 10-minuttersbyen

er et byutviklingsideal som vektlegger gaende og syklende, og
som stetter opp om en reduksjon i bilbruken. Tanken er at alle
"dagligfunksjonene” som dagligvare, frisgr, kafe, skole, park og
torg ikke skal ligge for langt unna, og at det skal vaere attraktivt a
bevege seg dit til fots. 10-minutters byen utgjer omlag en avstand
pa 800 meter fra egen bolig, det vil si den avstanden en voksen
bruker 10 minutter pa a g3, i et relativt rolig tempo. For Heimdal
sin del betyr dette at omradet satt av til sentrumsformal i kpa

er innenfor 10-minutters byen - bor en i dette omradet vil alt av
handel og service i Heimdals sentrumskjerne veere i gangavstand.
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1. Kartlegging av stedet

Heimdal sentrum Strategi for bevaring og stedsidentitet

Strategien er pa hgring som '
vedlegg til kommuneplanens
arealdel. Planomradet

ligger utenfor de fire
definerte omradene med
historiske kvaliteter, men
Sebstadvegen omtales
under Andre kvaliteter i
omradet. Viktige kvaliteter
som er typisk for Heimdal
sentrum er ogsa beskrevet,
blant annet sikt pa tvers av
sentrum, grenne kvaliteter,
bruk av tre og tegl, og
inndeling i mindre strukturer.

Kartillustrasjon som viser rad for Ringvalvegen:

Omrader for nytt Plass og park. “Bygridet” sikres, med gode
helse- og velferdssent- Mgtested og plass forbindelser for gaende/

er. Utforming og for bevegelse og myke trafikanter og relativt
beplantning bygger opphold.Grgn- smé kvartal. Bakhager med
opp om Heimdals tomrade med potensial til uteopphold og
identitet. opphold og lek. uteservering

Foreslds gitt
bevar-
ingsstatus
(bygninger
med stiplet
ring rundt).

Torget opparbeides
som vrimleareal og
“meieriplassen” som et
skjermet uteopphold-
sareal. Noe parkering
kan vurderes.

Stedsanalyse Heimdal Torg

[ ror1900
- 1900-1929

4. Sgbstadvegen, tidligere kalt

“jomfrugata”, er et historisk spor som
det er viktig & ivareta og utvikle.
Bebyggelsen langs veien er i stor grad
erstattet av nyere bygérder, men
historisk sett |3 det flere viktige
funksjoner langs veien. Veien var ogsa
viktig som boliggate, og koblet den
omtalte hagebyen mot sentrum -
hagebyens smale rette grusveier og
grenne forhager danner et fint motiv
fra, og tilkobling til,

sentrumsbebyggelsen. To foreslatte
bygninger til bevaring er tregardene
med urmakerbutikken og den med
fiskebutikken (omtalt under
Ringvalvegen), begge bygd rundt
1960. Den sgrlige delen av vegen bgr
fa en opparbeiding som en bygate
med dobbeltsidige fortau og apne
fasader (med flere innganger mot
Sgbstadvegen)

Tregdrden med urmakerbutikken er foresldtt til bevaring, til venstre. Kunstforeningens bygning var
tidligere kommunehus for Tiller og har stor verneverdi, til hgyre.

2. Nye identitetsskapende tiltak

Stedsidentiteten trenger ikke bare & veere
knyttet til historien og det som har veert -
den kan ogsa skapes og oppsta som fglge
av nye tiltak. Samspillet mellom det som
er og skal blir, kan danne spennende
utgangspunkt for nye prosjekt:

o Deter veldig aktuelt & ta i bruk kunst
som nye identitetsskapende element
(eks. Igvetannen pa Tiller). Det bgr
utarbeides en egen kunstplan for
Heimdal sentrum. En slik kunstplan
ma koordineres med en byroms- og
gatebruksplan.

e En bevisst materialbruk ved nybygg
kan bidra til & stptte opp om
stasjonsbyen preg, og skape et
helhetlig uttrykk. Heimdals

bebyggelse er i dag dominert av tre og

tegl - dette gir et solid og fint uttrykk

og bgr viderefgres i ny bebyggelse. En

god fargebruk og bruk av skilttyper
kan bidra til at bygningsfasadene (og

veggene til uterommene) i stgrre grad
framstar harmoniske og del av en
helhet.

Gjennomtenkte og tydelige fgringer
for belegning og mgblering av
uterom, slik som belysning og benker,
vil bygge opp om Heimdal sentrums
attraktivitet. En bestemt bruk av
mgbleringselementer vil ogsa kunne
styrke stedsidentiteten.

Nye uterom, grgntareal og
mgteplasser vil bygge opp om
Heimdal sentrums attraktivitet og
rolle som en aktiv stasjonsby og
knutepunkt med et bredt tilbud av
handel, spisesteder, service og boliger.
| arbeidet med uterommene bgr det
sikres god kvalitet bade i prosjektering
og gjennomfering. Lokal medvirkning
vil blir vesentlig. Plan for vedlikehold
vil ogsé bli viktig.

h\
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1. Kartlegging av stedet

Landskap

Pa det overordnede hgydelagskartet kan
man tydelig se at Heimdal ligger pa et
plata. Man ser at terrenget stiger bade

fra nord og fra servest, og at det flater ut
pa Heimdal. De bebygde omradene er
stort sett plassert der terrenget er flatest.
Heimdal er for det meste relativt flatt med
svake stigninger mot @st og vest. Et unntak
er imidlertid terrenget rundt Segrabekken
som kan anses som en terrengbarriere.

Stigningene mot @st og vest i forhold til
Heimdalsvegen, som markerer omtrent
det laveste punktet mellom gstsiden og
vestsiden, gir en terrengform som gjor

at det flere steder, der bebyggelse og
vegetasjon tillater det, er god visuell
kontakt mellom @st- og vestsiden, i tillegg
gir dette god sikt mot sentrum enkelte
steder.

et Ervide

Disse kartene er hgydelagskart som viser landkapsformer, der den lyseste
fargen representerer de hayeste punktene. Kilde: Marianne F. Larsen sin

masteroppgave Utvikling av knutepunktet heimdal - fra bildominert til et sentrum

for mennesker.

Stedsanalyse Heimdal Torg
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Overflate v
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31 68 a0

‘ Velg linje

Terrengsnitt. Heimdal er relativt flatt, men terrenget skréaner svakt opp pa hver
side av jernbanen og planomradet.

Bilde 41: Her kan man skimte Bilde 42: Dette bildet viser godt terrengformen som gir visuell Bilde 43: Sikt mot sentrum.  Bilde 44: Undergangen ved stasjonen med sentrum i bakgrunnen.  Bilde 45: Bebyggelsen i bakgrunnen ligger pa den andre siden av
bebyggelse pa den andre forbindelse mellom est og vest. jernbanen.
siden av jernbanen.

Foto over er eksempler pa den visuelle kontakten mellom @st og vest som oppstar fordi terrenget skraner svakt opp pa hver sin side av
jernbanen. Kilde: Marianne F. Larsen sin masteroppgave Utvikling av knutepunktet heimdal - fra bildominert til et sentrum for mennesker.

h\
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Skoleveg
Planomradet tilharer
Stabbursmoen skolekrets.
Det er ca. 350 meter fra
planomradet til skolen.
. Bla strek pa kartet til hayre

1. Ka rt|egg ing av stedet viser Skolevei som ikke
er farlig. Red strek viser
Skolevei som jeg prever
a unnga. Skoleveien

) ) vurderes som trygg og
Forbindelser og barrierer kort.
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Jernbanen og Bjerndalen utgjer to kraftige barrierer mot @st og deler Heimdal
sentrum i to. Naermeste forbindelse under jernbanen er ved Heimdal stasjon.

.@"-'-'-Efiédﬁas_ueﬁ,
| —

. . . Sykkelforbindelser
Metrobussholdeplassen mangler en god forbindelse pa tvers av Bjgrndalen. y -
. . . . . Nasjonal sykkelsti ligger
Forbindelsen til metrobussholdeplassen ligger ogsa ved stasjonen. . .
med umiddelbar naerhet til
planomradet. o
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1. Kartlegging av stedet

Lokalklima

Vindrosene viser at Heimdal har vind fra nord i
sommerhalvaret, men ogsa noe kraftigere vind fra ser
innimellom. Om vinteren kommer vinden fra ser, med

seerlig kraftige vindkast fra servest.

Stedsanalyse Heimdal Torg

Vindrose for E6 Heimdal (SN68238) i perioden; 9.2015-
9.2022. Mnd: 4,5,6,7,8,9

Stille (0,0-0,2 m/s) = 3%
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Svak vind (1,6-3,3 m/s)
@ Laber bris (5,5-7,9 m/s)
Liten kuling (10,8-13,8 m/s)
@ sterk kuling (17,2-20,7 m/s)

Flau vind (0,3-1,5 m/s)
@ Lett bris (3,4-5,4 m/s)
@ Frisk bris (8,0-10,7 m/s)
Stiv kuling (13,9-17,1 m/s)
@ Liten storm (20,8-24,4 m/s) @ Full storm (24,5-28,4 m/s)
@ Sterk storm (28,5-32,6 m/s) @ Orkan (>32,6 m/s)
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Vindrose for E6 Heimdal (SN68238) i perioden; 10.2015-
3.2022. Mnd: 10,11,12,1,2,3

Stille (0,0-0,2 m/s) = 17,4 %
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@ Laber bris (5,5-7,9 m/s)
Liten kuling (10,8-13,8 m/s)
@ sterk kuling (17,2-20,7 m/s)
@ Full storm (24,5-28,4 m/s)
@ Orkan (>32,6 m/s)

Flau vind (0,3-1,5 m/s)
@ Lett bris (3,4-5,4 m/s)
@ Frisk bris (8,0-10,7 m/s)
Stiv kuling (13,9-17,1 m/s)
@ Liten storm (20,8-24,4 m/s)
@ sterk storm (28,5-32,6 m/s)
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1. Kartlegging av stedet

Stay

Planomradet ligger steyutsatt til. Forslag til ny KPA oppgir
blant annet for boliger: | gvre del av gul sone ma det veere
soverom mot stille side. | nedre del av gul sone bar det
vaere soverom mot stille side.

Det er gjort innledende vurderinger av stgy pa noen
alternative utbyggingsvarianter (6 stk.). De innledende
vurderingene viser at det ikke er mulig & oppna stille side
dersom det er dpning i bebyggelsen ut mot Bjgrndalen.
Det er derfor jobbet videre med en bebyggelse som
danner en tett, skjermet situasjon.

Bygningsmassen ligger delvis i red og gul sone, men
hoyeste fasadeverdi ligger under 70 dB (avre grense for
boligformal i bdde gjeldende og forslag til ny KPA for
Trondheim kommune).

Ved a benytte bygningskroppen som “stayskjerm” oppnas
stille side pa baksiden.

Utsnitt fra innledende stayvurderinger til hagyre.

h\
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1. Kartlegging av stedet

Dagligvarebutikker RS JASE S5 tBNR S B/,
Kartet viser en oversikt over dagligvarebutikker i neerheten o —— s — o bl 179

av planomradet.

| planomradet planlegges etablert en Kiwi eller en Meny,
som pt. ikke er representert i pa Heimdal.

Etableringen vil gi bade gkt konkurranse og et annet tilbud
enn det som er i dag.

Geodata er tatt ut for Heimdal og gir felgende ngkkeltall;

Ngkkeltal

Antall personer 11 284

Antall husstander 4615

Antall sysselsatte 5389

Antall ansatte 2160

Antall hytter 2

Inntekt (snitt) 336 710

zntall dagllvallrebutlkker 6 : ‘ f:?gf?f?ﬁﬁ%—"—m
st. oms. (mill. eks. mva.) 247.5 =p | %j&gﬁ%‘%%;m

Forbruk (mill. eks. mva.) 419.8 ' g

Tilsig/lekkasje (mill. eks. mva.) - 1723

Forbruk pr. pers 37 200

Forbruk av dagligvarer er pa MNOK 419,8 og omsetning er
pa MNOK 247,5. Dette innebzerer at dagligvarer for MNOK
172,3, dvs. 41%, kjepes i andre bydeler.

Ved & bedre dagligvaretilbudet pa Heimdal vil flere handle
lokalt i stedet for i andre bydeler.
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2. Analyse av stedet
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Rapport -

3. Anbefalte faringer for prosjektet

s i 5 N
a ANBEFALINGSKART

o

E Gatestrgk |
Ay :

mmmm  Apen fasade
B EEm Stengt fasade/ bakside p

e=== \Viktige gangforbindelser

;}] Il Hovedvei gjennom sentrum

l l l Barriere (jernbane) C0600006055565boOC
q Krysningspunkt L
7 7w == Hovedsykkelvei :'" .1"."§ |
-0,5 Stgy (jernbane og vei) X E
.
.
:

l

Skjerming mot stgy
Sikt
. Viktige bygg/ malpunkt
P Parkering pa bakkeplan
{ ‘P Mobilitetshus
&) <«=> Avkjgrsel
™ <«—> Evt. avkjgrsel nyttetransport

Styrke gangveinettet med £

nytt fortau i Sgbstadvegen. ﬂ

Inn- og utkjgring fra
Sgbstadvegen

Apne fasader mot
hovedsykkelvei og hovedvei
gjennom sentrum.

Bruke bebyggelsen til a
skjerme mot stgy fra veg
og jernbane for & oppna E

stille side og uteoppholds-
areal mot sgrvest. j

Styrke Sgbstadvegen som ..
attraktiv sentrumsgate og JJ
viktig forbindelse, med
utadvendte apne fasader og
nytt gatesnitt. Flytte
parkering fra bakkeplan til

innendgrs mobilitetshus. E '

|

SIKT L

Bevare sikt mellom @st og
vest og mot viktige bygg.

| Lis - "h-" {
Inn- og utkjgring bolger. Det

vil uansett ga noe trafikk

over plassen fra =

Sgbstadvegen 2 far gkt
- synlighet i fond av

“%se... Sobstadvegen og med

bebyggelsen sgr for plassen.
. Etablering av torg.
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