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Det er beregnet stgy fra Persaunvegen og del av Thoning Owesens gate for planlagt ny veg med sykkelveg og fortau, i
tillegg til et O-alternativ. Resultatene viser en liten gkning i stgyniva (ca. 1 dB) for noen hus langs den nye vegen i
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1 Innledning

Planomradet omfatter hele Persaunvegen, kryssene med Tyholtveien og Innherredsvegen og del av
Thoning Owesens gate mellom Persaunvegen og Thrond Nergaards veg. Planomradet ligger i
Trondheim gst og inngar i hovednettet for sykkel som ble vedtatt i Sykkelstrategien fra 2014. Se Figur
1 under.
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Figur 1: Kart med markering av planlagt sykkeltrasé i Persaunvegen. | tillegg omfatter planomrddet, og denne
stgyvurderingen, en del av Thoning Owesens gate.

Prosjektet er et sykkelprosjekt i Miljgpakken for transport i Trondheim. Prosjektet har som mal a
sikre et sammenhengende hovednett for sykkel som gir god framkommelighet for syklister, gaende
og bussen, og som oppleves trygt og trafikksikkert for alle.

| denne rapporten er det vurdert stgy fra vegtrafikk pa strekningen (Persaunvegen og del av Thoning
Owesens gate) for to situasjoner:

e Dagens situasjon med trafikk i ar 2043 (0-alternativ)

e Planlagt ny veg med sykkelveg og fortau (trafikk i ar 2043)
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Stgyvurdering

2

2.1

Krav og retningslinjer

Krav og retningslinjer

Miljpverndepartementets retningslinje, T-1442

Gjeldende retningslinje for behandling av st@y i arealplanlegging er T-1442 [1]. Denne er utarbeidet i
trad med EU-regelverkets metoder og malestgrrelser, og er koordinert med stgyreglene som er gitt
etter forurensingsloven og teknisk forskrift til plan- og bygningsloven.

T-1442 skal legges til grunn ved arealplanlegging og behandling av enkeltsaker etter plan- og
bygningsloven i kommunene og i bergrte statlige etater. Den gjelder bade ved planlegging av ny
steyende virksomhet og for arealbruk i stgysoner rundt eksisterende virksomhet.

2.1.1 Stgy fra samferdsel

Stgybelastning beregnes og kartlegges ved en inndeling i tre soner:

e Rgd sone naermest stgykilden, omrade som ikke er egnet til stgyfglsomme bruksformal, og
etablering av ny stgyfglsom bebyggelse skal unngas.

e Gul sone er en vurderingssone, hvor stgyfglsom bebyggelse kan oppf@res dersom avbgtende
tiltak gir tilfredsstillende stgyforhold.

e Hvit sone angir en sone med tilfredsstillende stgyniva, og ingen avbgtende tiltak anses som
ngdvendige

Kriterier for soneinndeling for vegtrafikk er gitt i Tabell 1.

Tabell 1: Kriterier for soneinndeling. Alle tall i dB, frittfeltverdier.

Stgysone
Staykilde
Utendgrs stgyniva Utendgrs stgynivai | Utendgrs stgyniva | Utendgrs stgyniva i
nattperioden nattperioden
kl. 23 - 07 kl. 23 -07
Veg 55 < Lgen < 65 70 < Lsa4 < 85 Lgen 2 65 Lsaf 2 85

Lden €r A-veid ekvivalent lydtrykkniva for dag-kveld-natt (day-evening-night) med 10 dB ekstra tillegg
pa natt, 5 dB ekstra tillegg pa kveld. Tidspunktene for de ulike periodene er dag: 07-19, kveld: 19-23
og natt: 23-07. Lgen-nivaet skal beregnes som arsmiddelverdi. Det vil si giennomsnittlig steybelastning
over ett ar. Lqen blir beregnet som frittfeltverdi, det vil si uten refleksjoner fra eventuell
bakenforliggende fasade.

| siste og gjeldende versjon av T-1442 (2021) deles samferdselsanlegg inn i to kategorier; «Nye
samferdselsanlegg» og «endring og utbedring av eksisterende anlegg». Med nye samferdselsanlegg
menes helt nye anlegg, samt alle tiltak pa eksisterende anlegg som gker stgynivaet med 3 dB eller
mer. Med endring og utbedring av eksisterende anlegg menes alle tiltak, der endringen gir en gkning
i stgyniva pa 1-2 dB som fglge av f.eks. gkt kapasitet eller endret geometri. For begge kategorier
anbefales det at eksisterende stgyfglsom bebyggelse far stgyniva som ikke overskrider
grenseverdiene i Tabell 1. Ved endring og utbedring av eksisterende anlegg kan omfang og kostnad
ved stgydempende tiltak vurderes opp mot effekten av tiltaket og prosjektets totale kostnadsramme.
For mindre tiltak som ikke gker stgynivaet, eksempelvis gang- og sykkelveg, er det ikke ngdvendig &
gjere avbgtende tiltak.
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Stgyvurdering Krav og retningslinjer

For Persaunvegen er det planlagt noen endringer i veg-geometri for a fa plass til sykkelveg med
fortau. Hvis stgynivaet ved naerliggende boliger gker med minimum 1-2 dB ma derfor stgytiltak
vurderes ifglge T-1442. Hvis gkningen i stgynivaet er mindre enn 1 dB er det ikke ngdvendig a gjgre
stgytiltak.

2.1.2 Bygge- og anleggsstay
Bygge- og anleggsvirksomhet bgr ikke gi stey som overskrider stgygrensene i Tabell 2.

Tabell 2: Anbefalte stgygrenser utendgrs for bygge- og anleggsvirksomhet med varighet over 6 mdneder. Alle
grenseverdier gjelder innfallende lydtrykkniva og gjelder utenfor rom med stgyfalsomt bruksformdl.

Bygningstype Stgykrav pa dagtid Stgykrav pa kveld ( Lpaeqah 19-23) Stgykrav pa natt (Lpaeqsh 23-
eller sgn-/helligdag ( L 07- 07
( Loacqizn 07-19) on-/helligdag ( Lpaeqaen )
23)
Boliger,
fritidsboliger,
60 55 45
sykehus,
pleieinstitusjoner
Skole, barnehage 55 i brukstid

Dersom bygge- og anleggsvirksomheten har varighet kortere enn 6 maneder, kan det aksepteres opp
mot 5 dB hgyere stgyniva pa dagtid og kveld enn angitt i tabellen.

Stgyende arbeid og aktiviteter bgr ikke forekomme om natten. Dersom det i spesielle tilfeller likevel
er ngdvendig med stgyende arbeid pa natt, og stgygrensen i Tabell 2 overskrides, bgr bergrte parter
varsles om dette i god tid f@r arbeidet starter og det bgr som hovedregel tilbys alternativ overnatting.

For bygningskategorier hvor utendgrs grenser er angitt bgr disse som hovedregel benyttes. | noen
situasjoner kan det likevel vaere aktuelt a stille krav til innendgrs lydniva som angitt i Tabell 3.

Tabell 3: Anbefalte innendgrs stgygrenser for bygge- og anleggsvirksomhet.

Bygningstype Stgykrav pa dagtid Stgykrav pa kveld ( Lpaeqah 19-23) Stgykrav pa natt (Lpaeqsh 23-
Il -/helligd L 07- 07
( Loneqian 07-19) eller sgn-/helligdag ( Lpaeq16n )
23)
Boliger, fritidsboliger,
ttingsbedrifter,
overnattingsbedrifter 40 35 30
sykehus og
pleieinstitusjoner
Arbeidspl d
roeldsplass med 45 i brukstid
krav om lavt stgyniva
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Stgyvurdering Metode og beregningsforutsetninger

3  Metode og beregningsforutsetninger

3.1 Trafikkmengder og fartsgrenser
Det er i beregningene benyttet prognoser for trafikksituasjon i ar 2043, oppsummert i Tabell 4. Det er
tatt utgangspunkt i trafikktall fra vegtrafikkdatabasen til Statens vegvesen. Det er antatt en arlig
trafikkgkning iht. T@| rapporter 1824/2021 [2] og 1825/2021 [3].

Det er antatt samme trafikktall (ADT) for begge alternativer. For planlagt ny veg er det beregnet med
fartsgrense pa 40 km/t pa hele delstrekningen sgr for Innherredsvegen, der det i dag varierer mellom
30, 40 og 50 km/t.

Tabell 4: Trafikkmengder og fartsgrenser for Persaunvegen og Thoning Owesens gate. Prognosesituasjon for ar

2043.

Delstrekning Persaunvegen + Thoning ADT 2043 % andel tunge | Fartsgrense km/t Fartsgrense km/t
Owesens gate kjgretgy 0 - alternativ Ny veg med sykkelveg
Tyholtveien — Hans Finnes gate 2300 10 30, 40 og 50 40

Hans Finnes gate — Fernanda Nissens veg 3700 11 40 40
Fernanda Nissens veg - Innherredsvegen 4600 11 30 40
Innherredsvegen — Thoning Owesens gate 2000 6 30 30

Thoning Owesens gate 1000 6 30 30

| beregningene er det tatt utgangspunkt i en standard dggnfordeling av trafikken (gruppe 2 iht. T-
1442). Gruppe 2 har fglgende fordeling pa dag/kveld/natt: 84/10/6 %.

3.2 Beregningsmetode
Beregningene er utfgrt etter Nordisk beregningsmetode for vegtrafikkstgy [4], ved hjelp av
programmet Cadna/A versjon 2023. Beregningene er utfgrt med utgangspunkt i oppgitt
trafikkmengde, andel tungtrafikk, skiltet hastighet og topografiske forhold. Digital terrengmodell er
benyttet.

Beregningene er utfgrt med 2. ordens refleksjoner. Det er antatt markabsorpsjon = 1 («myk mark»)
for tilnaermet hele planomradet. Parkeringsplasser, fiellskjaeringer, veg og bygninger er satt til
reflekterende.
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Stgyvurdering Resultater
4  Resultater
4.1 Stgy fra vegtrafikk

Stgysonekart for ny veg med sykkelveg og fortau, beregnet i 4 meters hgyde, er vist i vedlegg 1 og 2.
Bygninger farget mgrkebla i stgysonekartene er registrert i matrikkelen som boliger, lysebla er
registrert som barnehage/skole/universitet. Majorstuen barnehage er beregnet med planlagt
stgyskjerm mot Persaunvegen (hgyde ca. 1,8 meter over terreng). Det er beregnet at 64
stgyfglsomme bygninger/adresser vil fa et stgyniva pa fasade tilsvarende gul stgysone og 6
tilsvarende rgd stgysone. For O-alternativet er det beregnet at 70 stgyfglsomme bygninger/adresser
vil ha et stgyniva pa fasade tilsvarende gul stgysone og 5 tilsvarende rgd stgysone. En del av
bygningene/adressene har flere boenheter.

Planlagt ny veg blir utvidet for a fa plass til sykkelveg med fortau pa @stsiden av bilvegen. Dette gjgr
at biltrafikken kommer noe naermere bebyggelsen som ligger vest for vegen, som kan gi en liten
gkning i steyniva for de naermeste husene. De fleste husene pa vestsiden av vegen er beregnet til a fa
en gkning i steyniva pa fasade pa 0 - 1 dB. Noen fa hus er beregnet til a fa en gkning pa 2 dB pa
mindre deler av huset. Tilsvarende blir det noe mindre stgy for bebyggelsen pa gstsiden av vegen.
Enkelte boliger som blir liggende rett nedenfor nytt sykkelveg med fortau (spesielt boligene med
adresser Persaunvegen 60/62 og Tyholtvegen 84) vil kunne fa redusert stgyniva i nederste etasje pa
grunn av skjermingseffekten som sykkelveg med fortau vil gi mot bilvegen. | Figur 2 vises beregnet
reduksjon i stgyniva pa fasade for disse husene. Beregnet endring i stgyniva er noe usikkert pa grunn
av at terreng og objekter ikke er modellert i detalj, men resultatet gir en indikasjon pa at det vil bli en
betydelig reduksjon i stgyniva for nederste etasje ( > 3 dB), og flere av disse boligene faller ut av gul
stgysone ved bygging av ny veg.

Figur 2: Utklipp fra modell av planlagt ny veg med sykkelveg med fortau retning nordover. Figuren viser
reduksjon i stgyniva (dB) pa fasade for boligene nedenfor ny sykkelveg. Neermeste hus er bolig med adresse
Persaunvegen 60/62.
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Stgyvurdering Resultater

4.2

4.3

4.4

For resten av boligene langs den nye vegen forventes det at endringen i stgyniva som fglge av tiltaket
er sa liten at det ikke vil kunne merkes (< 3dB).

Stoytiltak for vegtrafikkstpy

T-1442 apner for at man kan gjennomfgre samferdselsprosjekter uten a gjgre stgytiltak hvis
stgynivaet ikke gker som fglge av prosjektet. For Persaunvegen er det beregnet at stgynivaet vil gke
med inntil 2 dB pa fasade for enkelte delfasader for noen boliger, men for de fleste boligene vil enten
stgynivaet forbli uendret (0-1 dB endring) eller de vil fa en reduksjon i stgyniva. For de boligene som
far stgrst endring i stgyniva er endringen i dB negativ (reduksjon i stgyniva). Totalt vil feerre hus ligge i
gul eller rgd stgysone etter tiltaket, sammenliknet med 0-alternativet. Ingen boliger vil fa en merkbar
gkning i steyniva pa fasade (> 3dB). Det vurderes derfor at det ikke er ngdvendig med stgydempende
tiltak mot vegtrafikkstgy.

Stgy fra anleggsarbeid

Det er ikke gjort beregninger av anleggsstgy da det ikke foreligger informasjon om hvilke
arbeidsoperasjoner eller maskiner som skal tas i bruk i anleggsarbeidet per dags dato. Det er
sannsynlig at det ma pigges eller borres for sprengning av fjellskjaeringer lengst sgr pa
vegstrekningen. For nordligste del av Persaunvegen kan det bli behov for spunting for grgftesikring.
For store deler av veien skal ogsa en groftekasse slas ned. Dette er arbeidsoperasjoner der det
forventes hgyt stgyniva i kortere perioder. | tillegg kommer arbeidsoperasjoner med noe lavere
stgyniva, men med stgrre varighet, i hovedsak gravemaskinarbeid.

Stoytiltak for anleggsstay

A planlegge arbeidene p3 en mate som gir minst mulig stgyulemper for beboerne i nabolaget er en
viktig forutsetning for & kunne redusere stgyplage. Erfaring viser at forutsigbarhet, god informasjon
til, og apen dialog med naboer er avgjgrende for a forebygge og redusere stgyplage for naboer til
bygge- og anleggsomrader.

Dersom det av ulike grunner ikke er mulig & overholde grenseverdiene angitt i Tabell 2 og Tabell 3, vil
det veere ngdvendig med andre tiltak. Avbgtende tiltak vil ikke alltid gi st@yniva under
grenseverdiene, men det bgr vaere et mal at stgyplagen reduseres mest mulig. Det vil som regel vaere
aktuelt a vurdere et eller flere av fglgende mulige tiltak: alternativt oppholdssted, stgysvake
maskiner og utstyr, driftstidsbegrensninger og etablering av (midlertidige) st@yskjermer. Dialog og
gode varslingsrutiner er konfliktdempende tiltak med god effekt, som forebygger og reduserer
steyplage.

Varsling bgr alltid skje som oppslag ved byggeplassen, og med direkte informasjon per brev, epost
eller SMS til de mest bergrte naboene. Det bgr arrangeres informasjonsmgter og informeres
gjennom relevante medier nar et stgrre antall husstander er bergrt, eller ved store prosjekter, for
eksempel med varighet over et halvt ar, nattdrift eller med spesielt stgyende aktiviteter.

4.4.1 Stgytiltak ved Majorstuen barnehage

Det er planlagt en stgyskjerm mellom Majorstuen barnehage og Persaunvegen. Det er en stor fordel
om denne settes opp f@r anleggsarbeidet for den nye vegen starter. Alternativt bgr det settes opp en
midlertidig skjerm for a beskytte barnehagen for stgy, stgv og steinsprut. Barn i barnehage
oppholder seg ofte utendgrs, bade under lek og nar de skal sove, og vil derfor ha behov for skjerming
nar anleggsarbeidet foregar i naerheten.
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Stgyvurdering Vedlegg 1

Vedlegg 1

4.0 meter over terreng

Q
Variant: Regplan, Regplan
Lydniva Lden i dB, Trondheim kommune

Steysonekart
Antall refleksjoner: 2 Sykkellgsning i Persaunvegen
Rutenett: 10x10m [ >55dB Trondheim, 06.02.23
Beregningshoyde: 4.0m [ >60dB (Tonje Fjellheim Dahl) Ny veg med sykkelveg Lden
(over terreng) I > 65d8 Nordre del
> 70dB 4+
. % Multiconsult
Filnavn: Persaunevegen_staymodell_2023-rensket.cna
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Stgyvurdering Vedlegg 2

Vedlegg 2

Variant: Regplan, Regplan
Lydniva Lden i dB, Trondheim kommune
4.0 meter over terreng Stoysonekart
Antall refleksjoner: 2 Sykkellgsning i Persaunvegen
Rutenett: 10x10m > 55dB Trondheim, 06.02.23
Beregningshayde: 40m > 60 dB (Tonje Fiellheim Dahl) | Ny veg med sykkelveg Lden
(over terreng) I > 65dB Sondre del
I > 70dB 4+
. % Multiconsult
Filnavn: Persaunevegen_staymodell_2023-rensket.cna

10222210-01-RIA-RAP-002 01. juni 2023 /01 Side 13 av 13



