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Planbeskrivelse for Torbjgrn Bratts veg, detaljregulering,
r20230037

Planbeskrivelse

Dato for siste revisjon av planbeskrivelsen :21.10.2024
Dato for godkjenning av Bystyret 19.12.2024

1. Innledning
Reguleringsplanforslaget er utarbeidet av Treandelag fylkeskommune og Multiconsult Norge som
plankonsulent, pa vegne av forslagsstiller Trandelag fylkeskommune.
Hensikten med planen er a legge til rette for ny hovedsykkelveg langs Torbjern Bratts veg
(Fv.6658). Strekningen er delstrekning 1 av Nardoruta, som er en sammenhengende
hovedsykkelveg mellom Lerkendal og Risvollan.

Trendelag fylkeskommune har utfert en sykkelkartlegging for & fa en oversikt over
sykkeltilbudet langs fylkesveger i Trondheim, og hva som skal til for & fa flere til a sykle.
Kartleggingen vurderer kvaliteten pa fremkommelighet og opplevd trygghet langs fylkesvegene
pa en skala fra A (et godt tilbud for alle) til E (et manglende tilbud). Nardoruta er klassifisert som
kategori D «et darlig tilbud», som betyr at opplevd trygghet og fremkommelighet ikke er
tilstrekkelig, og som kun en liten andel syklister ensker a bruke.

Torbjern Bratts veg har over 15 gaende i makstimen. Sykkelveger skal da, i henhold til handbok
N100, ha eget fortau for gdende. Sykkelkartleggingen viser at denne strekningen har et stort
potensial for gkt sykkeltrafikk.

Nardoruta - )
+\*, Delstrekning 1

Delstrekning 1 - Torbjern Bratts veg
Delstrekning 2 - Nardokrysset - Steindalsvegen
Delstrekning 3 - Utleirvegen

Delstrekning 2

Delstrekning 3

Figur 1 Nardoruta er delt inn i 3 delstrekninger. Planomrddet er markert med rad stiplet sirkel.
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Hovedsykkelvegen planlegges som tofelts sykkelveg med fortau, og utformes med bredder pa 4
meter + 2,5 meter. Dette vil sikre hgy standard, god kapasitet og gkt trygghet og
framkommelighet for gdende og syklende.

Torbjern Bratts veg er ca. 830 meter lang, og strekker seg fra rundkjeringen pa Lerkendal i nord
til rundkjeringen over Omkjaringsvegen/E6 i sor.

Pagdende og nylig vedtatte reguleringsplaner langs strekningen har avsatt arealer for
hovedsykkelveg med fortau pa vegens vestside. Denne reguleringsplanen skal sikre arealer til
resterende deler av sykkelvegen pa ca. 300 meter, fordelt pa 2 strekninger.
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Figur 2 Oversiktskart, planomrddet markert med gront.



2. Planstatus

2.1 Statlige retningslinjer/rammer/feringer

Rikspolitisk retningslinje for barn og unge (1995)

Statlige planretningslinjer for samordnet bolig, areal- og transportplanlegging (2008)
Statlig planretningslinje for klima- og energiplanlegging og klimatilpasning (2018)
Retningslinje for behandling av stey i arealplanlegging (T-1442/16)

Retningslinje for behandling av luftkvalitet i arealplanlegging (T-1520)

2.2 Regionale og kommunale faringer

Formingsveileder for hovedsykkelruter i Trondheim, utgave 2023 (utarbeidet av
Miljgpakken).

Trondheim kommunes sykkelstrategi 2014-2025*

[ 2014 vedtok Trondheim kommune og Trendelag fylkeskommune Sykkelstrategi for
Trondheim 2014 - 20151. Sykkelstrategien har som mal a gjgre Trondheim til Norges
beste sykkelby innen 2025. Dette skal oppnas ved & doble sykkelandelen og gjere det
tryggere og enklere a sykle i Trondheim. En viktig fering i sykkelstrategien er at
sykkelandelen skal dobles fra 7,5 % til 15 % innen 2025. Atskilt sykkelveg med fortau skal
benyttes som standardlesning pa hovedrutene og sykkel skal gis prioritet i kryss framfor
mindre viktige bilveier.

Mobilitetsstrategi for Trondheim, vedtatt 2022 (Mobilitets- og samferdselsenheten).
Byvekstavtalen

Trondelag fylkeskommune er en del av Byvekstavtalen mellom staten, Trondheim
kommune, Stjgrdal kommune, Malvik kommune og Melhus kommune. Formalet med
avtalen er at all vekst i persontransport som falge av gkt befolkningsvekst skal skje ved
gange, sykling og kollektivtransport, fremfor bil for 8 unnga gkte utslipp, trengsel og stey
i Trondheimsomradet.

Kommunedelplanens arealdel 2012-2024 og 2022-2034

Planomradet er i gjeldende kommuneplans arealdel for Trondheim (2021-2024) vist som
hovedveg, hovednett sykkel og bestemmelsesomrade for kollektivare. Vestsiden av vegen er vist
som nzaeringsformal og gstsiden er vist som boligformal.

| nylig vedtatt KPA for 2022-2034 (ikke rettskraftig per 21.10.24) er Torbjgrn Brattsveg ogsa vist

som hovedveg, hovedvegnett for sykkel og kollektivare. Formalet pa vestsiden er endret til

byggesone 2, som betyr at dette er et prioritert omrade for fortetting, herunder med boliger.

@stsiden er ogsa endret til byggesone 2 i nord og byggesone 3 i sar. | byggesone 3 er bevaring av

eksisterende karakter viktigere enn tung fortetting.

! Sykkelstrategi for Trondheim 2014-2025, Link: sykkelstrategi-for-trondheim-2014-2025.pdf



https://www.trondheim.kommune.no/globalassets/10-bilder-og-filer/10-byutvikling/byplankontoret/temaplaner/sykkelstrategi-for-trondheim-2014-2025.pdf

Figur 3 viser utsnitt av KPA 2012-2024,
detaljplanen ligger innenfor rad sirkel.

ligger innenfor rad sirkel.

2.3 Gjeldende reguleringsplaner

Det er 14 gjeldende reguleringsplaner og 2 pagdende planarbeid langs planomradet, som vist i

Figur 4 viser utsnitt av KPA 2022-2034, detaljplanen

tabell 1.

PLANID Plannavn Vedtaksdato

R0O090 Nardo Nordre 29.07.1953

ri016 Holtermannsv.,Anton Grevskottsv.Klaebuv, Nardov. 15.12.1964
Lerkendalsv., Torbj. Brattsv, Omkjaringsv. (Ikke stadfestet)

r1016i Nardovegen - Sgrenga - Sundlandskrenten - Nardobakken 09.08.1968

r0290 Omkjaringsv, Kleebuv, Nardokrysset, Torbjgrn Bratts 01.10.1987
v,Dybdals v, Nardokrysset, Nardobakken, deler av Nardov,
Sundlandskrenten

R0291 Krysset Omkjaringsvegen - Torbjern Brattsv/Utleirvegen m fl | 01.10.1987

r0291b Nardokrysset, Omkjeringsv. Nardo skole til Nardo trafo og 28.09.1989
Torbj. Brattsv. - Utleirv., fra Fiolsvingen til Utleirv.

R0291h Serenga 11, Nardovegen 16A og 16B 09.08.1991

R0O163ak Fiolsvingen 02.03.1999

r0163as Nissekollen friomrade, gnr. bnr. 68/198, 68/304, 68/123, 15.06.2006
54/66 og 54/99

r20100094 | Nardobakken 2, gnr 68 bnr 181 m.fl 28.02.2013




R20110043 | Torbjern Bratts veg 11 og Nardovegen 6 30.10.2014
r20210040 | Lerkendal og Valgrinda (omraderegulering) 02.03.2023
R20210030 | Nardovegen 12 - 14 31.08.2023
r20210036 | Nardovegen 10 19.10.2023
r20220032 | Nardovegen2-5 Planforslag
r20230016 | Nardovegen 4b Pagdende

Tabell 1 Oversikt over gjeldende reguleringsplaner langs planomradet i Torbjorn Bratts veg
2.4 Krav om konsekvensvurdering

Det er vurdert om tiltaket utlgser krav om konsekvensutredning (KU), jamfer Forskrift om
konsekvensutredninger av 21. juni 2017 med vedlegg. | Vedlegg | og Il til forskrift om KU angis
hva som automatisk ferer til konsekvensutredning og hva som skal vurderes om ber
konsekvensutredes. Tiltaket omfattes av vedlegg Il punkt 10 om infrastrukturprosjekter, hvor
bokstav b) omhandler utviklingsprosjekter for by- og tettstedsomrader.

Det er vurdert at tiltaket ikke vil fa vesentlige virkninger for milje eller samfunn og trenger derfor
ikke konsekvensutredes.

2.5 Forholdet til/avvik fra gjeldende planer

Torbjern Bratts veg er regulert til kjoreveg med gangveg, sykkelveg og fortau i gjeldende
reguleringsplaner.

Nylig vedtatte reguleringsplan Nardovegen 10, 12 og 14 (r20210030 og r20210036) omgjer
dagens naeringsbebyggelse til boligbebyggelse, og grense for bebyggelse flyttes naeermere
fylkesvegen. Reguleringsplanene har avsatt arealer for hovedsykkelveg med fortau pa vegens
vestside. Reguleringsplan for Lerkendal og Valgrinda (r20210040) har ogsa regulert sykkelveg
med fortau pa vestsiden av Torbjgrn Bratts veg.

Reguleringsplan for Nardovegen 2 - 5 (r20220032) viser arealer for sykkelveg med fortau pa
vestsiden i planforslaget. Denne er er nylig vedtatt.

Reguleringsplan for Torbjorn Bratts veg har som hensikt & regulere manglende strekninger for
hovedsykkelveg med fortau langs strekningen, som vist i figur 5.



Figur 2 Figuren viser eksisterende planer i omrddet. Bld stiplet linje pd vestsiden av Torbjgrn Bratts veg viser hvor gjenstdr d regulere
hovedsykkelveg med fortau.

2.6 Samarbeid med kommunalt VA-prosjekt

Trondheim kommune planlegger a legge nye VA-ledninger i nordre del av Torbjern Bratts veg, i
samme trasé som ny sykkelveg med fortau. Oppgradering av VA-ledningene er hensyntatt i
planarbeidet, og fremkommer i teknisk plan.

Det er et gnske for begge parter a samkjare byggeplanlegging og utbygging av VA-tiltak samtidig
som tiltak for sykkelveg med fortau.



3. Planomradet, eksisterende forhold

3.1 Bergrte eiendommer

Planomrdadet omfatter gnr/bnr 68/129 og 66/439, eiendommene rommer Torbjgrn Bratts veg
med eksisterende vegareal, gang- og sykkelveg, fortau og kryssomrdder. Trendelag

Fylkeskommune er grunneier.

| tillegg berares mindre areal av tilgrensende eiendommer.

3.2 Beliggenhet, avgrensning, starrelse pa planomradet

Planomradet er pa ca. 27 daa og omfatter Fv. 6658 Torbjarn Bratts veg med sideareal.
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Figur 3 Oversiktskart, lokalisering av planomrddet

Planen er avgrenset mellom Nardovegen 4 (gnr/bnr 66/266) i nord og Nardokrysset ved E6 i sgr.
Nardokrysset er ikke en del av planomradet. Vegstrekningen ligger i et byutviklingsstrek nzert
NTNU Campus og naert omrader med mange arbeidsplasser deriblant Lerkendal,

Holtermannsvegen og Sluppen.

Planomradet er tilpasset avgrensning til pagdende og nylig vedtatte reguleringsplaner langs
strekningen. | tillegg til areal for etablering av sykkelveg med fortau og steyskjerming, tar



planavgrensningen ogsa hgyde for areal til midlertidig rigg- og anleggsomrader, samt
terrenginngrep i forbindelse med etablering av tiltakene.

3.3 Dagens bruk og tilstatende arealbruk

Torbjern Bratts veg er en 4-felts hovedveg som delvis er skilt med midtdeler. Pa vestsiden av
vegen er det gang- og sykkelveg og pa estsiden er det fortau nord for Fiolsvingen og gang- og
sykkelveg pa sersiden. Gang- og sykkelvegen pa vestsiden er atskilt med trafikkdeler mot
kjorevegen.

Pa strekningen er det avkjarsler til Rollikvegen, Fiolsvingen og Nardobakken samt
bussholdeplass ved Fiolsvingen.

Langs Torbjarn Bratts veg er det nzeringsbebyggelse, forretninger og boliger pa vestsiden av
vegen og smahus-, rekkehusbebyggelse og idrettsanlegg pa estsiden. Boligomradene i st
skilles fra vegen med stoyskjerm.

Ved Fiolsvingen ligger Nissekollen friomrade og Nardo fotballbane. Nardo skole, Nissekollen og
Blomsterbyen barnehage ligger i naer tilknytning til Torbjern Bratts veg. | nord grenser Torbjern
Bratts veg til grentomradet som gar langs Nardoskrenten med tilhgrende turveger og stier.

3.4 Stedets karakter, estetikk/byform, eksisterende bebyggelse

Torbjarn Bratts veg er en bred transportare som deler opp omradet. Vegen er en visuell og fysisk
barriere. Det er bebyggelse pa begge sider av vegen.

Pa vestsiden ligger bensinstasjonen ved Nardobakken tett pd dagens gang- og sykkelveg. @vrig
bebyggelse ligger hovedsakelig med avstand til vegen, og bestar av starre bygningsvolum med
tilhgrende asfalterte parkeringsareal. Langs vegen er det en 3 meter bred rabatt som skiller
dagens gang- og sykkelveg fra kjgrevegen. Det er kun deler av strekningen som er beplantet, og
treerne er av varierende kvalitet. Pa innsiden av gang- og sykkelvegen er det stedvis vegeterte
skraninger mot bolig- og naeringsarealene. Noen steder er skraningene beplantet med busker,
mens andre steder vokser det mer vilt. Bade rabatten med gatetraer og de vegeterte skraningene
er viktige for opplevelsesverdien langs Torbjgrn Bratts veg.

Vestsiden er under transformasjon fra lave naeringsbygg med store parkeringsareal til fleretasjes
bolig- og naeringsbygg. Dette endrer, og vil fortsette & endre, stedets karakter etter hvert som
tomtene bygges ut. Den nye bebyggelsen pa vestsiden danner en mer urban struktur langs
vegen og medfarer at flere folk bor og oppholder seg i omradet.

@stsiden bestar i hovedsak av boligbebyggelse i form av rekkehus, som er skjermet av
stoyskjerm og store furu- og bjgrketraer. Nissekollen friomrade grenser i sarost gir et stort grant
preg langs Torbjern Bratts veg.



3.5 Landskap

Torbjern Bratts veg ligger i bunnen av en dalform som ligger sergst-nordvest. Vegen stiger mot
Nardokrysset i sgr. Pa gstsiden av vegen stiger terrenget opp til smahusomradet
“Blomsterbyen”. | vest stiger terrenget mot Nardo og Sundland.

3.6 Kulturminner og kulturmilje

Det er ikke registrert automatiske fredede kulturminner innenfor omradet, og det vurderes a
veere liten risiko for at planen vil komme i konflikt viktig kulturmiljg.

3.7 Naturverdier og vegetasjon

Det er i forbindelse med planarbeidet kartlagt naturmangfold og fremmede arter. Falgende
fremmede arter ble observert innenfor planomradet:

Art Risiko

Platanlgnn Sveert hay risiko
Rynkerose Sveert hay risiko
Legepestrot Sveert hay risiko
Skjermleddved Sveert hgy risiko
Sngbaer Hoy risiko
Duftskjaersmin Potensielt hgy risiko

Tabell 2 Fremmede arter registrert i Torbjgrn Bratts veg, hentet hentet fra NOT-RIM-001

Det er utfart en kartlegging og tilstandsvurdering av greannstrukturen langs Torbjgrn Bratts veg.
Kartleggingen ble utfort ved befaring i juli 2023, i tillegg er det hentet informasjon fra Naturbase
(Miljedirektoratet) og Artskart (Artsdatabanken).

Pa gstsiden av Torbjern Bratts veg er det i hovedsak furu, bjerk og selje. Disse er vurdert til a ha
hoy bevaringsverdi. Traernes tilstand vurderes til  veere god.

Figur 7 Furutreer pd gstsiden av Torbjorn Bratts veg. Skjermbilde fra Google Street View august 2020.



Pa vestsiden av Torbjern Bratts veg er det smabladlind og spisslenn i rabatten mellom kjereveg
og gang- og sykkelveg. P innsiden av gang- og sykkelvegen er det stedvis buskbeplantning
(skjermleddved og rynkerose) og enkelttraer som hagtorn, platanlgnn, spisslenn og furu.
Tilstanden til treerne som star i rabatten er varierende. Flere av traerne har tarkeskader og/eller
begrenset vekst. Smabladlindetraerne er vurdert til middels bevaringsverdi. | sendre del av er
flere av treerne i rabatten mellom kjereveg og gang- og sykkelveg fijernet pa grunn av darlig
tilstand.

3.8 Rekreasjonsverdi/rekreasjonsbruk, uteomrader

Selve planomradet omfatter ikke arealer med
saerskilt rekreasjonsverdi, men ligger i naerhet til
flere rekreasjonsomrader:

Nissekollen friomrade er i Trondheim kommunes
kart for friluftsliv og grenne omrdder vist som
naerturterreng og kategorisert som et sveert viktig
friluftsomrdde. Rett ved Nissekollen har Nardo
idrettslag har to fotballbaner (7er og 11er) samt
klubbhus og parkeringsplasser.

Nardoskrenten og omradet pa vestsiden av
Torbjern Bratts veg ved Lerkendalrundkjgringen
er vist som grennstruktur-, natur- og
friluftsomrade. Se figur 11 hvor Nissekollen
friomrade er vist i lys grenn og Nardoskrenten
med blagrenn.

-

&

&

Figur 8 Smabladlind med varierende tilstand i rabatten ved Nardovegen 11. Skjermbilde fra Google Street View august 2020.
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Figur 9 Nissekollen friluftsomrdde pd gstsiden av planomrddet og
Nardoskrenten grgnnstruktur-, natur- og friluftsomrdde pd vestsiden
planomrddet. Kilde: Trondheim kommunes karttjeneste, karttype
Friluftsliv og grenne omrader.
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3.9 Trafikkforhold

Vegsystem og trafikkmengde

Torbjern Bratts er en forkjarsregulert regional hovedveg og er en del av det overordnede
transportnettet. Vegen har ADT pd 12 000 og tungtrafikkandelen er 5%. Strekningen er en viktig
transportrute for blant annet naeringslivet og kollektivtrafikken. Fartsgrensen pa 50 km/t.

For fotgjengere og syklister er gang- og sykkelveg pa vestsiden av vegen og fortau pa estsiden.
Fortauet har darlig kvalitet og er ujevnt eller har hull i asfalten flere steder. Det er 3 ulike kryss
langs strekningen, hvorav to signalregulerte T-kryss (Nardobakken og Fiolsvingen) og ett
vikepliktsregulert T-kryss (Rollikvegen). Nardobakken er tilkomstveg til @stre Nardo og
Sunnland. Fiolsvingen gir atkomst til Blomsterbyen, og Rallikvegen er blindveg. Bade sgr og
nord for planomradet er det rundkjeringer (Lerkendal og Nardokrysset).

Trafikkulykker

| perioden 2013-2022 er det
registrert seks
politirapporterte
trafikkulykker med
personskade i Torbjern Bratts
veg mellom
Lerkendalrundkjeringen og
Nardokrysset, og fire ulykker i
Nardokrysset. Flere av disse
ulykkene involverte myke
trafikanter som syklister og
fotgjengere. Figuren under
viser hvor det er registrert
ulykker pa strekningen de
siste 10 arene.

Figur 10 Trafikkulykker med personskade i Torbjorn Bratts veg i perioden 2013 - 2023. Kilde: Vegkart.no

Trafikksikkerhet

Vegen har fire felt, med venstresvingefelt i kryssene med Nardobakken og Fiolsvingen. Fra
Lerkendalrundkjeringen og frem til Nardobakken er det ikke fysisk midtdeler mellom
kjorefeltene, slik at det er mulig 8 komme over i motgaende kjareretning. Mellom Nardobakken
og Nardokrysset er det rabatt med bredde ca. 1,5 meter mellom kjgreretningene.

Det er god sikt pa strekningen og i kryssene, med unntak av krysset med Rallikvegen som ligger
tett pa Nardokrysset, se figur 11. Krysset med Rgllikvegen er et T-kryss, hvor det er tillatt med
alle svingebevegelser ut i Torbjern Bratts veg. Dette gjor at trafikk fra Rollikvegen kan krysse de
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to nordgdende kjorefeltene i Torbjern Bratts veg, for a kjere serover mot Nardokrysset.
Midtdeleren mellom kjereretningene er ikke bred nok til at det er mulig & sta der med bil for &
vente pa luke i trafikken i retning Nardokrysset. Derfor kan kjgretgy bli staende a sperre for
trafikk nar de skal kjgre sgrover. Midtdeleren er utformet slik at det i utgangspunktet ikke skal
vaere mulig a svinge til venstre fra Torbjern Bratts veg og inn i Rellikvegen.

Figur 11 Darlig siktforhold fra Rellikvegen mot Nardokrysset i sgr. Kilde: Google Street View, august 2020

Trafikksikkerheten for myke trafikanter er god med separat g/s-veg pa vestsiden av Torbjgrn
Bratts veg pa hele strekningen, hvor de myke trafikantene kun ma forholde seg til krysset i
Nardobakken. Det er registrert over 15 gaende i makstimen pa strekningen, noe som gjgr at det
kan oppsta konflikter mellom gaende og syklende. | tillegg faller Torbjarn Bratts veg med ca. 7 %
fra Nardokrysset til Nardobakken, noe som gjer at syklister i retning sentrum kan fa hgy
hastighet og det oppstar stor fartsforskjell mellom syklende og gdende.

| krysset med Nardobakken krysser myke trafikanter i samme fase (grent lys/grenn mann) som
hayresvingende kjgretey fra Torbjern Bratts veg, noe som gjer at de kan komme i blindsonen til
store kjoretay. Det er imidlertid god sikt frem mot krysset og videre sgrover i Torbjgrn Bratts
veg.

Det er tilrettelagt for kryssing av Torbjern Bratts veg ved Lerkendalrundkjgringen, i krysset med
Nardobakken, Fiolsvingen og i gangbru over Torbjorn Bratts veg ved Nissekollen. Det er
observert at myke trafikanter krysser Torbjgrn Bratts veg utenom oppmerkede
krysningspunkter i forbindelse med kryssene.

Kollektivtilbud

Innenfor planomradet er det én bussholdeplass, Fiolsvingen retning mot sentrum. Holdeplassen
betjenes av busslinje 11 og 22 gjennom hele uka, samt busslinje 51 pa sendager. Nattbuss i
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helger stopper pa holdeplassen. Avgangsfrekvensen er vanligvis hvert 20. minutt.
Avgangsfrekvensen i rush er 10 minutter for begge rutene.

| nordgdende retning i Torbjgrn Bratts veg mellom Fiolsvingen og Lerkendalrundkjeringen, er
hayre kjorefeltet reservert for buss og taxi. Det er ogsa etablert kollektivfelt i sergaende retning i
Torbjern Bratts veg mellom Lerkendalrundkjeringen og Nardobakken.

3.10 Barns interesser

Boligomradene pa begge sider av Torbjern Bratts veg sogner til Nardo barneskole som ligger
vest for Torbjern Bratts veg, og Sunnland ungdomsskole som ligger pa Nidarvoll. Pa gstsiden av
Torbjern Bratts veg ligger Nardo idrettsanlegg, Nissekollen friomrade og to barnehager. Dagens
overgangsbru over Torbjgrn Bratts veg mellom Nardovegen og Fiolsvingen er en viktig
forbindelse mellom boligomradene, skole, barnehage og fritidsaktiviteter.

Trondheim kommune gjennomfarte barnetrakkregistreringer i 2014. Resultatet viser at
Fiolsvingen og overgangsbrua over Torbjern Bratts veg benyttes som skoleveg mellom
Blomsterbyen og Nardo skole. Overgangsbrua er registrert som en trygg skolevei.

3.11 Universell utforming

Den nordligste delen av Torbjern Bratts veg har stigning ca. 4,5 % pa begge sider av vegen. Ser
for bussholdeplassen ved Fiolsvingen gker stigningen pa fortauet til 5-6 %. Deretter falger en
strekning under 5 %, for det stiger med 7-8 % de siste 50 meterne fgr Nardokrysset.

Pa vestsiden har den serligste strekningen stigning opp mot ca. 7 % fram til at det flater ut inn
mot Nardokrysset. Den sgrligste strekningen er ikke i henhold til anbefalingene til universell
utforming pa inntil 5 % stigning i sentrumsomrader. Ingen av de eksisterende
krysningspunktene er universelt utformet. Det mangler oppmerking av gangfelt, ledelinjer og
taktil merking.

3.12 Teknisk infrastruktur

Vann og avlgp

En felles avlgpstrase langs Torbjern Bratts veg tjener Blomsterbyen, Nissekollen og de
omradene som drenerer til Torbjern Bratts veg via Nardovegen. Nedre del er en AF 600 BET-
ledning fra 1953. Oppstrems er traseen sammensatt av ulike dimensjoner fra forskjellige
perioder, med pakoblingspunkter for spillvann, overvann og felles avlgp.

Torbjern Bratts veg fungerer som en kritisk flomvei for Blomsterbyen, hvor den samler og leder
avrenning fra flere flomlinjer ned mot S.P. Andersens veg. Torbjern Bratts veg er avgjgrende for
a handtere gkende vannmengder under intense nedbgrshendelser, sikre effektiv
overvannshandtering, og beskytte omradet mot erosjonsskader.
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Elektro

Innenfor vegarealet ligger det hayspentledninger, fiernvarmeledning og andre tele- og
lavspentkabler. | Torbjern Bratts veg ligger fiernvarmeledning innenfor kortere deler av
veganlegget. Hayspentlinje ligger langs vestsiden av vegen og krysser pa tvers av vegen ved
Fiolsvingen. Lavspentlinje ligger under fortauet i ost.

3.13 Grunnforhold

Torbjern Bratts veg ligger i bunnen av en ravinedal, og terrenget stiger oppover fra
Strindvegen/Lerkendalrundkjgringen (kote ca. +45) til Nardokrysset (kote ca. +71). NGUs
kvartzergeologiske lgsmassekart viser tykk hav- og fjordavsetning innenfor planomradet.
Lesmassene i Torbjgrn Bratts veg bestar av et topplag av fyllmasser med varierende mektighet
pa dybder mellom 1,8 meter og 5,8 meter under terrengniva. Fyllmassene bestar av sand, silt og
leire med innhold av gruskort, planterester og teglsteinsbiter. Derunder er det leire med innhold
av silt, sand og gruskorn.

Tidligere grunnundersgkelser nord i Torbjgrn Bratts veg viser at det er dypt til berg, ved
Nardovegen 2 og 5 er det boret ned til 30 meter i tre punkter og 50 meter i et punkt uten at berg
er patruffet.

Grunnvannstand ligger mellom 1,3 meter og 3,9 meter under terreng langs Torbjern Bratts veg
opp mot Nardokrysset.

I henhold til faresonekart pa NVE-Atlas, er det kjente og utredede faresoner for kvikkleireskred i
naerheten av Torbjern Bratts veg og Utleirvegen. Faresonekartet viser ogsa
kvikkleireforekomster avdekket av Statens vegvesen (rapport Ud325Br01 og Ud452Ar01), se
figur 14 og tabell 3.

“* JOTILIENBORG

Laenac e 3

Figur 12 Utsnitt av kvikkleirekart - faregrad. Planlagt ny sykkelveg med fortau er markert i rgdt. Figur hentet fra geoteknisk
vurderingsrapport, figur 4-4.
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Sonenr. Sone navn Kommune Faregrad Konsekvens Helalde il
lav 5 hay)
189 Nardo Nordre Trondheim Lav Alvorlig 3
190 Nardo Sendre Trondheim Lav Meget alvorlig 3
Tabell 2 Oversikt over faregrad, konsekvens og risikoklasse.
3.14 Forurenset grunn
N N i Al 2
Det er pdvist forurensede masser pa 3 A ' W\ [a Lty
steder langs Torbjgrn Bratts veg. Ett punkt | * = ! T
med hgyeste forurensningsgrad i 3 Tal > b o
tilstandsklasse 3 for PAH-forbindelser (SK1) | - ! - &l
- e e /
og to punkter med hgyeste IR \ Ae0 f i Syl
forurensningsgrad i tilstandsklasse 2. % B (& X '
Forurensingen er pavist for PAH i ett punkt N\ ¥ 5!
(SK4), og for krom i ett punkt (SK16). Figur $ 2 X
13 viser prevepunktene (SK1-SK6, SK11, Tt \
SK16-SK20) fargelagt etter hgyeste paviste |- =~ = = . ° :
forurensningsniva iht. tilstandsklasser for ng”f;;"'a””gt ) % ) |
. . . e provetal LW > A
forurenset grunn i Miljedirektoratets @ Tistandsidasse 1 \ N I i
nettbaserte Forurenset grunn-veileder. @ Tistandskiasse 2 RESEN . (afRy s .
O Tilstandsklasse 3 " 5 e :
.. . . X ) O Tilstandsklasse 4 | sgo
Figur 13 Situasjonsplan som viser prgvepunktene for @ Tistandsiiasse 5 i < r 2 o

forurenset grunn utfart i Torbjgrn Bratts veg. Utsnitt fra
vedlegg til Miljggeologiske datarapport, RAP-RIGm-03

3.15 Steyforhold

| dag ligger bebyggelsen neermest vegen i Torbjern Bratts veg i gul og red steysone som vist i

figur 14. Bebyggelsen far stoy fra E6 i tillegg til fra fylkesvegen. Langs Torbjern Bratts veg er det
stoyskjermer mellom boligomrddene i Rallikvegen, Fiolsvingen, Smarblomstvegen og Dybdahls
veg. Trandelag fylkeskommune skal giennomfgre en ny tilstandskartlegging av steyskjermene i

lopet av 2024.
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Figur 14 Stgyforhold langs Torbjorn Bratts veg, dagens situasjon. Kilde: Statens vegvesen.
3.16 Luftforurensning

Luftsonekartet pa Miljedirektoratets fagbrukertjeneste viser at planomradet stort sett ligger i gul
sone, men at delen av omradet naermest E6 ligger i rad sone. Dette er beregninger som er gjort i
en overordnet modell for arene 2018-2022 og gir en grov oversikt over hvor det er fare for darlig
luftkvalitet i kommunen.

Den faktiske luftkvaliteten vil variere gjennom aret og dagen avhengig av veer og vind, trafikk og
arstid. Overgangsperioden mellom vinter og var, for varrengjgringen er gjennomfert er ofte en
av de mest utfordrende periodene. Luftforurensningen vil ogsa veaere sterst i tider med mye
trafikk eller i perioder hvor det pagar bygge- og anleggsarbeider.

3.17 Risiko- og sarbarhet (eksisterende situasjon)

Aktuelle tema for risiko - og sarbarhet i dagens situasjon er trafikksikkerhet, stoy, forurenset
grunn, fremmede arter, urban flom/overvann/flomvei, nzerhet til bensinstasjon og hovedveg for
utrykningskjoretgy.

3.18 Neering

Pa vestsiden av Torbjern Bratts veg er det naeringsareal som har adkomst via krysset Torbjarn
Bratts veg/Nardobakken. Det er bensinstasjon, restaurant, matbutikk, apotek, treningssenter,
gjenbruksbutikk, bilverksted med mer i omradet.

Ved flere av naeringseiendommene foregar utvikling og endring fra nzering til boliger med
naeringsdel pa bakkeplan.
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4, Beskrivelse av planforslaget
4.1 Planlagt arealbruk, reguleringsformal

Arealer innenfor planomradet er fordelt pa felgende formal og overliggende hensynssoner og
bestemmelsesomrader:

Arealformal Betegnelse Areal (daa)
§12-5. Nr. 1 - Bebyggelse og anlegg

1110 - Boligbebyggelse (2) B 0,9
1340 - Industri (4) IND 2,8
1811 - Forretning/kontor/industri F/K/I 0,6
Sum areal denne kategori: 43
§12-5. Nr. 2 - Samferdselsanlegg og teknisk infrastruktur

2011 - Kjoreveg KV 11,3
2012 - Fortau (6) FO 2,4
2015 - Gang-/sykkelveg GS 1,0
2016 - Gangveg/gangareal/gdgate GG 39 m?
2017 - Sykkelanlegg (3) SS 1,0
2018 - Annen veggrunn - tekniske anlegg (2) AVT 0,3
2019 - Annen veggrunn - grgntareal (23) AVG 6,0
2073 - Kollektivholdeplass KH 0,3
Sum areal denne kategori: 22,4
Totalt alle kategorier: 26,6
Hensynssoner

§12-6 - Hensynssoner

140 - Frisikt (15) H140 0,5
320 - Flomfare (2) H320 0,6
410 - Krav vedrgrende infrastruktur H410 0,3
Sum areal denne kategori: 1,4
Bestemmelsesomrader

§12-7 - Bestemmelsesomrader

1- Utforming #8 4,3
Midlertidig bygge- og anleggsomrade (6) #1, #3-7 0,6
Sum areal denne kategori: 4,9

Tabell 4 Arealtabell
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4.2 Bebyggelse og anlegg

Innenfor planen er det avsatt mindre areal til boligbebyggelse (B1 og B2), industri (IND 2-5) og
kombinert formal forretning/kontor/industri (F/K/I). Alle disse arealene har
bestemmelsesomrade midlertidig bygge- og anleggsomrade, og er omrader som kan bli
benyttet i anleggsperioden. Etter endt anleggsperiode skal omradene tilbakefores til
underliggende formal i den tilstand de var for det ble tatt i bruk. Bestemmelser fra gjeldende
planer for disse omradene skal fortsatt gjelde.

4.3 Utforming av veganlegget

Planforslaget sikrer arealer til hovedsykkelveg med fortau langs vegens vestside. | tillegg tar
reguleringsplanen med seg arealer for:

o Eksisterende kjgreveg i Torbjorn Bratts veg.

o Fortau og gang- og sykkelveg pa gstsiden.

e Annen veggrunn grent mellom fortau og eksisterende stgyskjerm pa gstsiden.

e Arealer for oppgradering av kollektivholdeplass i Fiolsvingen.

o Arealer for trafikksikkerhetstiltak i kryss med Nardobakken, Fiolsvingen og Rallikvegen.
e Eksisterende overgangsbru over fylkesvegen ved Fiolsvingen bussholdeplass.

Hovedsykkelvegen planlegges og bygges i henhold til krav i gjeldende lovverk, Statens
vegvesens handbgker og Formingsveileder for hovedsykkelruter i Trondheim?. Formingsveileder
for hovedsykkelveg anbefaler 4 meters bredde for sykkelveg for hovedsykkelruter, slik at det er
trygt med forbisykling og starre typer sykler. Felgende normalprofil er lagt til grunn:

4,00 f 2,50
Sykkelveg Fortau
W%

-
s 1
I -
t !
% ©
45

Figur 16 Anbefalt utforming av sykkelveg med fortau med bred rabatt (Miljgpakken, 2023).

Kjerebane

2 Formingsveileder for hovedsykkelruter i Trondheim, Link:
https://www.vegvesen.no/contentassets/99d988dadfd240e2b113a68a881569e6/formingsveileder-for-hovedsykkelruter-2023.pdf.pdf
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Figur 17 Anbefalt utforming av sykkelveg med fortau med smal rabatt (Miljgpakken, 2023).

Bredden pa sykkelvegen gir rom for et hgyt antall syklister, stort spenn i fartsniva mellom
syklister, samt ulike typer syklister.

Det er i dag mange syklister pa strekningen og det forventes a gke bade pa grunn av bedre
tilrettelegging for syklende og pa grunn av utbygging av mange boliger i omradet. Torbjern
Bratts veg ligger i bakke (stigning 5-7%). Det forventes a vaere stort spenn i fartsniva mellom
syklister som sykler oppover og nedover, samt fartsforskjell oppover for elsykler og trasykkel.
God nok bredde ivaretar «vinglebredde» som bidrar til at sykling oppleves trygt. | tillegg sikres
det god nok plass til ulike typer sykler (lastesykler etc.) og sykling to i bredden (for eksempel
foresatt og barn).

Store deler av Torbjorn Bratts veg er allerede regulert med disse normalprofilene som grunnlag
og denne planen viderefgrer samme normalprofil. Malet er et sammenhengende sykkelnett uten
mange systemskifter.

4.4 Sykkelveg og fortau

4.4.1 Nord for Nardobakken

Sykkelvegen med fortau legges pa vestsiden og reguleres med 4 + 2,5 meters bredde. Det
tilrettelegges for sykling i begge retninger. Langs de farste 100 meterne fra plangrensa i nord til
gnr/bnr 66/292 (bensinstasjonen Circle K) reguleres 3 meter rabatt mellom sykkelvei og kjarevei.
For & begrense arealinngrep pa eiendommene vest for vegen er det foreslatt en mur mot gnr/bnr
66/266 0g 66/294 (Nardovegen 4 og 11). Muren er ca. 50 meter lang, det etableres hvilebenk i
forkant av muren.
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Figur 18 Illustrasjon av fremtidig sykkelveg med fortau ved Nardovegen 4. Utarbeidet av Multiconsult

Bensinstasjonen har eksisterende drivstofftanker i bakken ved ytterkant av dagens gang- og
sykkelveg. Det er komplisert og kostbart a flytte tankene, ny sykkelveg med fortau kan derfor
ikke gd naermere bensinstasjonen enn dagens gang- og sykkelveg. Forbi bensinstasjonen
reduseres bredden pa sykkelvegen og pa rabattene mellom kjgrevei og sykkelvei og mellom
kjereretningene, se figur 20. Bestemmelsene sikrer at det ikke tillates a reetablere nedgravde
drivstofftanker nar disse skal skiftes ut.

Sykkelvegen tilpasses, og bredden varierer mellom 3,3 og 3,6 meter forbi bensinstasjonen. For a
fa mest mulig bredde til sykkelveg med fortau reduseres trafikkgy mellom kjereretningene i
Torbjern Bratts veg i bade bredde og lengde (bredde varierer fra 1,2 - 1,95 meter), og
trafikkdeler mellom kjgreveg og sykkelveg reduseres til 1,1 meter. Fortauet bevares med 2,5
meter langs hele strekningen.

For a fa plass til lasningen ma dagens gangfelt nord for krysset Torbjgrn Bratts
veg/Nardobakken fjernes fordi trafikkdeler blir for smal iht. gjeldende regelverk om universell
utforming (under 2 meter bred).
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Figur 19 Redusert profil forbi bensinstasjonen, med reduserte bredder pd rabatter og sykkelveg.

Multiconsult

Figur 20 Illustrasjon av redusert normalprofil ved Torbjgrn Bratts veg. Kilde: Multiconsult

4.4.2 Kryss Torbjgrn Bratts veg - Nardobakken

Det foreslas a gjere mindre endringer i Nardobakken i forbindelse med T-kryss med Torbjern
Bratts veg. Tiltakene vil bedre forholdene for gdende og syklende og gke trafikksikkerheten.
Folgende endringer ligger til grunn for planforslaget:

1. Flytte stopplinje i Nardobakken: Stopplinjen for biltrafikken trekkes 5 minn i
Nardobakken slik at kjgretay ma stoppe for myke trafikanter uten a sperre gangfeltet.

2. Utvidet fortau/oppholdsareal pa sersiden av Nardobakken: Det tilrettelegges for gkt
andel kryssende over Torbjern Bratts veg og Nardobakken ved 4 avsette areal for utvidet
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gangfelt i hjernet med gnr/bnr 68/181- Nardobakken 2 (Kiwi). Dette vil sikre bedre plass
for gdende som skal krysse bade kjgreveg og hovedsykkelveg, som vist i figur 21.

3. Utvidet venteareal for kryssing av sykkelveg i Torbjern Bratts veg (sersiden av
Nardobakken): Det er lagt inn 2 meter avstand mellom Torbjgrn Bratts veg og planlagt
sykkelveg. Dette ivaretar kravene til bredde pa venteareal for kryssing av sykkelveg. For a
gjore plass til ventearealet smalnes sykkelvegen inn fra bredde 4 meter til 3,2 meter.
Dette gjelder 6-7 meter inn mot kryssomradet.

Figur 21 Utsnitt av plankart som viser omtrentlig plassering av tiltak i listen i kap 4.5

| hgringsversjonen av detaljplanen var det foreslatt a innsnevre Nardobakkens to kjerefelt til ett
felt far krysset med Torbjern Bratts veg. Pa grunn av manglende trafikkvurderinger for
endringen i kjgremgnsteret er forslaget tatt ut av planen, og antallet filer inn mot krysset forblir
uendret.

4.4.3 Kryssing for syklende i Nardobakken

Planforslaget tilrettelegger for sykkelveg med fortau helt frem til krysset med Nardobakken.
Dette fastsetter ikke endelig hvordan selve kryssingen skal giennomfgres, men gir rom for at det
enten kan etableres gjennomgaende sykkelveg med sykkelsignal med egen sykkelfase. Eller
bevare dagens situasjon hvor myke trafikanter har grent samtidig som hgyresvingende kjgretoy
fra Torbjern Bratts veg.

Avsatte arealer i reguleringsplanen legger til rette for at begge lasninger for kryssing kan
gjennomfares. Valg av lesning ma vurderes naermere i byggeplanfase, og det ber sgkes et likt
prinsipp i trafikksignalanleggene langs hovedsykkelveganleggene i omradene ved Torbjgrn
Bratts veg og langs Utleirvegen for a stette oppunder lesbarheten for systemet.
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4.4.4 Sykkelveg med fortau langs Nardovegen 16A og 16B

Ser i Torbjgrn Bratts veg begrenses tverrprofilet av eksisterende mur langs eiendommen til
Nardovegen 16B. Lgsningen i planforslaget viser en reduksjon av bredde pa sykkelveg med
fortau ned til 3,0 meter + 2,25 meter langs tomta. Det er behov for snu tverrfallet pa sykkelveg
med fortau mot kjgreveg, for handtering av overvann, og for a unngd a bygge pa eksisterende
mur. Eksisterende mur mot Nardovegen 16B er i dag 3-4 meter hay. Haydeforskjell mellom
kjoreveg og sykkelveg med fortau ma utferes med en lav mur, som vist i figuren nedenfor:

Figur 22 Situasjon langs eksisterende mur ved Nardovegen 16B og ny lav mur mellom kjoreveg og sykkelveg
4.5 Fortau, gang- og sykkelveg og gangveg

4.5.1 Fortau (FO)

Pa gstsiden av Torbjern Bratts veg reguleres dagens fortau (o_FO3) med bredde 3 meter nord for
Fiolsvingen.

Nord for Fiolsvingen er kjoreveg og fortau adskilt med kantstein. Forbindelsen mellom
Nardokrysset/Torbjern Bratts veg og Serenga reguleres til offentlig fortau (o_FO2) slik som i dag.
Det er satt krav om at det skal etableres minimum en hvilemulighet pa strekningen fra
rundkjeringen ved Lerkendal og Fiolsvingen.

4.5.2 Gang- og sykkelveg (GS)

Eksisterende overgangsbru over Torbjern Bratts veg, mellom bussholdeplassen Fiolsvingen og
Nissekollen friomrade, viderefares som gang- og sykkelveg som i dag. Planen regulerer rampe
og trapp fra Fiolsvingen og brua som arealer over grunnen i plankartet. Rampe og trapp pa
vestsiden er regulert i nylig vedtatt reguleringsplan for Nardovegen 12 og 14.

Ser for Fiolsvingen er det regulert gang- og sykkelveg. Gang- og sykkelvegen ledes bak
bussholdeplassen. Videre skilles den fra kjgrevegen med en grentrabatt med bredde pa 3 meter
fram til Rollikvegen. Ved avkjering til Rellikvegen flyttes gang- og sykkelvegen mot gst for a gjere
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plass til fem meter venteareal for bil mellom gang- og sykkelvei og kjgreveg. Mellom Reallikvegen
og Nardokrysset fares justert gang- og sykkelveg inn
pa eksisterende fortau og videre til kryssing over Flk/!

rampe fra E6. A

4.5.3 Gangveg (GG)

Omradet regulert til gangveg i plankartet er
viderefgring av allerede regulert gangveg i
gjeldende plan for Torbjern Bratts veg 11 og
Nardovegen 6 (r20110043). Gangvegen er 3 meter
bred og ligger mellom gnr/bnr 66/292
(bensinstasjonen) og gnr/bnr 66/294 (pizza/grill) pa
sistnevntes eiendom. Areal til gangveg pa privat
grunn viderefgres som i gjeldende plan til felles for
eiendommene gnr/bnr 66/21, 66/292, 66/294, 66/438
0g 66/520. Areal pa offentlig veggrunn reguleres til
offent[ig gangveg. Figur 23 Kartutsnitt som viser plassering av gangveg (GG)

Gangvegen er ikke etablert.
4.6 Kjoreveg (0_KV1 og 2)

Torbjern Bratts veg skal ikke endres og reguleringsplanen viser eksisterende situasjon med fire
kjorefelt med bredde 3,25 meter. Innenfor regulert kjoreareal kan det gjgres mindre justeringer
av trafikkdelere for a fa plass til den nye sykkellasningen. Ny vegbelysning og teknisk
infrastruktur skal etableres.

4.6.1 Nardobakken

| Nardobakken er regulert kjgreveg justert for a tilrettelegge for kryssing for sykkelveg og fortau
og sikre riktige svingradier.

4.6.2 Fiolsvingen

Ved Fiolsvingen reguleres tilstrekkelig areal til offentlig kjereveg for a sikre sikt til Torbjern
Bratts veg. Veggrunn reguleres som i eksisterende situasjon med bredde 6,25 meter.

4.6.3 Rollikvegen

Planforslaget legger opp til flytting av eksisterende stgyskjerm slik at man ivaretar gjeldende
krav til sikt i handbok N100 og eke trafikksikkerheten, spesielt med tanke pa syklister i hoy fart.
Ny stoyskjerm krever areal fra boligeiendommen gnr/bnr 68/47, Rallikvegen 1 (sersiden av
avkjarselen til Rellikvegen). Det ma erverves et areal pa ca. 130 daa som i dag er hageareal med
busker og treer. | tillegg star det et lekehus pa omrdadet som ma fjernes.

25



Trafikksikkerhet og kedannelse i avkjgrselen fra Torbjern Bratts veg til Rellikvegen er vurdert.
Det er valgt a bevare dagens utforming som T-kryss, samt a fjerne innkjering fra Torbjern Bratts
veg i sgrgaende retning. Biler som kommer fra nord i Torbjgrn Bratts veg og skal inn Rellikvegen
ma snu i Nardokrysset (rundkjering).

Figur 24 Fortau og siktlinjer ved Rpllikvegen

4.6.4 Nardokrysset

Planen avsluttes nord for Nardokrysset. Her reguleres eksisterende situasjon for kjgreveg og
fortau som ledes til eksisterende krysningspunkt over rampene fra E6. Siktlinjer er vist for trafikk
fra Torbjern Bratts veg til trafikk i rundkjegringen.

| de siste 20 meter inn mot Nardokrysset pa vestsiden reguleres ikke i denne planen. Dette er
fordi lasning for hvordan myke trafikanter skal krysse over Nardokrysset/E6 ikke er avklart.
Lesningen ma utredes fgr det eventuelt lages en reguleringsplan. | praksis vil det bli et
systemskifte til gang- og sykkelveg for 3 tilpasse seg eksisterende bru for gang- og sykkeltrafikk
over Nardokrysset inntil en ny lgsning er pa plass.

4.7 Kollektivholdeplass (KH)

Ved dagens bussholdeplass i Fiolsvingen retning mot sentrum er det avsatt areal til
kollektivholdeplass. Arealet er starre enn eksisterende bussholdeplass for a sikre arealer for
fremtidig utbedring av dagens bussholdeplass med tilhgrende infrastruktur.

Detaljert utforming av kollektivanlegget med tekniske anlegg er ikke vurdert i denne
reguleringsplanen. | reguleringsbestemmelsene stilles det derfor vilkar om at fer tiltak innenfor
omradet kan tillates, ma det foreligge teknisk plan med tilherende fagvurderinger. Dersom det
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skal gjere inngrep i skraningene pa gstsiden av holdeplassen ma det gjores geotekniske

avklaringer.

4.8 Annen veggrunn

Sideterrenget til vegen er regulert til annen veggrunn. Disse arealene skal ivareta og sikre
arealbehovet for vegtekniske anlegg som gatelys, stayskjermer, rekkverk, stattemurer mm, samt

vegetasjon i vegens sideterreng.

4.8.1 Tekniske anlegg (AVT)

0_AVT1 er eksisterende mur ved Nardovegen 16B og o_AVT2 er eksisterende mur ved Torbjarn

Bratts veg 13 (bensinstasjonen).

4.8.2 Grgntareal (AVG)

Det reguleres annen veggrunn grent med bredde 3 meter pa vestsiden av vegen langs
Nardovegen 4 og Torbjern Bratts veg 11. Eksisterende gatetraer i rabatten fjernes og erstattes

med nye traer. Rabatten etableres pa denne
strekningen som et regnbed for fordrgying av
overvann. Regnbedet skal beplantes med
stauder og prydgress, og bidra til en mer artsrik
rabatt enn dagens situasjon. Dette kan gi gkt
biologisk mangfold, naturlig rensing av
overvann og ake opplevelsesverdien for gdende
og syklende.

Regnbedet skal bygges opp slik at 5 m* vekstjord
per tre sikres med enten plantekum eller
tilsvarende lgsning. Mot kjereveg benyttes
kjeftsluk som kan lukkes pa vinterstid for a
redusere inntrenging av salt i regnbedet.
Avrenning fra sykkelveg ledes til drenerende lag,
slik at vann som kan veere saltforurenset ledes
under vekstsonen for stauder og traer. Det skal

Figur 25 Prinsippsnitt for regnbedd, hentet fra vedlegg 3-2, tegning 0102.

velges robuste og salttalige arter. Ved planting av nye gatetraer i regnbed skal det vurderes

rotvennlig forsterkningslag under sykkelveg.
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Figur 26 Utklipp fra beplantningsplan for Torbjgrn Bratts veg, nordre del, hentet fra vedlegg 3-2 Tegninger.

Forbi bensinstasjonen ved Nardobakken erstattes rabatten av en smal trafikkdeler for a unnga
konflikt med nedgravde bensintanker. Trafikkdeleren er for smal til 8 beplantes, og blir derfor
steinsatt.

Langs ny stettemur nord i omradet skal det anlegges en grentsone med ca. 1,5 meters bredde.
Grgntsonen har som hensikt a bryte opp de gra, harde flatene. Gress, prydgress og klatreplanter
vil fungere som et sjikt mellom fortau og mur, som delvis kan kamuflere og visuelt bryte opp
murflaten. | omradet segr for muren er det mulig & etablere en snarveg/tursti mellom Torbjgrn
Bratts veg og Nardovegen.

Vegskraningen i gst skal i utgangspunktet ikke bergres av anleggstiltak, og skal opprettholdes
med eksisterende traer og busker. Reguleringsplanen legger til rette for at skraninga kan berikes
med for eksempel blomstereng-arter. Arbeid i forbindelse med oppgradering av fortauet skal
hensynta eksisterende traer. Trondheim kommunes veileder for arbeid naer traer skal ligge til
grunn.

Ved Fiolsvingen etableres et nytt parkmessig omrade med beplantning og oppholdsmuligheter. |
krysset ved Nardobakken etableres en enkel oppholdssone med sittemulighet i form av benk og
traer.
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Figur 27Utklipp fra beplantningsplan for Torbjgrn Bratts veg, spndre del, hentet fra vedlegg 3-2.
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Strekningen helt sgr i planomradet vil fa rabatt med bredde 1,2 meter og deretter
trafikkdeler/mur med bredde 0,8 meter. Her er det begrenset areal pa grunn av heydeforskjell
ned til Nardovegen 16 B. Rabatten er for smal til at det kan plantes traer her, men den kan tilsas
med gress-/engfra.

4.9 Bestemmelsesomrader

4.9.1 Midlertidig bygge- og anleggsomrader (#1 og #3-7)

Bestemmelsesomradene #1, #3-7 er avsatt til midlertidig bygge- og anleggsomrader. Disse
arealene kan benyttes under anleggsperioden, arealene skal tilbakefgres til opprinnelig stand
etter at byggearbeidene er ferdigstilt.

Omrader som er avsatt til midlertidig bygge- og anleggsomrader omfatter arealer som er
regulert i andre reguleringsplaner. Det lages ikke nye bestemmelser for disse omradene i
reguleringsplan for Torbjern Bratts veg, men bestemmelsene i gjeldende planer videreferes.

Folgende omrader er avsatt til midlertidig bygg- og anleggsomrdder i plankartet:

o Anleggsomrdde #1 er avsatt pa grunn av sikkerhetskrav for arbeider i hayde over
eksisterende mur mellom Torbjgrn Bratts veg og eiendommen gnr/bnr 68/300 -
Nardovegen 16b.

o (Anleggsomrade # 2 er tatt ut av planen etter hering da det ikke var behov for riggtomta)

e Anleggsomrade #3 ved eiendommen gnr/bnr 68/299 (Nardovegen 16A) er avsatt for d
kunne rive eksisterende mur og oppfaring av ny mur langs eiendommen.

e Anleggsomrdde #4 ligger i kryssomradet med Rgllikvegen pa eiendommen gnr/bnr 68/47
er avsatt for a sette opp ny stayskjerm. Eksisterende stayskjerm ma fjernes for a sikre
tilstrekkelig sikt i avkjersel til Rallikvegen.

o Anleggsomrade #5 er areal bak eksisterende stayskjermer i Smgrblomstvegen som det
kan bli behov for & benytte ved oppgradering av det kommunale VA-anlegget i omradet
og eventuelle tilkoblinger av VA-ledninger mot gstsiden av Torbjern Bratts veg.

e Anleggsomrdde #6 og #7 er langsgaende anleggsbelte for a etablere ny sykkelveg med
fortau. Det er behov for terrengtiltak og murer mot eiendommene gnr/bnr 66/266, 66/294
0g 66/292.

4.9.2 Utforming (#8)

Grontarealet (0_AVG3) som avgrenses av Fiolsvingen, bussholdeplassen i Fiolsvingen og
eksisterende overgangsbru over Torbjern Bratts veg benyttes i dag som snarvei.
Reguleringsplanen legger til rette for en oppgradering av omradet med krav i bestemmelsene
om at omradet skal gis en parkmessig utforming.
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4.9.3 Snarveg (#9)

| bestemmelsesomrade #9 skal det etableres en snarveg mellom fortau (o_FO1) og
eiendommene i sgrvest. Snarvegen skal vaere utformet som en grussti med en bredde pa ca. 1
meter, og legge til rette for enklere adkomst mellom fortauet og eiendommene som i dag bestar
av ulike naeringer. For at beboere i omradet og andre brukere skal enkelt kunne komme seg til
og fra fortau og sykkelveg etableres snarvegen her. Alternativet er at de ma bevege seg seor til
krysset Nardobakken/Torbjern Bratts veg, for de beveger seg nordover mot sentrum.

4.10 Hensynssoner

4.10.1 Frisikt (H140)

Det er lagt inn frisiktlinjer i alle kryss og avkjersler bade for kjgreveg og for sykkelveg med fortau.
Der siktlinjer gar over omrader som ikke er avsatt til kjgreveg, fortau, sykkelveg, gang- og
sykkelveg eller gangveg er det regulert frisiktsoner. | disse sonene er det ikke tillatt med
sikthindringer hagyere enn 0,5 meter.

4.10.2 Flomfare (H320)

Det er avsatt to omrdder for flomfare innenfor planen, H320_1 og H320_2. Begge omradene er
deler av starre aktsomhetsomrader for flom. Innenfor omradene ma bygninger og anlegg
utformes slik at tilstrekkelig sikkerhet mot flom oppnas.

4.10.3 Krav vedrgrende infrastruktur (H410)

Rabatten mellom kjoreveg og sykkelveg er en viktig trase for offentlig ledningsanlegg for
overvannshandtering, flomsikring og fijernvarmeledning. Hensynssone H410 er sikrer at dette
blir ivaretatt. En del av overvannshandteringen gjores ved at omradet utformes som et regnbed.

4.11 Stay
Tiltaket medfarer ikke gkte staynivaer hos naboer, og utlgser dermed ikke krav om staytiltak.

Eksisterende stgyskjermer pa gstsiden av vegen er en del av planen for a rydde opp i
eiendomsforholdene. Vegskraningen og stayskjermene star i dag pa privat grunn.
Stoyskjermene og sidearealer mellom fortau og steyskjermen er vegeiers ansvar og skal derfor
veaere offentlig veggrunn.

4.12 Tilpasning til gjeldende reguleringsplaner ved planomradet

Gjeldende reguleringsplan for Torbjgrn Bratts er utdatert, det er derfor valgt a inkludere
eksisterende kjgreveg i planforslaget. Sammen med nylig vedtatt reguleringsplan for Lerkendal
og Valgrinda vil kjerearealene i Torbjorn Bratts veg vaere regulert i sin helhet.
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Planforslaget for Torbjern Bratts veg regulerer sykkelveg med fortau pd de omradene det ikke er
regulert tilgrensende planer. Planomradet er derfor tilpasset:

e Nardovegen 2 - planforslag. Det er nylig vedtatt en privat reguleringsplan som avsetter
arealer for sykkelveg med fortau og grentrabatt (r20220032).

e Reguleringsplanene Lerkendal - Valgrinda, Nardovegen 10, Nardovegen 12 og 14 er nylig
vedtatt. | disse planene er det avsatt arealer for hovedsykkelveg med fortau pa vegens
vestside. Bredde pa sykkelvegen og fortau er gijennomgadende 4 + 2,5 meter, mens rabatt
mellom kjereveg og sykkelveg varierer. | planen for Nardovegen 10 er det pa nordsiden
av Nardobakken ikke regulert i henhold til gjeldende regelverk for gdende i

krysningspunkt med sykkelveg. Reguleringsplanen for Torbjern Bratts veg overlapper

derfor reguleringsplan for Nardovegen 10 i kryssomradet.
L

Val

Figur 28 Utsnitt reguleringsplan Torbjgrn Bratts veg med omriss av planomrdde for Nardovegen 10 markert med rad stiplet linje.

o ltillegg berares reguleringsplan for Nissekollen friomrade (r0163a) for a regulere
eksisterende vegskraning ved Nissekollen friomrade til annen veggrunn grent. Denne
eies og driftes som en del av veganlegget langs Torbjern Bratts veg, men eri planen fra
2006 vist som en del av friomradet.

4.13 Universell utforming

Planlegging og prosjektering av ny sykkelveg med fortau utfgres i henhold til Handbok V129
Universell utforming av veger og gater.

Pa grunn av topografien, er det ikke mulig & oppna stigning pa 1:20 (5%) stigning i den sgrligste
delene av Torbjgrn Bratts veg, som er anbefalingen for universell utforming. Den sgrligste delen
har stigning opp mot 7-8%. Det tillates stigning opp til 1:12, ca. 8% (og unntaksvis 1:10) i
omrader utenfor sentrum (Statens vegvesen, 2014)3,

3V129 Universell utforming av veger og gater, Vegdirektoratet 2014, Hentet fra: Handbok V129 Universell utforming av veger og
gater (vegvesen.no)
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Oppgradering av fortauet vil forbedre dekket ved at det blir jevnere enn dagens situasjon.
Reguleringsplanen legger til rette for etablering av sittemuligheter ved Fiolsvingen og
Nardobakken. Dette gir muligheter for hvile langs vegen, et tilbud som ikke finnes i dag.

Bussholdeplassen ved Fiolsvingen reguleres og vil ved utbygging bli oppgradert i henhold til
dagens krav. Samtlige kryss og gangfelt innenfor planomradet skal utformes i henhold til V129.

Det vil veere noen innsnevringer i profilet der det ikke er tilstrekkelig areal. Det er planlagt et
systemskifte til gang- og sykkelveg like nord for Nardokrysset, for & tilpasse seg eksisterende
bru. Utover dette er det ikke planlagt noen systemskifter langs strekningen. Overgangen fra
sykkelveg med fortau til gang- og sykkelveg skal tydeliggjeres ved hjelp av utforming og
materialvalg.

Universell utforming i anleggsperioden sikres i bestemmelsene.
4.14 VA-trasé, kabler og ledninger

Trondheim kommune planlegger oppgradering av nye VA-ledninger i nordre del av Torbjgrn
Bratts veg. VA-anlegget skal etableres under ny sykkelveg med fortau. Utbygging av
hovedsykkelveg med fortau og nytt VA-anlegg onskes gjennomfert samtidig. Reguleringsplanen
viser midlertidig bygge- og anleggsomrade #5 bak stayskjermene for eventuelle behov ved
bygging av VA-prosjektet.
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Figur 29 Utsnitt ny VA-trase for nordre del av Torbjagrn Bratts veg.
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4.15 Risiko- og sarbarhet

Det er utarbeidet en ROS-analyse for planen. Analysen identifiserer 4 uanskede hendelser for
permanent tiltak og 11 for anleggsperioden.

Ugnsket hendelse:

Tiltak i planen:

Naturgitte forhold/naturhendelser

| reguleringsbestemmelsene § 6.2 er det stilt vilkar om
at anbefalinger i overordnet VA-plan for Torbjern
Bratts veg skal legges til grunn for videre
byggeplanarbeider. | VA-planen er det lagt til grunn
klimafaktor pa 1,5. | planbestemmelsene stilles det
krav til teknisk infrastruktur, herunder trasé for
offentlig ledningsanlegg for overvannshandtering og
flomsikring. Det stilles ogsa krav til at det skal
etableres regnbed som del av grentrabatten mellom
kjoreveg og sykkelveg, med funksjoner for fordrgyning
av overvann. Det skal ogsa reetableres gatetrzer og
traer skal hensyntas i arbeidet.

1 Urban flom/overvann/store
nedbgrmengder

2 Skred, utglidning og geoteknisk
stabilitet ved veganlegg og
konstruksjoner

Folgende sikres i planbestemmelser: Anbefalinger i
geoteknisk rapport (geoteknikk vurderingsrapport
Torbjern Bratt veg og Utleirvegen, RAP-RIG-06) legges
til grunn for videre arbeider med byggeplan og
prosjektering.

Menneske- og virksomhetsbaserte farer

15 Trafikkulykke mellom mye
trafikanter og kjgrende

Tiltak i reguleringsplan:
e Kortere kryssing (reduseres med 2 m)
e Tilbaketrukket gangfelt

23 Trafikkulykke mellom myke
trafikanter pa den nye
sykkelvegen med fortau

Tiltak i reguleringsplan:

Tilstrekkelig bredde pa arealet mellom sykkelvegen og
gangfelt over Torbjorn Bratts veg, slik at fotgjengere
som skal krysse Torbjgrn Bratts veg ikke blir staende i
sykkelvegen og vente pa grent lys.

Tabell 3 Hentet fra ROS-analyse. Liste over avbgtende tiltak.

Analysen viser at det gjennom planlegging og risikoreduserende tiltak vil veere mulig a redusere
antall ugnskede hendelser, eller redusere konsekvensen av disse. Identifiserte ugnskede
hendelser er ivaretatt i planforslaget og risiko og sarbarhet er pa et akseptabelt niva. Det ma
veere fokus pa de forhold som ROS-analysen avdekker i videre planlegging og bygging av
tiltaket. Foreslatte tiltak i tabell 5 er tatt inn i plan og bestemmelser.
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5. Virkninger av planforslaget
5.1 Vegutforming Torbjern Bratts veg

Ny sykkelveg med fortau legges pa vestsiden av kjgrebanen, og vil derfor kreve areal som i dag
er rabatter med gatetraer i tillegg til privat grunn fra tilgrensende eiendommer.

Omradet vest for Torbjern Bratts veg er under transformasjon fra naering til bolig. Ny hay
bebyggelse planlegges plassert tett inntil veganlegget. Bebyggelsen vil danne en fasaderekke
langs vegen og gi et mer bymessig preg. Prosjektet har vurdert fordeler og ulemper ved a
redusere fartsgrense for a ivareta eksisterende gatetrzer.

5.1.1 Vurdering av redusert fartsgrense

Krav til bredder pa kjorefelt og rabatter styres blant annet av fartsgrense. Reduksjon av
fartsgrense fra 50 km/t til 40 km/t vil redusere krav til kjgrefeltbredde med 0,25 meter for
personbiltrafikk, samt fjerne kravet til rabatt mellom kjereveg og sykkelveg. Imidlertid har
hovednett for kollektivtrafikk krav om kjarefeltbredde 3,25 meter, og det er derfor lite & hente
pa a redusere kjgrefeltbreddene i Torbjgrn Bratts veg. Alternativt kan rabatten mellom kjgreveg
og sykkelveg fjernes ved 40 km/t, men dette vil redusere trygghet og trivsel.

Torbjern Bratts veg er en regional hovedveg, og er en del av det overordnede transportnettet.
Strekningen har hay ADT og er en viktig transportrute for nzeringslivet og utrykningskjoretay.
Strekningen er ogsa en viktig pendlerrute og er definert som kollektivare i KPA.
Fremkommeligheten for buss er viktig. Reduksjon av fartsgrense vil pavirke kollektivtilbudet i
form av okt reisetid.

Erfaring tilsier at fartsgrense under 50 km/t ikke overholdes i akseptabel grad uten
fartsreduserende tiltak. Politiet opplyser at bilister ikke overholder fartsgrensen i Torbjern
Bratts veg som den er i dag, og har liten tro pa at en reduksjon til 40 km/t vil overholdes. Det er
et krav at offentlig skilting skal kunne handheves av utevende myndighet, og politiet har ikke
ressurser til a utfgre jevnlige kontroller Torbjern Bratts veg.

Skal en fartsgrense pa 40 km/t overholdes i akseptabel grad vil det veere behov for
fartsreduserende tiltak. Fartshumper har en negativ effekt med tanke pa stgv og stay.
Nedbremsing for fartshump og akselerasjon i etterkant av fartshumpen bidrar til gkt steyniva, i
tillegg til haye lyder nar det kjgres over fartshumpene, spesielt fra tungtransport. Nedbremsing
og akselerasjon fra bil bidrar ogsa til gkt stevproduksjon.

5.1.2 Sngbrgyting

Det er knapt med areal til sngopplag pa deler av strekningen, det ma derfor paregnes at sng fra
sykkelveg og fortau ma kjeres bort fra omradet.
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5.2 Grennstruktur, naturverdier og bevaring av gatetraer

Det grenne preget langs Torbjern Bratts veg spiller en viktig rolle for omradets karakter og
attraktivitet for myke trafikanter. Grennstrukturen langs Torbjern Bratts veg vil endres som
folge av dette planforslaget og andre nylig vedtatte planer langs vegen. Etablering av ny
sykkelveg med fortau vil tilfere starre andel harde flater enn dagens situasjon. Nar dagens gang-
og sykkelveg endres til sykkelveg med fortau, vil store deler av det vegeterte sideterrenget pa
vestsiden fjernes. Eksisterende busker pa vestsiden bestar i hovedsak av fremmede arter som er
vurdert til kategorien Svaert hoy risikoi Artsdatabanken.

Det vil bli mindre grentarealer og feerre traer langs vegen pa vestsiden enn dagens situasjon. |
den nordlige delen av planomradet vil eksisterende vegetasjon fjernes, men det er fastsatt i
bestemmelsene at det skal etableres nye traer og regnbed i rabatt. Eksisterende gatetraer fjernes,
men erstattes av nye traer der det er mulig.

| tilgrensende reguleringsplaner er det flere steder regulert rabatt eller trafikkdeler med bredde
1,5 meter. Det betyr at dagens sammenhengende 3 meters rabatt ikke vil veere gjennomgdende
langs hele Torbjern Bratts veg. Konsekvensen er at dagens trerekke pa vestsiden av vegen ikke
blir giennomgaende. Illustrasjonsplaner for andre planlagte prosjekter i Torbjern Bratts veg
viser at de pa ulike mater bidrar med grennstruktur som kan oppleves fra ny sykkelveg med
fortau.

| sardelen av planomradet blir det faerre traer og totalt mindre grent enn dagens situasjon.
Skraningene med gress og treer pa gstsiden er sveert viktige for opplevelsen av hele Torbjgrn
Bratts veg. Fornyelse av dagens fortau ferer til liten grad av inngrep pa gstsiden av vegen.

5.3 Landskap og stedets karakter

Landskapsbildet endres ved at korridoren, som i dag bestar av veg, gang- og sykkelveg og
fortau, blir bredere. Dette forer blant annet til at det enkelte steder er behov for stgttemurer.
Haye stottemurer kan forsterke inntrykket av vegrommet som en korridor. Det er regulert en
sone for beplantning i forkant av stettemuren langs Nardovegen 4 og Torbjern Bratts veg 11 for
a bryte opp murflaten og myke opp de harde flatene, slik at muren ikke framstar som en
monoton vegg.

Reduksjon av rabattbredder og gatetraer pa deler av strekningen gjor at de gatetraerne som
erstattes far en annen rolle i landskapsbildet enn dagens situasjon. De vil ikke lengre danne en
helhetlig, giennomgaende struktur langs hele Torbjern Bratts veg.

Ny sykkelveg med fortau gir et betydelig bedre tilbud til myke trafikanter langs Torbjern Bratts
veg enn dagens situasjon. P4 tvers vil vegen fremdeles vaere en barriere. Fjerning av gangfeltet
ved Torbjern Bratts veg 13 (bensinstasjonen) kan bidra til & forsterke barriereopplevelsen. Det
gjor situasjonen for myke trafikanter noe darligere pa tvers.
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5.4 Kulturminner og kulturmiljg
Tiltaket bergrer ingen automatisk fredete kulturminner eller kulturmilje.
5.5 Grunnforhold

Det er i forbindelse med planarbeidet laget en geoteknisk vurderingsrapport (Multiconsult,
2024), rapporten er vedlagt i sin helhet. Rapporten konkluderer med at tiltak i planforslaget er
byggbare og skredsikkert iht. aktuelle lover og forskrifter, forutsatt av det tas hensyn til rad gitt i
vurderingsrapporten.

Det er tatt inn i bestemmelsene at prosjektering og bygging av veganlegget skal skje i trdd med
anbefalinger i geoteknisk vurderingsrapport. Og rekkefalgekrav som sier at geoteknisk
prosjektering skal veere ferdig for anleggsstart.

Det er ogsa utarbeidet en miljegeologisk datarapport (Multiconsult, 2023). Rapporten viser at
det er pavist masser over tilstandsklasse 1 langs deler av Torbjgrn Bratts veg. | henhold til
forurensningsforskriftens kapittel 2 - «<Handtering av forurenset grunn ved bygge- og
gravearbeider» er det krav om utarbeidelse av tiltaksplan forut for igangsettelse av gravearbeid i
forurenset grunn. Det er i bestemmelsene satt krav om at tiltaksplan for hdndtering av
forurenset grunn skal foreligge for anleggsstart.

5.6 Naturverdier (Naturmangfoldloven)
Planforslaget er vurdert i forhold til Naturmangfoldlovens & 8 - 12:

§ 8 Kunnskapsgrunnlaget:

e Deter benyttet informasjon fra Trondheim kommunes temakart, Naturbase og Artskart.

o Deterogsad gjennomfert befaring med spesielt fokus pa fremmede arter og registrering
og tilstandsvurdering av traer langs Torbjern Bratts veg.

o Planomradet ligger i et bebygd omrade, flere nyere vedtatte og pagaende
reguleringsplaner ligger inntil Torbjern Bratts veg og har vaert en del av
grunnlagsmaterialet for planarbeidet.

e Kunnskapsgrunnlaget vurderes a veere tilstrekkelig for a vurdere virkningene av planen.

§ 9 Fore-var-prinsippet:

o Kartlegging av fremmede arter lang vegstrekningen er gjort, men det er stor
sannsynlighet for spredning av de eksisterende fremmede artene i tiden fram til
anleggsstart. Det er derfor fastsatt i bestemmelsene at vegstrekningen skal kartlegges for
fremmede arter for byggeplanlegging og anleggsarbeid igangsettes.

o Ireguleringsbestemmelsene stilles det krav om at risikoreduserende tiltak for a unnga
spredning spredning av fremmede arter ved anleggsgjennomfaringen.

e Fgre-var-prinsippetiforhold til spredning av fremmede arter vurderes a veere godt.
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§ 10 Fkosystemtilnaerming og samlet belastning:

o Utbyggingitrad med reguleringsplanen vurderes a gi ingen til sma konsekvenser for
naturmiljg.

§ 11 Kostnader ved miljgforringelse:

o Kostnadene ved gjennomfaring av avbgtende/kompenserende tiltak og bruk av
miljeforsvarlige teknikker og driftsmetoder og eventuelle miljeforringelser skal dekkes av
tiltakshaver.

§ 12 Miljgforsvarlige teknikker og driftsmetoder

o Planomradet er avgrenset slik at det ikke legges til rette for & gjennomfare vegtiltak
innenfor omrader med skog.

e Riggomrade er plassert pa et bebygd areal, slik at det negative virkninger for naturmilje
er sa sma som mulig.

e lanleggsperioden kan det bli behov for a giennomfere noen tiltak ved traer og
vegetasjon. Det er satt krav i bestemmelsene at Trondheim kommunes veileder for
arbeid naer treer skal ligge til grunn.

5.7 Friluftsliv, rekreasjon og folkehelse

Gjennomfaring av tiltaket gker trafikksikkerheten og tilretteleggingen for syklister og andre
myke trafikanter pa strekningen. @kt sikkerhet og bedre tilbud bidrar til 8 gke bruken av gange
og sykkel som er positivt for folkehelsa.

Tiltaket vil ikke bergre friluftsomrader.
5.8 Trafikkforhold og trafikksikkerhet
Det er i forbindelse med planarbeidet giennomfart en trafikkanalyse for strekningen.

Planlagte tiltak i kryss og separering av syklende og gaende vil bidra til a ake trafikksikkerhet og
framkommelighet i Torbjern Bratts veg.

5.8.1 Kryssing for sykkel i Nardobakken

Det er vurdert flere alternativer for planskilte kryssinger for sykkel over Nardobakken, blant
annet etter gnske fra Programrddet for Miljgpakken. Felgende alternativer er vurdert:

o Sykkel i kulvert under Nardobakken.
e Ulike varianter av sykkel med bru over Nardobakken
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Vurderte alternativer for planskilt kryssing er lite giennomferbare og urealistiske basert pa
geometriske krav til gang- og sykkelveger, bratt helning i Torbjgrn Bratts veg, konflikter med
infrastruktur i bakken for kulvert alternativ, estetikk, samt arealbegrensninger.

Reguleringsplanen legger til rette for to mater a krysse i plan:

1. Gjennomgaende sykkelveg: Etablering av sykkelsignal med egen sykkelfase. Systemet
krever ingen signalfaser i konflikt, og det ma kombineres med egne hgyre/venstre
svingefelt. Tryggheten for syklisten blir bedre, men det vil bli gkt ventetid for alle
trafikanter i krysset, og vil fore til lengre reisetid for kollektivtrafikken.

2. Bevare dagens faseplan hvor hayresvingene kjeretay fra Torbjern Bratts veg og
krysningspunktet i Nardobakken har grent lys i samme fase, evt. at det er fargrent for
myke trafikanter. Dette medfgrer at myke trafikanter som krysser Nardobakken i
gangfeltet kan komme i konflikt med hayresvingende kjgretgy fra Torbjern Bratts veg.
Lasningen gir mye gront for syklende, men egner seg best der det er begrenset antall
med gaende og syklende.

Selv om sykkelstrategien for Trondheim gir feringer pa at hovedruter for sykkel skal gis prioritet i
kryss framfor mindre viktige bilveier, er sykkelveg i kombinasjon med signalanlegg en krevende
lesning med bade fordeler og ulemper. Lignende diskusjoner har i senere tid oppstatti andre
prosjekter med sykkelveg/ hovedsykkelveger i Trondheim, f.eks. i Innherredsvegen 7 og
hovedsykkelrute i strekningen Heimdal-Selsbakk.

Valg av lesning ma vurderes naermere i byggeplanfase. Det ber sgkes et likt prinsipp i
trafikksignalanleggene langs hovedsykkelveganleggene i omradene ved Torbjern Bratts veg og
langs Utleirvegen for a stgtte oppunder lesbarheten for systemet.

5.8.2 Bredde pa sykkelveg

Den planlagte sykkelvegen vil sikre hgy standard, god kapasitet, god fremkommelighet og bedre
trygghet for gdende og syklende, og vil bidra til 2 oppnd malene i Sykkelstrategien for
Trondheim (Miljgpakken, 2014).

5.8.3 Fjerne gangfelt over Torbjgrn Bratts veg nord for kryss Torbjgrn Bratts veg/Nardobakken

P4 grunn av eksisterende infrastruktur i bakken som ikke kan flyttes, oppnas ikke ensket bredde
pa sykkelvegen forbi Torbjern Bratts veg 13 (bensinstasjonen). For @ kunne etablere bredest
mulig sykkelveg fjernes gangfeltet som krysser Torbjern Bratts veg nord for krysset med
Nardobakken.
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Formingsveileder for
hovedsykkelruter anbefaler ikke
mindre enn 3,0 meter bredde pa
sykkelveg, med forutsetning om at
man vurderer reduksjon av andre
elementer i tverrsnittet for man
reduserer bredden pa sykkelvegen. Pa
bakgrunn av dette er det undersgkt
hvilke elementer i vegprofilet som kan
reduseres for a bevare tilstrekkelig
bredde pa sykkelvegen for d unnga
systemskifte.

Dersom gangfeltet bevares ma
trafikkay og trafikkdeler mellom
kjoreveg og sykkelveg utferes med en Y
bredde pé minimum 2,0 meter, og det Figur 30 Flyfoto som viser hvilket gangfelt som planlegges fjernet i Torbjorn Bratts
vil ikke veere plass til fremfaring av ver ilde: Googlemaps.com

sykkelvegen innenfor krav til bredde.

Dagens trafikkay er mindre enn kravet pa 2,0 meter. Skal man ivareta krav til universell
utforming ber trafikkeya utvides. Dette vil bidra en enda smalere lgsning for sykkelvegen forbi
omradet. Uavhengig av om man utbedrer dagens trafikkdeler vil eneste mulige lgsning i denne
situasjonen veere systemskifte til gs-veg, som ikke er i trdd med foringer i Trondheims
hovedsykkelstrategi eller Formingsveileder for hovedsykkelruter.

Ulempen ved a fjerne gangfeltet er at gdende som kommer nordfra ma ga ca. 30 meter lengre til
neste kryssing pa sgrsiden av krysset. @kt galengde ca. 60 meter sammenlignet med a krysse i
det nordre gangfeltet. Det er en fare for at lasningen kan fare til villkryssing.

| forbindelse med arbeidet med de naerliggende detaljplanene for Nardobakken 2 og 4 har
Trondelag fylkeskommune gnsket krav om planskilt kryssing av Torbjern Bratts veg. Trondheim
kommune gnsker at kryssing for myke trafikanter skal gjores i plan og kravet fra
fylkeskommunen er derfor trukket. Pa grunn av framkommelighet for kollektivtrafikk er det ikke
gnskelig d ha et nytt krysningspunkt i Torbjern Bratts veg. Gangfeltet som fjernes vil derfor ikke
erstattes.

5.8.3 Systemskifte inn mot Nardokrysset

Dagens gang- og sykkelbru ved Nardokrysset er ca. 4 meter bred og har ikke nok bredde til a fere
sykkelveg med fortau over. Inntil det kommer en lgsning for Nardokrysset vil det vaere et
systemskifte for myke trafikanter. Systemskiftet kan bidra positivt ved a ake oppmerksomheten
og redusere farten til syklende for de skal krysse E6-rampa. | det videre arbeidet med byggeplan
er det viktig at systemskiftet blir tydelig med skilt og oppmerking for a unnga uheldige hendelser
mellom syklende og gdende og i krysningspunktet med E6-rampa.
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5.8.4 Kollektivtilbud

Planforslaget endrer ikke dagens kollektivtilbud, men gir muligheter til 3 oppgradere
eksisterende holdeplass i Fiolsvingen (retning mot sentrum). Fremkommeligheten for
kollektivtrafikk vil ikke pavirkes av tiltaket.

5.9 Barn og unges interesser

En oppgradering av dagens lgsning til sykkelveg med fortau vil bedre situasjonen og gi en mer
trafikksikker lgsning for barn og unge som benytter sykkelvegen og fortauet til og fra skole og
fritidsaktiviteter. Eksisterende gangbru over Torbjern Bratts veg beholdes uendret.

Tiltaket gker sikkerheten i krysningspunkt mellom trafikk og myke trafikanter. Tiltaket vil derfor
bygge opp under malsettingene fra rikspolitiske retningslinjer for barn og unge.

5.10 Byvekstavtalen, nullvekst i personbiltrafikk

Nullvekstmalet er en viktig malsetting for Trondheim kommune, og tiltaket er i trad med
ambisjonene om et hgystandard miljgvennlig transporttilbud, jamfer Trondheim kommunes
samfunnsplan ‘Trondheimslaftet’. Det planlagte tiltaket er ogsa et viktig tiltak for & nd nasjonale
forventninger om baerekraftig arealutvikling og klimangytral byutvikling.

5.11 Stey og luftforurensning

Det er utarbeidet en fagrapport for stay i forbindelse med planarbeidet. Stayberegninger viser at
de planlagte vegtiltakene ikke farer til en gkning i staynivaet i omgivelsene til vegstrekningen.
Det er derfor ikke krav om stgytiltak i henhold til steyretningslinjen, T-1442. Eksisterende
stoyskjermer er ivaretatt i planforslaget innenfor annet vegareal gront.

Tiltaket i seg selv medfarer ikke gkt luftforurensning nar det er ferdig bygd, men hvis antallet
syklende og gaende gker i forbindelse med tiltaket vil flere bli eksponert for dagens situasjon. |
anleggsperioden forventes det at bebyggelsen naermest

Torbjern Bratts veg i kortere perioder vil kunne fa stay over grenseverdi fra anleggsarbeid,
LpAeql2h > 60 dB. Det forventes ogsa kortere perioder med darligere luftkvalitet underveis i
anleggsarbeidet. Dette gjelder blant annet ved Nissekollen barnehage. Aktuelle avbgtende tiltak
for a redusere stgyulemper skal giennomferes under arbeidet med byggeplan. |
reguleringsbestemmelsene satt krav om at Miljedirektoratets retningslinjer for behandling av
stay og luftkvalitet i arealplanlegging, T-1520 og T-1442, skal tilfredsstilles.

5.12 Konsekvenser for naeringsinteresser

Eksisterende naeringsbebyggelse langs vegen vil ikke bergres av planforslaget med unntak av at
deler av nzeringseiendommene ma midlertidig tas i bruk i anleggsperioden. Det er kun
utomhusareal som bergres, ingen naeringsbebyggelse forutsettes fjernet.
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Naeringsomrddene pa vestsiden av Torbjern Bratts veg har atkomst fra Nardobakken. Krysset
opprettholdes, i tillegg til at tiltaket legger opp til okt trafikksikkerhet i krysningspunktet.
Torbjern Bratts veg beholdes uendret og sikrer naeringsomradene god tilgjengelighet for
naeringstransport.

5.13 Universell utforming

Det er stigning i serlig retning gjennom hele strekningen. Etablering av sittemuligheter ved
Fiolsvingen og Nardobakken, samt pa strekningen mellom rundkjeringen pa Lerkendal og
Nardobakken gir bedre muligheter for hvile langs vegen enn dagens situasjon. Avstanden blir pa
ca. 200 meter mellom hvilemulighetene.

Samtlige kryss og gangfelt innenfor planomradet skal oppgraderes i henhold til handbok V129.
Dette innebaerer en betydelig utbedring sammenlignet med dagens situasjon der samtlige
gangfelt mangler lederlinjer og taktil merking.

5.14 Klimapavirkning

Malsettingen med planarbeidet er  gke andelen som gar, sykler og reiser kollektivt. Hensikten
er a redusere veksten i biltrafikken med tilhgrende klimagassutslipp og miljgulemper.

5.14.1 Klimagassberegninger

Det er utarbeidet et notat som omhandler klimagassberegninger med tiltaksvurdering.

Beregningen er utfert for temaene materialproduksjon til veganlegget, utbyggingsfase og drifts-
og vedlikeholdsfase. Naturstein, grus/pukk, og asfalt er vurdert som de sterste driverne for
utslipp. De beregnede klimagassutslippene for strekningen med sykkelveg og fortau, inkludert
noe VA-arbeid, er pa 643 tonn CO2-ekvivalenter. Det er ikke gjennomfert beregninger som viser
endringer i trafikale forhold siden veglasninger for kjeretay ikke endres som falge av planen.

Trondelag fylkeskommune har beregnet klimagassutslipp for alle investerings- drifts- og
vedlikeholdskontrakter til totalt 40 000 tonn CO2. Tallet som er beregnet for planstrekningen er
derfor lavt, men det er gnskelig a redusere utslipp sa mye som mulig.

Tiltak som kan redusere utslipp av klimagasser:

e Alternative lgsninger til murer av naturstein.

e Reduksjon av transportdistanse og utslippsfri anleggsplass.

e Gjenbruk av masser og dermed redusert behov for tilfarsel av grus/pukk til vegprosjektet.
o Tiltak for a gke levetiden pa asfalt og a benytte lavtemperaturasfalt.

Det er i bestemmelsene satt krav om at det skal legges til rette for bruk av materialer med lavt
klimagassutslipp og reduksjon av klimagass skal brukes som et av beslutningsgrunnlagene for
valg av materialer og energibruk.
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Det er utfart en egen klimagassberegning for Trondheim kommunes planlagte arbeider med
nytt VA-anlegg langs vegstrekningen.

5.15 Anleggsperioden

Det forventes stor byggeaktivitet langs vegstrekningen i drene fremover og samtidig bygging av
vegtiltak og ny planlagt bebyggelse pa vestsiden av vegen forventes. Tett samhandling med
tilgrensende byggeprosjekter forutsettes i videre faser med byggeplanlegging og giennomfering.

P4 vestsiden av vegen er det avsatt midlertidig bygge - og anleggsomrader for bygging av ny
sykkelveg med fortau og nytt VA-anlegg. | tillegg kan tilgjengelig vegareal benyttes i
anleggsperioden. Det skal alltid opprettholdes minst ett kjgrefelt i hver retning i Torbjgrn Bratts
veg. For d ivareta et minimumstilbud for myke trafikanter langs Torbjern Bratts veg i
anleggsperioden, skal det ikke gjgres tiltak pa begge sider samtidig.

Trygg skoleveg skal sikres i hele anleggsperioden, og ved valg av riggomrdde blir det spesielt
viktig a planlegge godt for a sikre gangforbindelse til Nardo skole.

Ved planlegging og gjennomfaering av anleggsperioden som bergrer kjoreveg, skal det rettes
saerskilt sekelys pa forholdet til E6- trafikken, og fare for tilbakeblokkering av ramper til E6 ved
Nardokrysset. Faseplaner skal ogsa legge vekt pa trafikksikkerhet, fremkommelighet og
krysningsmuligheter for myke trafikanter samt trafikkavvikling i kryss.

Arbeidsvarslingsplaner skal vaere godkjent og omforent med skiltmyndighet for anleggsstart.
Eventuelle bergringer med skoleveg, adkomstveger til barnehager og idrettsanlegg samt
kollektivanlegg skal avklares med aktuelle akterer for a sikre at eventuelle omlegginger og
alternative adkomster vil fungere arealmessig og praktisk for ulike brukergrupper.

5.16 Tidsplan

Prosjektet planlegges bygget i 2026, forutsatt av finansieringen er orden.

6. Innspill til planforslaget
6.1 Planoppstart, medvirkningsprosess, evt. planprogram

Oppstartsmgte med Byplankontoret ble avholdt 5.10.2023. Pa matet deltok saksbehandlere fra
Byplankontoret, representanter for prosjektet i Trondelag fylkeskommune samt plankonsulent
fra Multiconsult.

Varsel om oppstart ble annonsert i Adresseavisen 22.11.2023 og pa Trgndelag Fylkeskommunes
hjemmesider. Varsel om oppstart ble samtidig sendt til grunneiere, gjenboere, myndigheter og
andre parter. Kunngjering av planoppstart ble varslet for bade Torbjern Bratts veg og deler av
Utleirvegen.
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Det ble avholdt dpent digitalt informasjonsmgte 04.12.23 og dpne kontordager pa
Nardosenteret 11. og 12. desember.

6.2 Hering og offentlig ettersyn av planforslaget

Forslag til detaljreguleringsplan for Torbjgrn Bratts veg ble lagt ut pa hering 15. juni 2024 og frist
for uttalelser var 2. september 2024. Trandelag fylkeskommune sendte plansaken pa hegring i
trdd med PBL § 3-7. Det kom inn 9 uttalelser fra myndigheter og parter, og 1 uttalelse fra privat
grunneier. Uttalelsene er oppsummert i vedlagt tabell ssmmen med forslagsstillers og
Byplankontorets kommentarer.

For og underveis i hgringsperioden har det veert avholdt befaringer og mater med grunneiere pa
strekningen.

Statsforvalteren fremmet innsigelse til planen pa grunn av manglende ordlyd i bestemmelsene
for stay. Bestemmelsene er oppdatert etter hgringen, og innsigelsen er vurdert som
imgtekommet av Statsforvalteren i brev av 30.09.2024.

Endringer etter horing
Etter horing og offentlig ettersyn er falgende punkter endret i planforslaget:

- I hgringsforslaget var Nardobakken innsnevret til ett kjgrefelt inn mot lyskrysset med
Torbjern Bratts veg. Pa grunn av at konsekvensene av denne lgsningen ikke var
tilstrekkelig omtalt og utredet foreslar planen na a viderefere Nardobakken slik den er i
dag, med to feltinn i lyskrysset.

- Tidligere var et starre omrade i sgr innlemmet i planomradet som midlertidig rigg- og
anleggsomrade. Fylkeskommunen har veert i dialog med grunneier av det aktuelle
omradet, og konkludert med at disse arealene kan leies som midlertidig rigg- og
anleggsomrade, uten at de reguleres i detaljplanen.

- Folgende bestemmelser er endret:

o §2Formalet med reguleringsplanen: Det er lagt til i bestemmelsen at malet er at
Torbjern Bratts veg skal veere en strekning med grenne kvaliteter i form av trzer og
vegetasjon, som gir en god og trygg opplevelse for alle trafikanter, seerlig gdende
og syklende.

o §3.2 Sty og luftkvalitet: Bestemmelsen sikrer na at grenseverdier gitt i tabell 2 T-
1442, skal tilfredsstilles.

o §3.4Kravtil behandling av masser og § 8.7 Fremmede arter: Det er lagt inn ordlyd
om at planteskadegjorere og floghavre skal ha fokus ved behandling av masser og
kartlegging av fremmede arter i planomradet.

o §3.7Klima: Setning om at utbyggingen skal foregd med minimum 30%
utslippsfrie maskiner er tatt ut pa grunn av manglende hjemmelsgrunnlag.

o §5.8 Annen veggrunn - grgntareal:

= 0_AVG2-3 skal veere beplantet med bytreer.
» Det skal etableres snarvegiform av en ca. 1,0 meter bred grussti i
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bestemmelsesomrade #9.

= Muren langs fortau skal vaere terrengtilpasset, beplantet med
klatreplanter, og etableres minimum 1,5 meter fra fortau.

» Dersom stgyskjermene i planomradet skal fornyes skal de utformes med
fokus pa god estetisk utforming og med variert materialbruk som lager
trygge og attraktive arealer langs o_KV1.

o §7.9 Snarveg #9: Beskriver at nytt bestemmelsesomrdde skal benyttes til snarveg
beskrevet i bestemmelse § 5.8.

o §8.1Snarvegibestemmelsessomrade #9: Nytt rekkefalgekrav som sikrer at
senest samtidig med ferdigstillelse av fortau o_FO1 skal snarveg innenfor
bestemmelsesomrade #9 veaere etablert i trdd med bestemmelse § 5.8.

o §8.9 Kommunal veg: Teknisk plan for kommunal veg skal godkjennes av
kommunen for anleggsstart.

6. Avsluttende kommentar

Planbeskrivelsen beskriver formal, hovedinnhold, forhold til overordnede rammer og
retningslinjer og virkninger, i trdd med § 4- 2 i plan- og bygningsloven. Den begrunner utforming
av plan og bestemmelser. Planbeskrivelsen bygger pa utredninger som fglger saken.
Byplankontorets innstilling til reguleringsforslaget framgar av fagnotatet.
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