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Utleirvegen, strekningen Steindalsvegen - Blaklivegen sykkelveg med fortau og
stoyskjerming, r20220029, detaljregulering, sluttbehandling

Planbeskrivelse

Dato for siste revisjon av planbeskrivelsen :8.11.2024
Dato for godkjenning av bystyret: 19.12.2024

Innledning
Reguleringsplanforslaget er utarbeidet av Henning Larsen som plankonsulent, pa vegne av
forslagstiller Trendelag fylkeskommune.

Hensikten med planen er a legge til rette for ny sykkelveg med fortau samt stgyskjerming langs
Utleirvegen pa strekningen mellom Steindalsvegen og Blaklivegen, en strekning pa ca. 1,44 km.
Traseen ligger pa Utleirvegens gstside. Strekningen er delstrekning 3 av Nardoruta, som er en
sammenhengende hovedsykkelveg mellom Lerkendal og Risvollan.
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Varslet planomrade ligger langs Utleirvegen pa Nardo i Trondheim
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Planstatus

Statlige planer og feringer

« Statlige planretningslinjer for samordnet areal- og transportplanlegging (2008)

« Statlig planretningslinje for klima- og energiplanlegging og klimatilpasning (2018)
« Rikspolitisk retningslinje for barn og unge (1995)

+ Retningslinje for behandling av stey i arealplanlegging

+ Retningslinje for behandling av luftkvalitet i arealplanlegging

Kommunale planer og feringer

Kommuneplanens arealdel, KPA 2012-2024

Planomradet er i gjeldende kommuneplans arealdel (2012-2024) i hovedsak avsatt til kjereveg,
bolighbebyggelse og grennstruktur. En utvidelse av sykkelveg med fortau vil bergre eksisterende
boligomrader og grantomrader.

Store deler av planomradet ligger tilgrensende til og en del innenfor hensynssone for kulturmilje
5.1 Risvollan som omfatter rekkehusutbygging fra drene omkring 1970, samt ogsa et av byens
forste moderne hgyhus.

Sykkelstrategien for Trondheim (2014-2025)

Sykkelstrategien legger opp til et sammenhengende nett for sykling som binder bydeler
sammen. Strategien skal nd visjonen om at Trondheim skal veere Norges beste sykkelby. For a
nd dette er det satt opp tre mal: flere syklister, tryggere a sykle og enklere a sykle.
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P/anstrekn/hgen pa Uf/e/?végen eren del av planlagt hovednett for sykling i sykkelstrategien.



Tidligere vedtak i saken

Planen er vurdert til ikke d utlase krav til konsekvensutredning.
Reguleringsplanens hovedtiltak er forankret i Miljgpakkens handlingsprogram
for 2023-2026

Analyser og utredninger

Planomradet, eksisterende forhold

Beliggenhet
Planstrekningen ligger langs gstsiden av

Utleirvegen og er avgrenset av krysset ved
Steindalsvegen i nord og Blaklivegen i sor.

Krysslasningene i hver av endene av
strekningen er ikke en del av
reguleringsplanen.

| hver ende av planomradet ligger
henholdsvis Nardocenteret og
Risvollansenteret.

Planstrekningen fra Nardocenteret til
Risvollan

Grunnlag for regulering av stgyskjerming er et forprosjekt utarbeidet av AF Engineering
pa oppdrag fra Statens vegvesen, Region Midt i 2019.

Reguleringsplanen bygger pd Premissnotat utarbeidet av Trgndelag fylkeskommune,
datert 28.05.21, sist revidert 13.08.21.

Rambgll hari2021/2022 gjennomfert et forprosjekt for strekningen, hvor man har sett pa
plassering av steyskjermer, samt utforming av sykkelveg og fortau, i tillegg til plassering
av belysningspunkter, VA lgsning m.m.

Det er en pagaende byggeplanlegging for nabo- og lokale stayskjermer pa begge sider av
vegen. Dette er tiltak som ikke ngdvendigvis ligger langs sykkelvegen med fortau, som
her skal reguleres. Nabo- og lokale steyskjermer behaver ikke regulering og kan derfor
bygges forutsatt enighet med grunneiere. Dette gjores av COWI. Det er opprettet dialog
og samarbeid mellom Rambgll og COWI for & koordinere prosjektene.
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Varslet planomrade er ca 35 daa, 1,4 km langt og gar fra Steindalsvegen i nord til Blaklivegen i
sor.

Utleirvegen, dagens situasjon og trafikkforhold

Langs Utleirvegen (fylkesvei 6658) er det i dag gang- og sykkelveg adskilt med en trafikkdeler
mot kjgrevegen langs hele strekningen pa begge sider av vegen. Gang- og sykkelvegene pa
begge sider av kjgrevegen er ca 3 meter brede. Gang- og sykkelvegen pa gstsida har stedvis
darlig kvalitet, og er ujevn langs deler av traséen. Rabatten mellom sykkelveg og kjgrebane er
ca 2 meter bred. Trafikktellinger for gdende og syklende mangler.

Eksisterende gang - og sykkelveg pd d ostre siden av Utleirvegen. Dette er den nordre delen
av planomradet, sett mot nord. (Foto: Ramboll)

Vegen er forkjarsregulert, og har en fartsgrense pa 50 km/t. ADT er 6100-7600, med 9-14 %
tungtransport. Vegen betjener bolighebyggelsen i omradet og er en hovedveg til omradet
Stubban og Risvollan, og knytter disse omradene til Othilienborg og E6. Vegnettet langs
Utleirvegen bestar hovedsakelig av samleveger og hovedveger. Vegen har ogsa en betydelig
andel tyngre anleggstrafikk, spesielt til og fra store grustak og fyllplasser i Bratsberg/Klaebu-



omradet.

Kollektivtilbud

Det ligger kun én holdeplass pa astsiden av Utleirvegen innen planomradet, som eri bruk og
som vil bli bergrt. Holdeplass «Venusvegen» betjenes av bussrute nr 11, som gar tur/retur opp
Steindalsvegen, langs Risvollvegen og videre langs Utleirvegen til Blaklivegen. Bussrute 11 har
10 minutters frekvens i rushtid 20 og minutters frekvens i lavtrafikk i begge retninger.
Holdeplassen betjenes ogsa av rute 51 (arbeidsbuss), og 115 (nattbuss).

Trafikkulykker

Det er registrert tre ulykker mellom sykkel og bil langs Utleirvegen, samt én ulykke mellom
fotgjenger og bil. Ulykkene mellom sykkel og bil har skjedd i kryssomrader. De siste ti arene har
det veert én dadsulykke, som skjedde i krysset mellom Ullins veg og Utleirvegen, pa vestre siden
av Utleirvegen.

Tilstgtende arealbruk og landskap

Omradet rundt planomradet bestar i hovedsak av boligbebyggelse, i form av bade eneboliger og
smahusbebyggelse, samt stgrre borettslag med tilgrensende hager og grentomrader, samt noe
parkering og kjoreareal.

Utleirvegen sarover ved ved Johan Cappelens ve32 (Google street view)

Hele vegstrekningen gdr gjennom et omrade som har et relativt grent preg, med mye tett
vegetasjon pa begge sider. Kjarevegen ligger stedvis med god avstand og skjerming til
tilgrensende boliger da flere boliger ligger hgyere i terrenget, samt med grenne arealer og
vegetasjon, som buffer mot veg.

Planomradet strekker seg fra nordligste punkt pa ca. kote 70 til det sgrligste pa ca. kote 122.
Terrenget stiger fra og med profil 50 og 200 meter fremover. Ved Ullins veg (profil 350-400) er
terrenget litt lavere og stiger deretter med ca 6 % ca 1 km frem til Utleirtunet 8. Deretter stiger
terrenget svakt frem til Blaklivegen lengst sgr i planomradet.



Kulturminner og kulturmilje

Det eringen fredede kulturminner eller SEFRAK-registrerte bygninger innenfor plangrensen i
databaser for kulturminner (kulturminnesok.no). Store deler av planomradet ligger tilgrensende
til og innenfor hensynssone for kulturmilje 5.1 Risvollan, som bl.a. legger til grunn at den
kulturhistorisk verdifulle bebyggelsen og omradenes saerpregede miljg har, herunder
landskapsverdier, sgkes bevart.

Naturmangfold

Naturbasen til Direktoratet for naturforvaltning og Artsdatabankens artskart er sjekket ut. Det er
ikke registrert verneomrader, artsfredning eller annen fredning, viktige artsforekomster eller
trekkveier i planomradet. Det er heller ikke registrert nasjonalt eller regionalt viktige
kulturlandskap eller statlig sikrede friluftsomrader. Det er ikke registrert prioriterte arter, truede
eller naer truede arter pa Norsk rgdliste for arter 2010, utvalgte naturtyper eller truede eller nzer
truede naturtyper pa Norsk rgdliste for naturtyper 2011 i planomradet.

Trevegetasjonen langs Utleirvegen variert og artsrik. Det finnes utvokste og flotte eksemplarer
av flere treslag, men ogsd dede og deende traer pa grunn av darlig skjetsel og brutal beskjaering
(«topping»). Noen av treslagene som ble plantet pd 1980-tallet er i dag svartelistet, eksempelvis
platanlgnn, gullregn og ungarsk syrin.

Rekreasjonsverdi og bruk av uteomrader Ifelge Naturbase.no grenser deler av
TN T TR friluftsomradet «Fredlybekken - Steinasen,
Al ID: FK00018700» til planomradet i nord, og
dette er en grontkorridor registrert som et
sveert viktig friluftsomrade.

Lengre ser i planomradet grenser
friluftsomradet «Risvollan, ID: FK00018822»
til planomradet. Dette er grantkorridorer
som i hovedsak er lokalisert i omradene
rundt rekkehusbebyggelsene pa Risvollan,
og som er registrert som et sveert viktig
friluftsomrade.

Begge friluftsomradene/grentkorridorene
benyttes til rekreasjon, lek og opphold, i
tillegg til & fungere som snarveger mellom
bebyggelsen i omradet, samt som skoleveg
til Steindal og Hoeggen skole.
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Utleirvegen gar gjennom et omrade med
naerhet til flere skoler og barnehager.

Bebyggelsen i planomradet sogner til
Steindal barneskole og Utleira barneskole,
samt Hoeggen ungdomsskole. Det ligger
ingen barnehager i umiddelbar nzerhet til
planomrddet, men det er flere barnehager
pa gstsiden av Risvollveien.

Barnetrakk viser at Utleirvegen i mindre
grad benyttes som skoleveg, men at det
oppleves trygt for de som bruker denne
vegen. Det kommer ogsa frem at noen barn
og ungdommer benytter seg av snarvegene
og smettene gst for Utleirvegen nar de gar til
og fra skolen.

Bamez‘ra/(k 2014 (T rona’he/m kommunes kart)

Universell utforming
P4 estsiden av vegen er det lite tilrettelagt med universell utforming. Ser i planomrddet ved
Utleirtunet er det imidlertid taktile heller og ledelinjer pd begge sider av Utleirvegen.

Elektro
Det finnes flere veglysmaster i planomradet. Flere master vil komme i konflikt og ma flyttes.

Vann og avlgp
Det er eksisterende vannledninger, spillvannsledninger og overvannsledninger langs hele

traseen. Ved en utbygging av VA-nett ma ngyaktig plassering og dimensjoner kontrolleres. Det er
utarbeidet en overordnet VA-plan i forbindelse med planarbeidet.

Grunnforhold og stabilitet

Omradet er undersgkt for skredfare og det er ikke funnet fare for steinsprang, jordskred eller
kvikkleireskred ifalge Norges geologiske undersgkelser (skrednett.no). NGUs kart over
kvikkleirefare forholder seg imidlertid kun til omrader som er sterre enn 10 mal.

Jordsmonnet i omradet bestar av gammel havbunn. Undersgkelser viser at det gverste laget
bestar av tarrskorpeleire eller jordmasser som er fylt pa oppa et lag med fast leire. | noen av
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hoydedragene er det funnet et lag med leire som kan bli ustabil hvis den blir forstyrret, men
dette laget ligger dypt, ca. 10-15 meter under bakken. | omradet ved krysset Ullins veg og
Utleirvegen er det fjellgrunn som ligger ganske nzert overflaten, ca. 3-8 meter under bakkeniva.

Jordsmonnen i omradet bestir av tykk
havsavsetning, som her vises med lysebla farge gul skravur = lav faregrad
(Trondheim kommunes kart). oransje skravur = middels faregrad

Omradet har tidligere veert sikret mot skred ved at haydedrag er gjort lavere, raviner og dalbunn
er fyltigjen, og gamle bekker er lagt i rer. Omradestabiliteten anses med dette a veere god og
robust.

Radon
Basert pa det nasjonale aktsomhetskartet for radon hos Miljgstatus.no er Utleirvegen innenfor
kategorien «<moderat til lav», som er laveste kategori med registrerte niva.



Steyforhold

| dag er det etablert noen steyskjermer bade
pa vestsiden og gstsiden av vegen. P
gstsiden av vegen er det i tillegg til ordinaere
stgyskjermer ogsa stedvis satt opp
hjemmesnekrede plankeskjermer for a
skjerme mot stay.

Trafikkstey stammer i hovedsak fra ordinaer
biltrafikk, men ogsa fra tungtrafikk, blant
annet til og fra grustaket i Bratsberg, samt
busstrafikk, og stey oppleves for mange
beboere som krevende.

Forurensing i grunn

Det er utfert en vurdering pa grunnlag av Miljedirektoratets og Trondheim kommune
grunnforurensningsdatabase, giennomgang av kjent historisk virksomhet i omradet og
historiske flyfoto. Vurderingen konkluderer med at det er liten sannsynlighet for at grunnen i
tiltaksomradet er forurenset, men forurensing kan ikke utelukkes.

Beskrivelse av planforslaget

Planlagt arealbruk og arealformal

Planforslaget legger til rette for etablering av et sammenhengende hovednett med god
framkommelighet hele aret for syklende og gadende ved a regulere sykkelveg med fortau.
Planstrekningen er ca. 1,4 km.

| tillegg til areal for etablering av sykkelveg med fortau og steyskjerming, tar planavgrensningen
ogsa hayde for tilstrekkelig areal til midlertidig rigg - og anleggsomrader, samt terrenginngrep i
forbindelse med etablering av tiltakene.



REGULERINGSFORMAL BETEGNELSE STORRELSE (daa)

(PBL §12-5) (if. Kart)

Nr. 1 Bebyggelse og anlegg

Bolighebyggelse (1110) B 0,3
@vrige kommunaltekniske anlegg (1560) OK 42 m*
Sum bebyggelse og anlegg 0,4

Nr. 2 Samferdselsanlegg og infrastruktur

Kjoreveg (2011) KV 0,9
Fortau (2012) FO 3,5
Gang- og sykkelveg (2015) GS 0,1
Gangveg/gangareal/gdgate (2016) GG 0,1
Sykkelanlegg (2017) SA 4,7
Annen veggrunn - grentareal (2019) AVG 8,9
Kollektivholdeplass (2073) KH 0,1
Parkeringsplasser (2082) PP 31 m2
Sum samferdselsanlegg og infrastruktur 18,2
Totalt alle kategorier 18,6

PBL §12-7 Bestemmelsesomrader

Midlertidig bygge- og anleggsomrdde #BO1-5 05

Sum bestemmelsesomrader 0,5

Storrelse for ulike arealformal i planen (daa)

Traseen ligger pa Utleirvegens gstside. Vegbredden i Utleirvegen skal ikke justeres og prosjektet
starter i eksisterende kantsteinslinje pa gstsiden av Utleirvegen. Breddene for profilens arealer
varierer litt langs strekningen, men det er tatt utgangspunkt i premissnotat for Utleirvegen
(Trendelag fylkeskommune 2021) som viser trafikkdeler/rabatt mellom kjgreveg og

sykkelveg 1,5 meter, sykkelveg 3,5 meter, fortau 2,5 meter og ytre rabatt 1,5 meter, se tegning
nedenfor. Det plantes treer i rabatten mellom kjereveg og sykkelveg. Reguleringsplanen legger
ogsa til rette for langsgdende stayskjermer. For d unngad store inngrep i skraninger er det
foreslatt tre lengre stattemurer og en kortere stgttemur.
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Fra premissnotat for Utleirvegen

Profil 0 - 300 meter, Steindalsvegen til Ullins veg

Sykkelvegen med fortau starter i nord, ved krysset til Steindalsvegen. Traséen starter som en
samlet gang- og sykkelveg med 5 meters bredde, som etter ca. 15 meter separeres. Sykkelvegen
starter med ca. 3 meters bredde og gker gradvis til normlgsningen pa 3,5 meter. Tilsvarende
oker fortauet fra 2 meter til 2,5 meter.

I

1oquy

Normalprofil for profil 0-300 meter

Snarveg til parkeringsplassen sgr for Johan Cappelens veg 31 hensyntas i utformingen.

Stayskjerm 1, som er 150 meter lang og har maksimalt 1,8 meter hgyde over fortau. Den
etableres mellom sykkelveg og kjgreveg for bil pa strekningen Olav Vasseljens veg 6 - Johan
Cappelens veg 32.

Stottemur 1er ca 110 meter lang og etableres mot bebyggelsen gst for nytt fortau fra snarvegen
til parkeringsplassen sgr for Johan Cappelens veg frem til litt for kryssing med Ullins veg.

Stoyskjerm 2 er ca 50 meter lang, har en hgyde pd maksimalt 2,2 meter over gangveg og star i
stor grad pa Stgttemur nr 1. Stgttemurene etableres for a minimere inngrepet i sideterrenget.



Tegnforklaring Hatch vegq Merknader

T E'E"‘j"::gm”“ [ Eks.kjerevegiosfoltert areal [ Rabatt/trafikkdeler - Klover -‘D Eksisterende frefhekk, fjernes/flytres @ Ny steyskjerm (7) hoyde 2,2 m
——————— Ny stottemur
Ny stoyshjern [ Fortau Skriningsufslag _‘D I;;:sr;m;l;ffur sikbsoner skal veere {) Overgang mellom steyskjerm og
- . i mur, evt. kombinert mura
Ny beplantning, tre [ Sykkelveg [ Skréningsutslag, midierticig '(D Mid ertidig ufslag ved etablaring av Hitak gl q
Hy steyskjerm (1 heyde 18 m pr. Eks. stayskjerm (3} md delvis
‘D 70-155, heyde 15 m pr. 155-219 @ reetableres

lllustrasjonstegning for profil 0-300 meter

Den nordligste delen av ny sykkelveg med fortau sett fra krysset med ted/ vegen sorover.
Stoyskjerm 1 star pa midtdeleren.



Ny sykkelveg med fortau sett omtrent fra krysset med Ullins veg sorover. Stayskjerm 2 pa
Stottemur 1 til hoyre i bildet.

Profil 300 - 600 meter, Ullins veg - Adolf Giens veg
Traséen krysser Ullins veg 5 meter inntrukket fra Utleirvegen, som gir bedre trafikksikkerhet, og
gir rom for at bil kan stanse mellom sykkelveg og Utleirvegen.

|
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' §12-5. Nr. 1 - Bebyggelse og anlegg
Boligbebyggelse (1110)

@vrige kommunaltekniske anlegg (1560)
§12-5. Nr. 2 - Samferdselsanlegg og teknisk infrastruktur
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Gangveg/gangareal/gagate (2016)
Sykkelanlegg (2017)

Annen veggrunn - grentareal (2019)
Kollektivholdeplass (2073)
Parkeringsplasser (2082)

|

§12-7 - Bestemmelseomrader

[#Bp] Midlertidig bygge- og anleggsomrade
Linjesymbol

= == Plangrense

Formalgrense

= = = Midlertidig bygge- og anleggrense
———  Frisiktlinje

—— Regulert stoyskjerm

~—— Male og avstandslinje
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lllustrasjonssnitt for denne strekningen. Den nav. rende rabatten smalnes litt og vegtraseen

utvides med sykkelveg, fortau, rabatt og stottemur astover.

) 2t T T 0
Tegnforklaring Hateh veg Merknader Trondelag fylkeskommune

—————— :wenr:w:'sgrense Eks. Kjorsveg/astaltart areal [ Rabativa fikkdeler - Klover «al) Esicturends frehekk frnesitijttes <5} Ny stoyskjern (2) hayde 22 m | Utleirvegen regulering av sykkelveg

3 stottemar [— ot ! " :
p— ] Fortau 1 Shrénngsutslog () [T e et vere 7)) Oeargang maton st og [

i I 4 i mur, evi. kembinert mur o
Wity e ] by T Srngtng "0rts g emanuring e oo it e ety |
- Ny steyskjerm (1 heyde 16 m pr. - Bk, stayskjerm (3) na delvis [ e
T0-155, hoyde 15 m pr. 155219 rectableres [ samF o 01

Stoyskjerm 3er ca 50 meter lang og har maksimal hgyde 2,2 meter over gangveg.
Stottemur 2er ca 90 meter lang og overlapper stoyskjerm 3 med ca 10 meter.

Stottemur 3ligger i slutten av denne delstrekningen og er ca 80 meter lang.

Profil 600 - 850 meter, Adolf @iens veg - Risvollvegen
Breddene pd vegarealene er likt som i illustrasjonssnittet i den foregdende delstrekningen.
Krysningspunktet for sykkelveg og fortau er trukket 5 meter tilbake.
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Tegnforklaring Hotch veg Merknoder

—— Elend Treer innenfor sikbsoner skal voere
= ense Eks. kjereveg/osfaltert areal [ rabotttrafikkdeler- Klaver -(} Eksisterende tre, fiernes {9 opps tammet

—_
vy ::.ﬂ;ﬂ'f..r [ Fortau [ skraningsutslag Vidler g 1bslag ved stablering oy Hibok <) Skjouring helning 145
Ny beplonting, tre [ Sykkelveg [ skréningsutslag, midlertidig (3] Es. stoyskjerm (3] ma deluis rectablerss 7)Moy stoysjern (4, hoyde 15 mpr.

pga. sikt 990-110, hayde ©7 mpr. 17100-1170

-, .
/) Flling

Stayskjerm 4 er en del av eksisterende stayskjerm, som trekkes tilbake ca 1,5 meter pa en
strekning pa ca 30 meter for a gi plass til ny sykkelveg. Gjenstaende eksisterende stgyskjermen
pa denne delstrekningen er ca 130 meter lang.




lllustrasjonsbilde fra litt sor for Adolf Diens veg sorover.

Profil 850 - 1190 meter, Risvollvegen til Utleirtunet

Her er breddene pa vegarealene ellers likt som i illustrasjonssnittet i den foregaende
delstrekningen, men sykkelvegen er stedvis 4 meter og rabatten mellom sykkelveg og kjoreveg
er litt bredere (2 meter) og det stdr en steyskjerm i den.

“y 4 b : TYeR
Tegnforklaring Hatch veg Merknader
______ i Treer innenfor sikisoner skal veere
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1) Fylling

Stoyskjerm 5star i rabatten mellom sykkelveg og kjereveg og er den lengste i prosjektet,
180 meter, den har en maksimal hgyde pa 1,7 meter.

Stottemur 4ved Utleirtunet 2 er 30 meter lang.

En hgyspent kraftlinje krysser planomrddet nord i denne strekningen. Det ma vaere minimum
7,2 meter opp til nederste tradfase.



///utrasjons'/de fra litt sor for Risvollvegen sorover.

Profil 1190 - 1440 meter, Utleirtunet til Blaklivegen

Sykkelveg og fortau krysser vegen Utleirtunet, som ligger i nordre delen av denne
delstrekningen, med tilbaketrukket lasning som skissert i tidligere kryss og fortsetter med
normerte bredder frem til bussholdeplassen «Venusvegen». Herfra sgrover er det strekningsvis
lite buffer til vegen Utleirtunet i gst.

Bussholdeplassen «Venusvegen» er den eneste bussholdeplassen pa planstrekningen og
betjenes av busser i retning nordover mot sentrum. Bussholdeplassen reguleres med lomme,
plattformen er 4 meter dyp og 30 meter lang og har mulighet for busskur.

Sykkelvegen legges pa baksiden av bussholdeplassen i 3 meter bredde. Dette vil beslaglegge
opptil 2,4 meters bredde langs ca. 60 meter av vegen Utleirtunet. Fortauet far ikke plass bak
bussholdeplassen. Gaende ledes derfor med to krysningspunkter over sykkelvegen og
ventearealet pa bussholdeplassen. Venteplattformen for busspassasjerer blir altsa en del av
traséen for fotgjengere.

Sykkelveg med fortau viderefares sar for bussholdeplassen med henholdsvis 3 og 2 meters
bredde og samles som gang- og sykkelveg i serenden av planomradet.




Tegnforkloring Hatch veg Merknoder
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lllustrasjonsbilde som viser oversikt over strekningen lengst i sor, fra Utleirtunet til Blaklivegen.

Annen veggrunn — grgnt

Alle grantarealer reguleres til annen veggrunn, med tillatte elementer som grofter, beplantning,
skilt, tekniske installasjoner, leskur, belysning og stayskjermer.



Planforslaget regulerer en grenn buffer mellom kjgreareal og ny sykkelveg. Hovedsakelig er det
avsatt 1,5 meter grgntrabatt, men utvidet til 2 meter der det er stgyskjerm. Pa andre siden av ny
sykkelveg med fortau varierer bredden pa grennbufferen. Langs vegen Utleirtunet varierer
bufferens bredde bade pa gst- og vestsidene av sykkelveg med fortau. Ved
kollektivholdeplassen og Utleirvegen 1 er bufferen pa estsiden tatt ut grunnet plassmangel.

Terrenginngrep i eksisterende vegskraninger minimeres ved lavere terrengmurer og justerte
skraningsvinkler. Grgntarealenes bredde er vurdert og tilpasset lokale forhold.

Gront preg - vegetasjon

| hovedsak er det vegetasjon i form av hekker og traer som blir bergrt. Eksisterende vegetasjon
bevares i starst mulig grad. Traer skal plantes i rabatten mellom sykkelveg og kjgrebane for bil.
Fem bestemmelsesomrader, BO#1-5, er midlertidig avsatt til bygge- og anleggsfase. Omradene
skal istandsettes til opprinnelig stand etter byggeperioden.

Universell utforming

Planomradet har krevende stigningsforhold med tanke pa universell utforming. Enkelte
punkter, spesielt i nordre deler av planomradet, har stigningsforhold pa 6 - 8,3 %.
Bestemmelsene sikrer sittebenker/hvilerepos med en avstand pa maks 100 meter mellom hver
sittebenk/hvilerepos, langs de strekningene som har stigningsforhold over 1:20 (5 %) i trad med
TEK. Sittebenkene/hvilereposene plasseres i annen veggrunn pa gstsiden av fortauet.

Risiko- og sarbarhet

Planforslaget skal saerlig ivareta folgende 3 hendelser:
- Stev og stoy; trafikk inkl. Anleggsfasen.
- Ulykke i av- og pakjersler(motorkjgretay).
- Ulykker med gaende /syklende.

Med utgangspunkt i risikovurderingen ble det anbefalt at falgende tiltak vurderes innarbeidet i
reguleringsplanen og videre planer for prosjektet:



Hendelse/fare

Beskrivelse av tiltak

Nedbar

I rabatter og annen veggrunn pa 2 meter og over skal det plantes trar
for @ minimere de harde asfaltflater-og eke oppsug av vann. Der hvor
rabatter er mindre enn 2 meter foreslar man fordrgyningstiltak. Valg
og plassering av fordrgyningslesning ma detaljprosjekteres i neste
planfase. Dette sikres i bestemmelser.

28

Stev og stey; trafikk

Bestemmelsene stiller krav til stoy og stgv i anleggsperioden. T1442

setter grenseverdier for stgy i anleggsperioden.

35

Fare for akutt forurensing

Miljgrisikovurdering i forbindelse med detaljprosjektering, SHA-
risikovurdering, internkontrollforskriften og HMS-rutiner oppfelges
innenfor lovlig rammeverk.

36

Stey og stev fra trafikk, inkl. anleggsfasen

Bestemmelsene stiller krav til stey og stgv i anleggsperioden. T1442
setter grenseverdier for stgy i anleggsperioden.

42

Ulykke i av- og pakjersler
(motorkjgretgy)

Siktlinjer iht. SVV Handbok N100 og lav beplantning sikres i
regulerings-bestemmelser.

43

Ulykker med gdende /syklende

Tiltaket bor evalueres /overvikes etter ferdig utbygging for 3 vurdere

behovet for skadereduserende tiltak.

Sykkelvegen med fortau er lagt 5 m inn i offentlig veg og utformes og
skiltes som prioriterts sykkelkryssing. Nytt gangfelt over Utleirvegen
ber utformes som et oppheyd bredt gangfelt for & sikre lav hastighet
for alle kjgrende.

44

Ulykke ved anleggsgjennomfering

Bestemmelsene stiller krav til stgy og stgv i anleggsperioden.

Det forutsettes at HMS-rutiner oppfelges innenfor lovlig rammeverk.

49

Fremtidige klimaendringer

I rabatter og annen veggrunn pa 2 meter og over skal det plantes traer
for & minimere de harde asfaltflater-og gke oppsug av vann. Der hvor
rabatter er mindre enn 2 meter foreslar man fordrgyningstiltak. Valg
og plassering av fordrgyningslesning md detaljprosjekteres i neste
planfase. Dette sikres i bestemmelser.

Falgende tabell viser hvordan planforslaget endrer risikoniva for de enkelte ugnskede
hendelsene eller farene:

Redusert risiko | Uendret risiko @kt risiko
Nr. Hendelse /fare Endring i risiko Endring i risiko
- Anleggsfase - Permanent
3 Nedbar Uendret risiko Uendret risiko
28 Stov og stay; trafikk @kt risiko Redusert risiko
35 Fare for akutt forurensning Okt risiko Uendret risiko
36 Stay og stev fra trafikk, inkl. anleggsfasen Okt risiko Uendret risiko
42 Ulykke i av- og pakjersler (motorkjgretay) Okt risiko Redusert risiko
43 Ulykker med gdende /syklende Pkt risiko Redusert risiko
44 Ulykke ved anleggsgjennomforing Okt risiko Uendret risiko
49 Fremtidige klimaendringer Uendret risiko Uendret risiko




Det ma rettes spesiell oppmerksomhet pa stoy og stev og trafikksikkerhet. En tilstrekkelig god
og omfattende plan for anleggsgjennomfaring, som ivaretar alle papekte forhold er viktig.

Virkninger av planforslaget

Landskap og grent preg

Det granne preget pa strekningen svekkes noe ved at eksisterende gang- og sykkelveg utvides til
sykkelveg med fortau, og at asfaltflaten langs strekningen dermed blir 3 - 3,5 meter bredere enn
i dag. Tiltaket vil ikke pavirke stedets landskapsform. Revegetering av sidearealer sikres i
bestemmelsene.

Ifelge Formingsveilederen for hoversykkelruter i Trondheimvil beplantning langs sykkelveg
bidra til gode opplevelser. Beplantning i rabatter vil bidra til 8 skape en grense og avstand mot
kjgrebane og beskytte myke trafikanter. Etablering av trerekke kan fa bilister til 4 senke farten
siden traerne, sammen med andre vertikale objekt, gir perspektivvirkning og far vegen til a fales
smalere.

Det reguleres inn traer i rabatten mellom sykkelveg og kjerebane. Anbefalt bredde for rabatter
med treer i er ifolge Vegesenets hdandbok N100 4 meter, men 2 - 2,5 meter kan aksepteres.
Rabatten i planforslaget er imidlertid kun 1,5 meter bred pa ca en tredjedel av strekningen. | den
gvrige delen, der rabatten er to meter, er det stgyskjerm pa cirka halvparten av strekningen, og
dette gir mindre plass for traer. | stgrste delen av planen er rabatten altsa smalere enn hva som
er akseptabelt nar man skal ha trzer. En rabatt som er smalere enn akseptabel bredde kan gi
problemer ved at traerne brer seg ut over kjgrefeltene for sykkel eller bil, og treerne vil seerlig
komme i konflikt med lastebiler og busser. Videre vil etablering av trzer i en slik rabatt fore til
problemer for traernes levedyktighet, da de far lite plass bade til ratter og trekrone.

Darlige vilkar for a etablering av treer kan medfere at traerne ikke klarer a etablere seg og vokse,
og eventuelt vil de. Byrommet langs Utleirvegen vil oppfattes som mindre attraktivt for de som
ferdes langs gata, seerlig de gdende, nar det mangler treer, eller traerne er sma og glisne.

Naturmangfoldloven

Tiltaket vil ikke pavirke forhold som er i strid med naturmangfoldloven. Kunnskapsgrunnlaget
ansees som oppfyllt jf. § 8. Tiltaket er begrenset i omfang og § 9 om fagre-var-prinsippet og § 10
om samlet belastning kommer ikke til anvendelse.

Kulturminner og kulturmiljg

Planforslaget bergrer hensynssone for kulturmiljg 5.1 Risvollan, som bl.a. legger til grunn at den
kulturhistorisk verdifulle bebyggelsen og omradets szerpregede miljg har, herunder
landskapsverdier, sgkes bevart. Det er vurdert at plantiltaket, i form av etablering av nye
stoyskjermer og utvidelse av tilbudet til myke trafikanter ikke kommer i konflikt med



hensynssonen.

Steytiltak

Ny sykkelveg med fortau medfarer ikke sty i seg selv, men beboere i omradet er plaget av
eksisterende stoy fra biltrafikk i Utleirvegen. Formalet med steyskjermene er & redusere
stgynivaer pa fasader av steyfelsom bebyggelse og pa uteoppholdsarealer. Steyskjermer gir
best reduksjon av steynivaer pa bakkeniva og forste etasje. Deretter forventes mindre reduksjon
oppover i etasjene.

Prosjektet har som mal a redusere steynivaer utenders pa uteoppholdsarealer til under 60 dB.
Den anbefalte grenseverdien i retningslinje T-1442 er pa Lden < 55 dB, men man gnsker a unnga
enda mer omfattende stoytiltak enn de som reguleres i planen. Ifglge Arkitekturstrategien for
Trondheim skal stayskjermer helst unngas. Det er derfor lagt inn bestemmelser for & heve den
utseendemessige kvaliteten til stoyskjermene.

Ifalge stayberegningene vil stayskjermene gi en vesentlig merkbar endring i steynivaer for flere
boenheter langs strekningen. Ettersom langvarig eksponering for stay kan resultere i stress og
sykdom hos mennesker vurderes stayskjermene a gi en positiv helsemessig konsekvens og
medfglgende samfunnsgkonomisk nytteverdi.

Nedenfor vises virkningen av de fire nye stoyskjermene i prosjektet.

ek b
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Generelle trafikkforhold

Trafikkokning
Realisering av tiltaket vil ikke medfere gkt biltrafikk, men heller legge opp til at flere kan benytte
sykkel og gange som et alternativ til bruken av bil.

Ulykker

Selve tiltaket fremmer ikke trafikkekning pa bilvegen, men skal vaere et tiltak for & gke andel
myke trafikanter. Det vil derfor bli en hagyere andel som krysser veganlegget, som kan fere til
konflikter mellom syklende og kjgrende. Dette er vurdert som en del av ROS-analysen.

Bussholdeplass, lasning med lomme, sykkelveg og fortau

Bade kantstopp og busslomme er vurdert for holdeplassen. Kantstopp medfarer mindre
arealbeslag, men gir negative konsekvenser for trafikkavviklingen. Eksisterende trafikkdeler
hindrer utrykningsetater fra a kjgre forbi busser ved kantstopp. Bussholdeplassen reguleres
derfor med lomme. Lomme tar mer plass enn kantstopp og medfarer at sykkelvegen
beslaglegger ca 7 stykk uregulerte parkeringsplasser langs vegen Utleirtunet. Med
lommelgsning far fortauet ikke plass bak bussholdeplassen og gdende ledes derfor over
sykkelvegen og ventearealet pa bussholdeplassen tilbake over sykkelvegen til fortsetting av
fortauet i andre enden av bussholdeplassen. Det er trolig at en del gdende heller gar pa
sykkelvegen bak bussholdeplassen eller ut i kjgrebanen for bil pa Utleirtunet.

| lasningen med lomme ligger sykkelvegen altsa kant i kant med kommunal veg. En 30 cm bred
rabatt reguleres inn som avbgtende tiltak mot at biler som star parkert langs Utleirvegen og ma
rygge ut fra parkeringsplassen kjarer inn pa sykkelvegen:

‘\ 3

Elektro

Med skissert lasning vil eksisterende veglysmaster og annet elektrisk anlegg komme i konflikt og
ma flyttes til ny plassering.

Grunnforhold

Byggingen av sykkelveien med fortau vil medfere noen mindre inngrep i skrdningene mot
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faresone 194 «Risvollan» med kvikkleirefare klassifisert som lav. Undersgkelser viser at leira som
kan bli ustabil stort sett ligger dypt inne i skraningene, og det er ikke funnet slik leire i bunnen av
daler og raviner.

Tiltaket vurderes til a ikke pavirke omradestabiliteten. Geoteknisk prosjektering ma veere ferdig
for teknisk plan kan godkjennes.

Universell utforming

Tiltaket vil forbedre tilgjengeligheten i forhold til dagens situasjon, selv om fullstendig universell
utforming ikke kan oppnas. Reguleringsplanen legger til rette for muligheter for hvile langs
strekningen og med et separert tilbud for fotgjengere og syklister, vil det oppleves tryggere a
ferdes i omradet.

Friluftsliv og uteomrader

Planforslaget vil giennom en breddeutvidelse av dagens gang- og sykkelveg bergre randsonen
av flere registrerte viktige friluftsomrader i omradet. Det vurderes imidlertid at arealbeslaget er
sa ubetydelig at det ikke far konsekvenser for bruken av de registrerte friluftsomradene. Tiltaket
legger til rette for & gke bruken av gange og sykkel, ogsa i rekreasjonsmessig sammenheng.

Barns interesser

Plantiltaket vil ikke fa negative konsekvenser for barn og unge i omradet. Ny sykkelveg med
fortau vil forbedre forholdene for myke trafikanter og barn og unge i omradet, og tilrettelegge
for blant annet tryggere skoleveg.

Folkehelse og kriminalitetsforebygging

Det nye separerte gang- og sykkeltilbudet langs Utleirvegen vil bidra til at folkehelsen bedres
ved at det legges til rette for at folk kan sykle og ga mer effektivt og trygt langs strekningen.
Nar det gjelder kriminalitetsforebygging og opplevelsen av trygghet for gdende kan denne
imidlertid bli redusert siden gadende blir adskilt fra kjgrevegen med lange stoyskjermer. Dette
bidrar til mindre sosial kontroll langs strekningen.

Klima

Bygging av sykkelveg med fortau parallelt med dagens veg vil medfgre gkt areal av harde flater i
omradet. Dette ma det tas hensyn til ved dimensjonering av overvannssystem.

Vannmiljo

Rekreasjonsomradet «Fredlybekken - Steindsen» grenser til planomrddet i nord. Dette
bekkelgpet vil ikke bli pavirket av tiltaket.

12



Eiendomsmessige konsekvenser for grunneiere

Langs planomradet er det i stor grad skraninger og grentarealer som ikke er i privat bruk.
Tiltaket er derfor hovedsakelig i lite konflikt knyttet til erverv. Det er likevel enkelte eiendommer
som vil bli mer bergrt. Det er gnskelig a beslaglegge minst mulig privat areal ved etablering av
sykkelveg med fortau og steyskjerm. Det er derfor lagt inn et midlertidig bygge- og
anleggsformal der det er nadvendig @ komme til for & etablere tiltaket, men det ikke er gnskelig
a beslaglegge etter opparbeidet lgsning.

Prosessen med erverv vil foregad i etterkant av reguleringsprosessen.

Anleggsperioden

Hovedprinsippet er at tovegs bil- og busstrafikk opprettholdes i anleggsperioden. Anleggsdrift
kan holde seg pa siden og noe innpa vegbanen og gjennomfgares i seksjoner. Hvilken rekkefolge
som velges er ikke avgjgrende. Det som er viktig er at trafikken kan ledes forbi i anleggsperioden
pa en sikker mate, uten tilbakeblokkering over kryss. Rabatter blir det siste som bygges ferdig.
De vil til dels veere overkjgrbare i anleggsperioden. Trafikksikkerhet i anleggsperioden ivaretas i
plan for anleggsgjennomfgring.

Byvekstavtalen

Tiltak som forbedrer forholdene for gaende, syklende og kollektivtrafikk, og dermed potensielt
gker andelen baerekraftige reiser, er positive og i trdd med byvekstavtalen 6.9.2023. Adskilt
fortau gir mer trygghet for gdende. Omgivelsenes opplevelseskvalitet er spesielt viktig for
gaende, men er ogsa viktig for syklende. Planens mangel pa areal som kan gi gode vekstforhold
for treer gir imidlertid usikkerhet om tiltaket kommer & tiltrekke seg flere gaende og syklende.

Neeringsutvikling

Foruten at traseen er hovedsykkelrute er den ogsa en viktig naeringstrafikkare bl.a. for pukkverk
ser for Risvollan, noe som arsaker stay og stev i omradet. Stgyskjermene som reguleres i planen
er et viktig tiltak for a lindre ulempene. Det er i tillegg viktig at trafikkdelen mellom sykkelveg og
kjgrebane danner en grenn barriere mellom kjereveg og myke trafikanter.

Innspill til planforslaget og medvirkningsprosess

Planoppstart

Oppstartsmate med Byplankontoret ble avholdt 26.8.2022. Varsel om oppstart ble annonsert i
Adresseavisen 9.2.2023. Varsel om oppstart ble samtidig sendt til grunneiere, gjenboere,
myndigheter og andre parter. Det ble avholdt folkemgte tirsdag 7. mars kl. 18 pa Hoeggen skole,
i «<Storstua». Det kom 21 innspill til varsel om oppstart for planen.

Ni innspill kom fra offentlige etater, de omhandlet bl.a. klima og miljg, trafikksikkerhet, barn,
helse, friluftsliv, neermiljg, universell utforming, kulturminner, kabelanlegg og heyspentlinjer,

13



bygge- og anleggsfasen samt kollektivtrafikk. AtB uttalte at de statter at bussholdeplassen
utformes som kantstopp, som ble foreslatt i oppstartsfasen.

Det kom tolv innspill fra private aktgrer. De sterste temaene omhandlet stayskjermene og
utformingen av dem, erverv og kompensasjon samt trafikksikkerhet. Steyskjerming er ensket av
beboerne i omradet.

Innspillene finnes i planbeskrivelsen i haringsdokumentene.

Hering og offentlig ettersyn
Planforslaget ble lagt ut pa hering 6. juni 2024, og frist for uttalelser var 15. august 2024.

Trendelag fylkeskommune sendte selv plansaken pa hering i trdd med PBL § 3-7. Etter
heringsfrist ble det klart at Statsforvalteren ikke hadde fatt hgringsbrevet. Haringsbrevet ble
sendt til Statsforvalteren og det ble sjekket at haringsbrevet hadde blitt sendt ut pa riktig mate
til etater og bergrte. Det kom inn 9 uttalelser fra myndigheter, og parter og 8 uttalelser fra
private grunneiere.

Uttalelsene er oppsummert i tabellen under sammen med forslagsstillers og Byplankontorets
kommentarer.

Dato Mt Oppsummering Forslagsstillers kommentar

giver

Overordnede myndigheter

4.9.2024  Stats- Kun merknad/faglig rad: Tas til folge.

forvalteren «Vivil gi faglig rad om at bestemmelsene tydelig Ny planbestemmelse §4.3 sikrer at det
sikrer at det skal etableres sittebenker/hvilepos  skal etableres sittebenker/hvilepos
langs de strekningene som har stigningsforhold  langs de strekningene som har

over 1:20 (5%) i trad med TEK» stigningsforhold over 1:20 (5%) i trad
med TEK.
20.8.2024 Trendelag Kun merknad/faglig rad: Tas til orientering. Til info sikrer man na
Fylkeskommu JUniversell utforming: ogsa etablering av

ne v/seksjon |Planomradet har krevende stigningsforhold som | sittebenker/hvilereposii
kommunal gjor det utfordrende a oppfylle kravene til planbestemmelsene.
universell utforming. Enkelte punkter har
stigningsforhold pa 6 - 8,3%. Det er positivt at det
er apnet for etablering av sittemulighetet i AVG.
Dette er ivaretatt i planforslaget.
Holdeplasser og gangfelt skal utformes
universelt.
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Merknads-

Dato )
giver

Oppsummering

Forslagsstillers kommentar

20.09.24  Statens
Vegvesen

Kun merknad/faglig rad

Kulturminner:

Totalt vurderes ikke tiltaket & medfere en saerlig
endring i pavirkningen pa bo- og kulturmiljeet pa
grunn av at tiltaket medferer oppgradering av
dagens situasjon

Eldre tids kulturminner ivaretas i
planbestemmelse.

Fylkesveg:

Planavgrensning og valg av lasning ved krysset
Utleirvegen/Steindalsvegen: Plankartet viser et
systemskifte, hvor lasning for gange og sykkel gar
fra sykkelveg med fortau (o_SA1l/o_FO1) over til
felles gang- og sykkelveg (o_GS) inn mot krysset
Utleirvegen/ Steindalsvegen (heretter omtalt
Steindalskrysset). Det er en overlapp mellom to
planer ved Nardosenteret.

Det er uavklart hvordan lgsning for gange og
sykkel vil bli pa strekningen mellom
Steindalskrysset og krysset
Othilienborgvegen/Utleirvegen.

Dette utredes videre i reguleringsplan Fv. 6658
Torbjern Bratts veg og del av Utleirvegen i
Trondheim kommune.

Vi ber om at siktlinjer blir malsatt. Vi registrerer at
siktlinjene ikke er tattinn i
reguleringsbestemmelsene og ber om at dette blir
gjort sammen med aktuelle mal.

Deler av strekningen har fall/stigning pa naermere
6 %. Dette medferer at syklister vil fa stor fart inn
mot kryss/avkjersler. Vi ber derfor om at
stigningsgrad blir hensyntatt og at siktforholdene
blir ivaretatt - aller helst bedre enn
minimumskravene i handbakene (N100 etc.).

Tas til orientering.

Tas til orientering.

Etter dialog med vegforvaltning, og
med grunnlag i uavklarte forhold i
tilstgtende plan, har vi blitt enige om at
plangrensen i Utleirvegen gst flyttes
sgrover, slik at de to
tilgrensendeplanene grenser mot
hverandre, uten overlapp. Felt o_GS vil
dermed utga fra planen.

Tas delvis til folge.

Det legges inn malsatte siktlinjer.
Folgende bestemmelse ligger allerede
inne i planforslaget: «Innenfor
siktlinjene for kjereveg og gang- og
sykkelveg skal det ikke beplantes
vegetasjon som kan bli hgyere enn 0,5
m. Innenfor siktlinjer for gangfelt
tillates det ikke beplantning».

Tas til orientering. Siktkrav er ettergatt,

og skal opparbeides i trad med
plankartet.
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7.6.2024 = Sametinget

18.6.24 | Tregndelag
brann- og
redning

6.9.2024 Norges
vassdrags- og
energi-
direktorat
NVE

Ytterligere avbatende tiltak bar vurderes
naermere for a unnga uheldige situasjoner med
kjeretay fra sideveg.

Statens vegvesen forutsetter videre at
forlengelsen av sykkelveg m/fortau helt nord,
utenfor plangrensen, blir ivaretatt skikkelig slik at
kryssing av Steindalsvegen skjer pa en
trafikksikker mate for myke trafikanter.

Det er lite sannsynlig at tiltaket vil komme i
konflikt med automatisk fredete samiske
kulturminner. Sametinget har derfor ingen
kulturmiljefaglige merknader til planen.
Minner om den generelle aktsomhets- og
meldeplikten som bgr nevnes i
reguleringsbestemmelsene under eget punkt:
« Skulle det under anleggsarbeid komme fram
spor etter eldre aktivitet i omradet, ma tiltaket

umiddelbart stanses. Melding sendes Samediggi -

Sametinget omgaende, jf. kulturminneloven § 8
annet ledd. Vi forutsetter at dette palegget
videreformidles til dem som skal utfgre arbeidet

Det ma legges til rette for at brann- og
redningstjenesten skal kunne utfgre effektiv
rednings- og slokkeinnsats, uansett arstid.
Dette innebaerer blant annet at falgende ma
planlegges tidlig i prosessen:

« kjgrbar adkomst og oppstillingsplasser for
utrykningskjoretoy.

« vannforsyning til brannslokking.

NVE minner om at det er kommunen som har
ansvaret for at det blir tatt nedvendig hensyn til
flom- og skredfare, overvann, vassdrag og
energianlegg i arealplaner, byggetillatelser og
dispensasjoner.

Tas til orientering.

Byplans kommentar:

Dette er utenfor plangrensen og md tas
i planen nord for denne.

Tas til orientering.

Tas til folge. Planbestemmelse §6.5
oppdateres til ogsa a omfatte
Sametinget.

Tas til orientering
Dette erivaretatti plan.

Tas til orientering.
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23.8.24  Mattilsynet

11.09.24 Trendelag
Politidistrikt

11.09.2024 AtB, datert

Det er viktig a opprettholde leveringssikkerheten

og & unnga forurensing av vannet utei
distribusjonssystemet

Videre ga vi innspill om at det ved forvaltning av
jordressurser og under anleggsarbeider finnes
krav i planbestemmelsene til 3 undersgke om det
finnes planteskadegjorere etc. i aktuelle omrader.

Dette for a unnga spredning av alvorlige
planteskadegjorere.

Det ber gjeres vurdering av om det tidligere har
veert dyrket mark og landbruksdrift i aktuelt
omrade. Planteskadegjarere kan finnesijord i

mange ar. Vi gjgr oppmerksom pa

planteskadegjorere ikke trenger veere fremmede

arter.

Politiet ber om at det gjennomferes en
Trafikksikkerhetsrevisjon av prosjektet i

Utleirvegen, hvor utfallet av denne legges til
grunn for videre arbeid med strekningen.

Holdeplass Venusvegen retning sentrum

planlegges oppgradert. Det foreslas en lgsning
med 4m bred plattform med plass til leskur pa

plattformen, dette er positivt.

AtB mener det er uheldig at foreslatt fortau legges
over plattformen pa Venusvegen holdeplass da de
mener at gdende sannsynligvis i praksis vil ga pa
sykkelvegen. Om de gar over plattformen vil de
komme i konflikt med de som venter pa bussen.

Vi viser til Mobilitetsstrategien for Trondheim

Tas til orientering

Tas til folge. Planbestemmelse §6.4
oppdateres til ogsa a omtale
planteskadegjorere.

Tas til falge. Planbeskrivelsen
oppdateres med relevant informasjon
knyttet til dette.

Byplans kommentar:

Konsulentens planbeskrivelse opplyser
at det giennom studier av historiske
bilder ikke fremkommer at omradet har
veert dyrket mark eller at det har vaert
landbruksdrift i omrddet de siste 70
arene.

Tas til felge. Det gjennomferes en TS
revisjon som en del av planarbeidet.
Byplans kommentar:
7S-revisjon er levert,

Tas til orientering.

Tas til orientering.

Tas til orientering. Starrelse pa leskur

kommune der utredningen viste at en dobling av avklares ikke i reg. plan.

kollektivandelen ma til, og at kollektivreiser ma

erstatte flest bilreiser for & skulle oppna

nullvekstmalet i 2030 og fa redusert bilbruken
med 20%. Vi oppfordrer derfor til at det etableres
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starre leskur pa holdeplassene for a ta hgyde for
dagens reisende og fremtidige antall
kollektivreisende.

Med dobling av antall kollektivreiser sa vil det i Tas til orientering. Begrunnelse for
2030 veere ca. 34 samtidige pa holdeplassen med etablering av busslomme i stedet for
behov for le. Med sa mange samtidig ventende pa kantstopp er knyttet til

holdeplass er det uheldig at det planlegges for at fremkommelighet for blalysetater i
gaende pa fortauet skal ga over plattformen. Vi  dette omradet. Planbeskrivelsen er
har forstaelse for at det er enskelig a gjore et oppdatert slik at dette kommer
minimalt arealinngrep, og at et fullverdig gang-  tydeligere frem i planforslaget.

og sykkelsystem vil komme i konflikt med

kjoreveg Utleirtunet. Det er relativ hgy trafikk pa  Byplans kommentar:

Utleirvegen med ADT 7500, men en buss vil ha en | Bussholdeplasslosningen er uheldig for
stopptid pa ca. 15 sek ved betjening av gaende.

holdeplassen, slik at vi oppfordrer til at det gjores

trafikkberegninger for @ se modellert

tilbakeblokkering som et grunnlag for en

naermere vurdering om holdeplassen kan

utformes som kantstopp med gang- og

sykkelsystem i bakkant.

Vi oppfordrer om at prosjektet tilrettelegger for  Tas til orientering. Etablering av
etablering/viderefering av sanntidsskjerm med  trekkrgr m.m vil skje i

trekkrer til leskur, hvor det er mulig a trekke kabel detaljprosjektering.

med faststrgm fra K-kasse.

Vi ber om at tiltak i minst mulig grad kommer i Tas til orientering. Dette sikres i
konflikt med kollektivtrafikken. Der tiltak pavirker planbestemmelse §6.1.
ordinaer rutetrafikk, ber viom at det tilrettelegges

for gode midlertidige lesninger i dialog med AtB i

god tid for tiltak settes inn. Det er viktig at god

fremkommelighet for kollektivtrafikken og for de

som benytter seg av kollektivtilbudet (myke

trafikanter) ivaretas i anleggsfasen. Vi ber om at

dette sikres i bestemmelsene.
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Bergrte private parter

6.6.2024 Morten K. Stagyskjerm ber prioriteres her pa grunn av at Dette omradet ligger utenfor
Johansen, krysset Utleirvegen - Risvollvegen, der kryssingav  planomradet, og er ikke en del av
Hoeggvegen 5 |sykkelveg medfgrer gkende stgyproblematikk. Det planarbeidet.

ligger ogsa fotgjengerfelt og busslomme i dette

omradet.

24.6.2024 Huseierlaget Utleirvegen har i dag stor trafikk (ADT opptil 10 000) ADT i planomradet er 6100-7600, med
Stendalsflata IV Jog det bli sannsynligvis mer pga. utbygging av 9-14% tungtransport.
v/Ole Oldervik, Jbydelen. Mye tungtrafikk og hay fart medfarer at
Yggdrasilvegen |stoy- og stevplagen er stor.
90gll(ialtl0
familieboliger) |Er positive til gang- og sykkellgsning pa @stsiden.  For persontrafikk er det lagt til grunn
Haper tiltaket vil gjgre det mer attraktivt a sykle og nullvekst i trafikken og formalet med
dermed begrense gkningen i biltrafikken. Haper planen er at flere skal sykle slik at det
ogsa at den foreslatte beplantningen naer vegen vil  blir mindre trafikk, stov og stay.
gjore den visuelt smalere og slik bidra til 8 dempe
hastigheten. Dagens veg oppmuntrer til hay fart. Byplans kommentar:
Malet bar veere ulike tiltak som far farten ned farten  Det er dessverre avsatt begrenset
til 40 km/t. Dette vil vaere positivt bade for areal for beplantning langs vegen.
trafikksikkerhet, stev og stay.
Krysset mellom Utleirvegen og
Krysset mellom Utleirvegen og Steindalsvegen ber Steindalsvegen ligger utenfor
veere med i planen og strammes inn. | dag er planomradet, og er ikke en del av
svingradiene store og det oppmuntres til stor fart  dette planarbeidet.
gjennom krysset. Lysregulert fotgjengerovergang  Byplans kommentar:
ved Nardosenteret er skoleveg for mange skolebarn Vil inngd i oppstartet reguleringsplan
og med den hgye farten i krysset mellom nord for denne.
Utleirvegen og Steindalsvegen medfgrer det at
trafikksikkerhetssituasjonen i dette krysset

oppleves som utrygg. Dette omradet ligger utenfor
planomradet, og er ikke en del av
| Yggdrasilvegen 9 og 11 merker vi godt planarbeidet.

trafikksteyen fra Utleirvegen. Vi gnsker derfor
stgyskjerming pa vestsiden av Utleirvegen sgrover
fra vare garasjer som ligger langs Utleirvegen.
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11.08.2024 Huseierlaget  |Utleirvegen har i dag stor trafikk med ADT opptil Tas til orientering.

Stendalsflata 2
v/Vegard
Hagerup (i alt
10 familie-
boliger)

10.000, og det blir mer pa grunn av forventet
utbygging av bydelen. Det er mye tungtrafikk og

hey fart. Stey og stevplagen er stor.

Det er ikke foreslatt stayskjerming for Utleirvegen
33-39, selvom boligene eri gul staysone.
Uteplassene ligger vendt fra vegen, men vi vil peke
pa at disse boligene har hovedsoverom i 2. etasje,

vendt ut mot Utleirvegen.

Trafikkmengden i henhold til steyrapporten
forventes a stige til 12.500 i 2043 og det er derfor
gnskelig at settes inn stgyskjermingstiltak her.

Vi er positive til den foreslatte gang- og

sykkellgsningen, og at den legges pa estsiden av
Utleirvegen. Vi haper tiltaket vil gjgre det mer
attraktivt a sykle og dermed begrense gkningen i

biltrafikken.

Vi haper ogsa at den foreslatte beplantningen naer
vegen vil gjgre den visuelt smalere og bidra til &
dempe hastigheten. Dagens lgsning oppmuntrer til

hayere hastighet.

A holde hastigheten nede er gunstig bade for
trafikksikkerhet, stey og stov og er slik et
folkehelsetiltak. Malet bar vaere ulike tiltak som far
den reelle hastigheten ned til 40 km/t, i dag er den

betydelig over 50.

Mener at krysset mellom Utleirvegen og

Steindalsvegen bgr med i planen og strammes inn. |
dag er svingradiene store, og det oppmuntrer til
stor fart gjennom krysset. Kryssradien bar

reduseres for & redusere farten.

Den lysregulerte forgjengerkryssingen ved

Nardosenteret er skoleveg for mange

grunnskolebarn i omradet, ogsa fra vart huseierlag.

Langsgaende stgyskjerm opparbeides
i trad med gjeldende krav, og det
gjgres oppmerksom pa at det er
uteoppholdsarealer som i hovedsak
skjermes. Lokale staytiltak pa fasade
omfattes ikke av dette planforslaget.

Tas til orientering.

Tas til orientering.

Byplans kommentar:

Det er dessverre avsatt begrenset
areal for beplantning langs vegen, og
det er usikkert om treer vil 13 gode nok
vilkar for 8 kunne gjore vegen visuelt
smalere og dempe hastigheten.

Tas til orientering.

Dette omradet ligger utenfor
planomradet, og er ikke en del av
planarbeidet.

Byplans kommentar:

Vil inngd i oppstartet reguleringsplan
nord for denne.
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Den store svingradien gjgr at mange biler fra
Steindalsvegen kommer i stor fart og ikke stopper
for lyskrysset - det er mye kjering pa radt lys.
Skolebarna fgler dessuten fotgjengerkryssingen
nederst i Steindalsvegen som utrygg og felger
derfor det smale fortauet pa nordsiden av
Steindalsvegen framfor den mer naturlige (og
isolert sett sikrere) gang- og sykkelvegen pa
sgrsiden av Steindalsvegen. Det samme gjelder
mye av sykkeltrafikken i retning av Vestlia.
Trafikksituasjonen fales som utrygg.
12.08.24 Huseierlaget  |Stiller seg bak Steindalsflaten 2 sine innspill Visert til kommentarer for
Stendalsflatalv |(oppsummert over) Huseierlaget Stendalsflata 2 (over)
/Dystein F.
Stremme (i alt
10 familie-
boliger)
20.08.2024 Fredrik Neeb Det er etablert en eksisterende bussholdeplass. Den gamle bussholdeplassen vest for

Sparsmalet er om den nye sykkelstien og fortauet | Ullinsvei 28A og 28B er i dag avviklet
skal folge denne eksisterende bussholdeplassen,  ogikke i drift. Arealet foreslas

eller om den gamle bussholdeplassen skal fijernes. innlemmet i nytt anlegg for gdende og
Er det vurdert a fjerne bussholdeplassen, gitt at den syklende.

ikke eri bruk? Dette tiltaket vil redusere behovet for

ekspropriasjon av eiendommene til Ullinsvei 28A og

28B

Det er angitt at det skal etableres en stgttemur. Nar Stattemur som foreslas etablert skal

denne er ferdigstilt, er det uklart om ansvaret for ligge pa offentlig areal, og vil saledes
muren ligger hos kommunen eller om det overdras eies av kommunen.

til eiendommen. Dersom ansvaret overdras til

eiendommen, oppstar sparsmal om garantien for | Byplans kommentar:

muren. Falger garantien kjepsloven? | sa fall, vil Fylkeskommunen erverver areal som
kommunen anses som “selger” og eiendommen er nodvendig for anlegget.

som “kjgper”?

Krav om tiltak for a male og dokumentere rystelser Tiltaket med etablering av sykkelveg
Eiendommens beliggende naert til Utleriveien er med fortau, samt etablering av

sterkt pavirket av tungtrafikken i omradet. Deter  langsgdende stayskjermer, vil ikke
registrert betydelige rystelser i huset, noe som kan  pavirke forhold knyttet til rystelser og

medfgre skader pa grunnmuren. Pa bakgrunnav  vibrasjoner. Tiltaket har som mal &
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14.08.24

14.08.2024

Marte Seeter

Thomas
Alexander
Sjeberg

dette krever vi at kommunen stiller med en
rystelsesmaler som kan registrere og lagre
informasjon om rystelser og vibrasjoner. Dette vil
veere et viktig redskap for maling og
dokumentasjon i forbindelse med eventuelle
skader pa grunnmuren nar arbeidet startet.

Tiltaket vil pavirke var eiendom betydelig gjennom
tap av tomteareal, parkeringsplasser, hageomrade,
og det gkonomiske tapet knyttet til bade
eiendommen og utleieenhet.

Vi ensker klarhet i folgende punkter:

1.

Kompensasjon for tap av tomteareal,
parkeringsplasser, utviklingsmuligheter og
endringer i gardsplass: Hvordan vil vi bli
kompensert for tapet av disse omradene, som er
essensielle for bade var bolig og utleieenhet?

2.

Kompensasjon for gkonomisk tap: Hvordan vil vi bli
kompensert for det skonomiske tapet som felge av
redusert verdi og inntekt fra utleieenheten?

3.

Vi gnsker en detaljert plan for stayforbedrende
tiltak pa fasaden av huset med tanke pa at gjerdet
kommer naermere huset, slik at vi kan sikre at
stgynivaet ikke sker med det nye stoygjerdet.

| tillegg opplever vi allerede vibrasjoner i huset nar
biler kjarer forbi, og vi ensker a vite hvilke tiltak
som vil bli iverksatt for a redusere disse
vibrasjonene.

Vi ber om en tidsramme for nar vi kan forvente svar
og nar tiltakene vil bli iverksatt

En form for skjerming (Steygjerde e.l.) er forventet
for omradet rundt Rimfaksevegen 11, da det er
direkte utarbeidelse pa eksisterende tomt samt at
gang og sykkelsti blir rett utenfor huset uten noen
form for adskillelse. Dette pavirker bade stoy og
sjeanse for beboere.

oke andel syklende og gdende, og
dermed redusere andel som kjgrer bil
i omradet.

Fylkeskommunen vil etter vedtak av
plan igangsette prosesser knyttet til
erverv. Kompensasjon og erstatning
er ikke noe som innlemmes i arbeidet
med reguleringsplanen.

Lokale staytiltak m.m omfattes ikke
av dette planarbeidet

Langsgaende stgyskjerm opparbeides
i trad med gjeldende krav, og det
gjgres oppmerksom pa at tiltaket i
form av etablering av sykkelveg med
fortau i seg selv ikke utlgser krav til
stayskjerming. Lokale steytiltak pa
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fasade omfattes ikke av dette
planforslaget.

14.08.2024 Risvollan Risvollan Borettslag sendte inn innspill om Langsgaende stgyskjerm opparbeides
Borettslag stoyskjerm for Adolf @iens veg TA-F og ser at i trad med gjeldende krav, og det
v/Trond rekken ligger utenfor kravet til stayskjermingiht.  gjeres oppmerksom pa at alle
Tillman Deres tilbakemelding. Stayberegningene her ble stayskjermer etableres med
Hansen gjort for stoyskjerm pa vestre side langs Utleirvegen stgyabsorberende materiale slik at

ble etablert. Illustrasjon:

Etter at denne har kommet opp oppleves lydbilde
som veldig endret for beboerne her. Hvordan det
blir nar veien i tillegg skal utvides med separert
gang- og sykkelvei, slik at skog/traer/kratt ma tas
ned (mot Adolf @iens veg 7) er vanskelig a si.
Borettslaget ansker derfor at en ny stgymaling
giennomfares, ogsa med tanke pa at beskyttende
vegetasjon vil forsvinne. Beboerne her klager mye
pa trafikkstoy og stayskjerming er sterkt gnsket.
Innspill fra beboere i Risvollan borettslag:
Uteoppholdsplasser er sterkt eksponert mot stay
og stav, og det betviles at de ligger utenfor omrade
som krever tiltak.

Stgynivaet har blitt merkbart hayere ved bygging
av ny stgyskjerm pa vestsiden av Utleirvegen pa
grunn av refleksvirkning. Dette bekreftes ogsa av
beboere i Adolf @iens veg 10. Vi gnsker gjennom en
steyvurdering en bekreftelse pa at den reelle
effekten er medtatt i stayberegninger.

- @nsket skjermlengde er kun pa 40-50 m

- Stoyberegningen legger til grunn at «ADT- tallene
er dermed like i fremtidig situasjon som i dag».
Dette fremstar som urealistisk pa grunn av
pagdende og fremtidig utbygging.

Avsluttende kommentar

man unngar refleksjon av at stoy.
Vegetasjon som ma fjernes som falge
av etablering av tiltaket vil
reetableres der hvor dette er gnskelig
fra grunneieres side.

Planbeskrivelsen beskriver formal, hovedinnhold, forhold til overordnede rammer og
retningslinjer og virkninger, i trdd med § 4- 2 i plan- og bygningsloven. Den begrunner utforming
av plan og bestemmelser. Planbeskrivelsen bygger pa utredninger som felger saken.
Byplankontorets innstilling til reguleringsforslaget framgar av fagnotatet.
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