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Etter forurensningsforskriften kapittel 5 er det krav om utarbeidelse av handlingsplan mot stgy som
oppfelging av den strategiske stgykartleggingen gjennomfert i 2017. Formalet med handlingsplanen er &

redusere stgyplagen for innbyggerne. Trondheim kommune er ansvarlig for  sammenstille planene fra de ulike

stgykildene. Som ansvarlig myndighet for de mest trafikkerte vegene i Trondheim har Statens vegvesen
utarbeidet denne rapporteringen med innspill il tiltak som skal redusere stgyplage i serlige utsatte omrader i

Trondheim.

Det er i dette dokumentet gitt en oversikt over utviklingen av stgy de siste fem arene, det er gitt en oversikt
over gjennomfgrte, igangsatte og planlagte prosjekt.

Statens vegvesen har i samarbeid med Trondheim kommune kartlagt alle riks-, fylkes- og kommunale veger i
Trondheim. Stgyplagen er stgrst for bosatte langs de mest trafikkerte vegene. Stgykartleggingen viste at 82
000 personer i Trondheim har stgyniva over 55 dB Lden ved boligen sin (stgy fra riks-, fylkes- og kommunale
veger). Ved forrige stgykartlegging var tilsvarende antall 74 000 personer. | stgrrelsesorden 70 % av gkningen
er personer som bor i nyoppferte boliger/studentboliger siden forrige kartlegging. Forklaringen av gkningen i
de resterende 30 % er sammensatt. Det kan forklares med at flere bygg er med i beregningen, gkning i
trafikkmengder, endringer i matrikkelgrunnlaget og beregningsverktgyet (Norstay).

Statens vegvesen har bade egne stgyprosjekt som finansieres via egne budsjetter og stgyprosjekt i Miljgpakken

der vi er en samarbeidspart og ansvarlig for a foresld, prioritere, planlegge og bygge for riks- og fylkesveger.
Tabellen viser en oversikt over foreslatte stgyprosjekt og finansiering.

Riksveg

Fasadetiltak iht.
forurensningsforskriften
Forprosjekt Omkjgringsvegen
Fylkesveg

Fasadetiltak iht.
forurensningsforskriften
Kong @ysteins veg
Utleirvegen del 1

Singsaker skole og barnehage

Byasveien

Byasveien

Singsakerringen

Rehabilitering av eksisterende
skjermer

Boliger med innendgrs stgyniva over 42 dB far tilbud
om fasadetiltak
Utrede mulige tiltak for utbedring av skjerm.

Boliger med innendgrs stgyniva over 42 dB far tilbud
om fasadetiltak

Skjerm for beboerne i Nina Griegs veg.

Skjerm/voll pa strekningen
Nardokrysset-Nardocenteret

Skjerm langs Eidsvolls gate og deler av Jonsvannsveien
for & skjerme Singsaker skole og barnehage.

Lokal skjerming av uteoppholdsareal for svaert
stgyutsatte uteplasser, gjelder for strekningen
Ila-Breidablikkveien.

Utrede mulige st@yskjermingstiltak for strekningen
Breidablikkveien-Johan Falkbergets vei.

Lokal skjerming av uteoppholdsareal for svaert
stgyutsatte uteplasser, gjelder for strekningen
Hggskoleringen-Stadsingenigr Dahls gate.
Rehabilitere og fornye darlige skjermer langs
fylkesveger

Statens vegvesen
Statens vegvesen
Miljgpakken

Miljgpakken
Miljgpakken

Miljgpakken

Miljgpakken

Miljgpakken

Miljgpakken

Miljgpakken

Store utbyggingsprosjekt som eksempelvis E6 Trondheim - Melhus og Nydalsbrua vil ogsa omfatte

stgyskjerming av boliger og uteomrader. Kommende gateprosjektene vil trolig ogsa bidra til steyreduksjon ved

at biltrafikken reduseres.



I tillegg til foreslatte steytiltak vil vi ha fokus pa stgy gjennom arealplanleggingen for a sikre at ny bebyggelse
far tilfredsstillende stgyniva iht. stgyretningslinjen (T-1442). Byvekstavtalen er et viktig virkemiddel for a
unnga trafikkvekst og dermed gkt stgyeksponering. Byvekstavtalen skal reforhandles i 2018. Malet er at
veksten i personbiltransporten skal tas med kollektivtransport, sykling og gange. Tiltakspakkene for a nd malet
vil vaere gkt satsing pa kollektivtransport, sykling og gaing samt miljgdifferensierte bomtakster og
parkeringsrestriksjoner. | tillegg skal en sikre hgy arealutnyttelse. Nullvekstmalet vil fgre til at den negative
utviklingen vi har hatt pa stgyeksponering de siste tidrene vil bremse opp.

Det folger ingen egen gkonomisk ramme til giennomfering av foreslatte tiltak i handlingsplanen mot stgy
utover det som er vedtatt i handlingsprogrammet i Miljgpakken. Midler ma meldes inn til de arlige
budsjettprosessene til vegeierne.

Nasjonale mal

| Stortingsmelding nr. 26 Regjeringens miljgpolitikk og rikets miljgtilstand (2006-2007) er det vedtatt fglgende
nasjonale mal for reduksjon av stgyplage:

Stgyproblemer skal reduseres og forebygges slik at hensynet til menneskenes helse og trivsel ivaretas.
Nasjonale resultatmal:

1. Steyplagen skal reduseres med 10 % innen 2020 i forhold til 1999.
2. Antall personer utsatt for over 38 dB innendgrs stgyniva skal reduseres med 30 % innen 2020 i forhold
til 2005.

Stgymal i Miligpakken

Trafikkst@y innendgrs og utendgrs skal reduseres.
Indikator/delmal:

e Antall boenheter med innendgrs st@y over 38 dB reduseres med 30 % fra 2012 til 2030.

e Antall boliger i rgd stgysone uten tilgang til stille side/uterom (under Lden 55 dB) skal reduseres med
30 % fra 2012 til 2030.

e Alle barnehager, skoler og helseinstitusjoner skal ha ngdvendig uteareal med lydniva under Lden 55 dB.

e Alle miljgpakkeprosjekter skal stgyutredes og tiltak for de mest utsatte skal giennomfgres. Virkning
for influensomrader skal utredes.

Forurensningsforskriften setter grenser for hvilke utslipp som er tillatt fra eksisterende forurensningskilder.
Forskriftens kapittel 5, § 5-4 definerer at 42 dB LpAeg,24h er hgyest tillatt innenders steyniva fra eksisterende
steykilder. | bygninger der stgynivaet fra vegtrafikk er hgyere enn denne grensen, plikter vegeier a utbedre
forholdet ved a gjgre steytiltak. Forurensningsforskriften setter ogsa krav til at det skal utfgres komplett
kartlegging av innendgrs stgyniva hvert femte ar, og at det samtidig skal utferes kartlegging av utenders
stgyniva for hpyt trafikkerte veger og i storbyomrader.

T-1442 legger foringer for behandling av stay ved planlegging av ny arealbruk og omtaler flere typer stoykilder.
T-1442 angir grenser for hvor stor steybelastning som er akseptabel ved og i steygmfintlig bebyggelse nar det
planlegges nye veganlegg, eller nar det planlegges ny stgygmfintlig bebyggelse naer veganlegg.



Retningslinje T-1442 Forurensningsforskriften

e Retningslinje for a forebygge og redusere
stgyproblem gjennom arealplanlegging. e  Forskrift for & prioritere de mest
stgyutsatte.
e  Gjelder for nye utbyggingsprosjekt etter
plan- og bygningsloven. e Gjelder for eksisterende situasjon.

e Retningslinjen gir anbefalte grenseverdier e Setter tiltaksgrense, 42dB, for innendgrs

for utenders stayniva og viser til NS8175 stayniva.

for innenders stayniva. Veileder M-128 til

retningslinjen gir mer utfyllende e Stiller krav til periodisk kartlegging av
anbefalinger. bade innendgrs og utendars stgyniva.

Figur 1: Gjeldende stgyregelverk.

Dette dokumentet vil innga i en samlet handlingsplan for Trondheim kommune hvor anleggseiere bidrar med
sin rapportering. Trondheim kommune organiserer de offentlige hgringene gjennom sine nettsider.

Det er kommet inn to innspill knyttet til riks- og fylkesveger etter varsel om oppstart av arbeid med
handlingsplanen.

Det ene innspillet kom fra Nye veier AS hvor de orienterte om at det planlegges a gke hastigheten til 100 km/t
pa strekningen Reppe-Vare. Boligomrader ved Humlehaugen og Veaerestranda vil med ny E6 bli mer utsatt for
stgy. Samme omradene vil ogsa utsettes for sumstey fra fylkesvegen og jernbanen. Stay i disse omradene vil
Nye veier vurdere videre og Nye veier AS er ansvarlig for a giennomfgre og bekoste stgytiltak.

Det andre innspillet kom fra en beboer i Sverresdalsveien hvor det er kommet gnske om stgyskjerm mot
Byasveien. Bydsveien er en hgyt trafikkert veg hvor det er mange boliger som ligger i rgd stgysone. Nedre del av
Byasveien (Ila-Breidablikkveien) er krevende a skjerme med langsgaende skjerm langs Byasveien. Dette siden
det vil vaere vanskelig & oppna tilfredsstillende effekt av skjermen da topografien er krevende. | tillegg er det
flere avkjgrsler som vil gi brudd i skjermingen og falgelig vil ikke effekten av skjermen bli god. P4 denne
strekningen vil det derfor vurderes lokal skjerming av uteoppholdsplass for de mest stgyutsatte uteplassene.
Strekningen Breidablikkveien - Johan Falkbergets har flatere terreng og en har mer areal for & kunne plassere
skjerm langs Byasveien. Miljgpakkens stgygruppe har foreslatt & utrede mulige tiltak for strekningen. Det er
forelgpig ikke politisk vedtatt at det skal bygges skjerm pa denne strekningen.

Statens vegvesen er inndelt i fem regioner der Region midt omfatter fylkene Trgndelag (fra 1. januar 2018) og
Mgre og Romsdal, med regionvegkontor i Molde.

Statens vegvesen har ansvar for planlegging, bygging, drift og vedlikehold av riksvegnettet. Etter
forvaltningsreformen som tradte i kraft den 1. januar 2010 ble fylkeskommunen anleggseier for fylkesvegene.
Gjennom Sams vegadministrasjon er det imidlertid Statens vegvesen som har ansvar for planlegging, bygging,
drift og vedlikehold av fylkesvegene.

Regionreformen ble vedtatt 8. juni 2017. Den sier at regional veiadministrasjon, som har ansvar for planlegging
og drift av fylkesveiene, skal overfgres fra Statens vegvesen til regionalt folkevalgt niva. Konsekvensen av
dette er ennd uklart da det ikke er avklart hvilke oppgaver som tilfaller fylkeskommunen og hvilke oppgaver



som vil vaere igjen hos Statens vegvesen. Det er videre opp til politisk ledelse i fylkeskommunen a fastsette
ambisjonene for stgyreduksjon langs fylkesveger.

Kapitlet gir en oversikt over alle stgyreduksjonstiltak som er giennomfert og igangsatt, herunder ogsa tiltak for
aredusere innendgrs stgyniva i boliger langs riks- og fylkesveger i Trondheim. Det er i hovedsak
forurensningsforskriften og “Retningslinje for behandling av stey i arealplanlegging” (T-1442) som regulerer
hvordan stg@y fra vegtrafikk skal behandles.

6.1 Gjennomferte tiltak etter Forurensningsforskriften 2013-2017

Siden forrige kartlegging i 2012 har Statens vegvesen gjennomfgrt tiltaksutredning for en rekke boliger langs
riks- og fylkesvegnettet. 102 boliger er tiltaksutredet og av disse har 22 boliger fatt fasadetiltak, se tabell 1.
Innenders stpyniva i alle stgyfelsomme rom i disse boligene skal etter tiltak ha et stgyniva pa 35 dB eller
lavere.

Tabell 1. Antallet boliger som er tiltaksutredet og som har fatt giennomfert fasadetiltak i perioden 2013-2017.

Fylkesveg 19 bygg 6 bygg *

Riksveg 83 bygg 14 bygg
*) i tillegg fikk en bolig tilskudd til tiltak (Festningsgt.) og en bolig var tomannsbolig (Byasv. 48 og 50)

I henhold til forurensningsforskriftens § 5-5 er innendgrsstgy ned til 35 dB kartlagt for perioden 2017-2022, se
kapittel 7.2. Denne kartleggingen med pafglgende tiltaksutredning (med frist 30. juni 2018) vil avklare om
boliger i Trondheim har innendgrsstgy 42 dB eller hgyere og falgelig skal tilbys staytiltak.

6.2 Giennomferte vegprosjekt med stgytiltak (iht. T-1442)

Siden 2012 har det vaert gjennomfgrt mange vegprosjekter pa riks- og fylkesveger i Trondheim. Langs disse
prosjektene er stgysituasjonen vurdert og avbgtende tiltak utfgrt i henhold til st@yretningslinjen (T-1442).
Overskridelse av stgygrenser for stgyfglsom bebyggelse langs et vegprosjekt avbgtes i fgrste rekke med
skjermingstiltak langs vegen. Der det ikke er tilstrekkelig eller kostnadseffektivt med tiltak nzert vegen,
utferes det lokale skjermingstiltak pa stgyutsatte bygg og eiendommer. De vanligste lokale tiltakene er
stgyskjerm for uteplass og fasadetiltak som kan kombineres med balansert ventilasjon.

Tabell 2: Oversikt over vegprosjekt som ogsa har omfattet skjermingstiltak siden forrige kartlegging i 2012.

Nidelv bru - Gildheim 360 30
Gildheim - Grillstad 640 40
Amalienlyst (arm mot Lade) 210 10
Rv 706 Osloveien v/Sivert Dahlens veg 370 10
E6 Tonstad —Sentervegen 600 210 + Fasadetiltak
@stre Rosten og Vestre Rosten 650 150

Nidelv bru-Grillstad

Parsellen Nidelv bru - Grillstad fungerer som en fortsettelse av Nordre avlastningsveg gstover, figur 2. Nordre
avlastningsveg ender ved Pirbrua og viderefgres gjennom prosjektet Nidelv bru - Grillstad.



Vegprosjektet har bygd hgye absorberende stgyskjermer pa mur gst for Strindheimtunnelen for a skjerme
bebyggelsen. | Rotvollomradet er det bygd armerte jordvoller og skjermer for a redusere stgyen for boliger
langs Herlgcksveg og Ranheimsvegen mot sty fra Omkjgringsvegen samt for a skjerme gang- og sykkelvegen.

Figur 2: Vegparsellen Nidelv bru - Grillstad som er en fortsettelse av Nordre avlastningsveg gstover.

Strindheimtunnelen apnet varen 2014. Tunnelen gar fra Nyhavna i vest til Strindheim (ved Nidar) i gst. Tunnelen
er 2,5 kilometer lang, i tillegg kommer to 700 meter lange rampetunneler som knytter tunnelen mot
Bromstadvegen.

Tunnelen har avlastet giennomgangstrafikken i gstbyen betraktelig. Innherredsveien gar giennom tett
befolkede bydeler som tidligere har vaert hovedfartsaren gstover med en trafikkbelastningen pa rundt 21000
kjgretgy i degnet (ADT). Trafikken i Innherredsvegen er omtrent halvert etter at Strindheimtunnelen apnet.
Miljgbelastningen for beboerne langs vegen er fglgelig forbedret. Figur 3 viser endringen i stgy langs
Innherredsvegen etter at Strindheimtunnelen dpnet.

A tned-.dcspnnade"% X
© Reduksjon 1-3d8

-

IE" T e '
Daslaﬂ\bumﬂ:ilms
c?
m% mﬁzﬁm Ju:&:gﬂ ..qﬁia mﬂb =

2 mn‘u ) e Lﬂq&wmﬁ

A.ur'l Y -

=T z&_@o% = Q,Q’“Q

Figur 3: Stgyendring langs Innherredsvegen etter apning av Strindheimtunnelen. Kartet viser at det i all
hovedsak er grgnne punkter pa kartet som folgelig viser stgyreduksjon fra 1dB til over 3 dB.



E6 Trondheim - Melhus

Ny 4-felts E6 mellom Tonstad i Trondheim kommune til Jaktgyen i Melhus kommune bygges med planskilte
kryss og tilbud for gaende og syklende langs fv. 6682 (fv. 900) Heimdalsvegen, se figur 4. Vegen senkes noe ned
i terrenget pa deler av strekningen og det bygges stgyskjermer langs store deler av strekningen. Et av malene
med prosjektet er bedre miljg og mindre stgyplager i omrader inntil E6 og langs andre hovedveger i omradet.
Langs E6 er det bygd 600 m skjerm som skjermer 210 boliger. | tillegg er det bygd 650 m skjerm langs @stre
Rosten og Vestre Rosten. Disse skjermer 150 boliger. Det pagar bygging av den sgrligste strekningen n3,
ferdigstillelse i 2019.

Figur 4: Flyfoto som viser vegprosjektet E6 Trondheim — Melhus.

Figur 5 viser stgysonekart over Tiller/Heimdalsomradet fer og under (2012-2017) bygging av ny E6.
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Reduksjon == 3 dB
Reduksjon 1- 3 dB
Endring 0 - 1 dB
@kring 1- 3 dB
Okning == 3 dB

Figur 6: Endringskart for stgy i Tilleromradet (fra -3 dB til over 3 dB).



| endringskartet, figur 6, for stgy over Tiller ser en at boligene bak de nye stgyskjermene har fatt en
stgyreduksjon (grent), mens stgysituasjonen har blitt forverret i Vestre Rosten og Industrivegen (gult og
oransje). Det har vaert stor transformasjon i omradet de siste arene. Det er etablert nye kryss og veger, i tillegg
er Sivert Thonstads vei stengt for biltrafikk. Den gkte stgybelastningen i noen gater skyldes trolig endringene i
vegnettet og en generell fortetting og gkt aktivitet i omradet.

Rv. 706 Sluppen - Stavne

Som en del av vegprosjektet Sluppen - Stavne ble det i november 2012 apnet ny undergang under Dovrebanen
som gjgr det mulig for tungtransporten a kjgre utenom Midtbyen. | tillegg er bomtaksten for tunge kjgretgy
betraktelig gkt for giennomkjgring i Midtbyen. Dette har redusert antallet tunge kjgretgy giennom Midtbyen
vesentlig. Som falge av gkt tungtrafikk langs rv. 706, er det bygd 370 m lang stgyskjerm for a skjerme 10 boliger
i Sivert Dahlens veg. Figur 7 viser at stgysonene er trukket narmere vegen og fasaden pa boligene ligger na i gul
sone og ikke rgd.
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Figur 7: Stgysonekart over Sivert Dahlens veg i 2012 til venstre (beregningshgyde 2m) og 2017 til hgyre
(beregningshgyde 1,5m) som viser med ny skjerm.

6.3 Gjennomforte tiltak iht. handlingsplan mot stgy i Trondheim 2013-2018

Miljgpakken i Trondheim har gjort det mulig a giennomfgre noen stgytiltak utover kravene i
forurensningsforskriften og anbefalingene i T-1442. Det er bygd nye stgyskjermer langs eksisterende veg i
Okstadbakken, @stre Rosten sgr for Tiller helse- og velferdssenter, Dybdahls veg fra Jonsvannsveien mot
Lerkendal og pa gstsiden av Bromstadvegen nord for Kong @ysteins veg. Tabell 3 oppsummerer gjennomfgrte
stpytiltak siden 2012. | tillegg er det gjort en gjennomgang av bade eierskap samt tilstandskartlegging av de
aller fleste eksisterende st@gyskjermene langs riks- og fylkesveger i Trondheim kommune.
Tilstandskartleggingen har som mal & planlegge og gjennomfgre ngdvendig vedlikehold og fornying av de
skjermene som har darligst tilstand.
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Tabell 3. Tabellen under oppsummerer giennomfgrte stgytiltak iht. handlingsplan mot stgy.

Prosjektstrekning Antallmeter  Antall boliger Kommentar

ny skjerm skjermet
E6 Okstadbekken 2220 300
@stre Rosten (sor) 1070 100 Ny skjerm erstatter falleferdig privat skjerm
Bromstadvegen 300 20
Dybdahls veg 1035 50 | tillegg lokal skjerming av uteplass +

fasadetiltak pa 9 boliger

Stgyskijerm langs E6 Okstadbakken

En ser i figur 8 at mange boliger pa Selsbakk, Kroppanmarka og Fossegrenda har fatt en stgyreduksjon (grgnt).
Det var 513 boliger med stgyniva over 60 dB som ble vurdert i prosjektet og som fikk en bedret stgysituasjon
etter etableringen av skjermene. Beregnet reduksjon i stgyniva ved boligene varierer fra 0 til i overkant av 9 dB.
Stgybidrag fra Osloveien, Bjgrndalen og Gamle Okstadbakken gjgr at den endelige effekten av
stgyskjermingstiltakene blir begrenset for mange boliger.

Reduksjon »= 3dB
Reduksjon 1- 3 dB
Endring 0 - 1dB
@kning 1 - 3dB
Okning >= 3 dB

oo 0o e

Figur 8: Endringskart for stgy i omradene rundt Okstadbakken (fra -3 dB til over 3 dB).
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Stpyskierm i sgrlige delen av @stre Rosten

Det er bygd 1070 m skjerm fra Tiller helse- og velferdssenter til og med Tiller-ringen. Dette har bedret
stgysituasjonen for rundt 100 boliger. Effekten har vaert fra 0 til 14 dB st@yreduksjon. Figur 9 viser stgysonekart
over delstrekning 1uten stgyskjerm og figur 10 viser samme strekning med stgyskjerm.

Figur 10: Stgysonekart ar 2040, med skjerm (delstrekning 1).
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Stgyskjerm i Bromstadvegen

Steynivaet fra veitrafikk pa utearealene for boligene langs Bromstadvegen er senket med mellom 10 og 15 dB
etter skjermingstiltaket. Figur 11 viser stgysonekart over Bromstadvegen uten stgyskjerm og figur 12 viser
situasjonen med stgyskjerm.

\\ww \

Figur 12: Stgysonekart over Bromstadvegen med skjerming.
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Stgyskjerm i Dybdahls veg

Steysonekart over Dybdahls veg viser at mange boliger har fatt en vesentlig stgyreduksjon etter de
omfattende stgytiltakene ble giennomfart. 50 boliger har fatt skjermingstiltak, i tillegg har flere boliger fatt
fasadetiltak og lokal skjerming av uteplass. Figur 13 viser stgysonekart fra 2012 uten stgyskjermer og figur 14
viser stgysituasjonen med skjerm. Figur 15 viser at boligene bak de nye stgyskjermene har fatt en vesentlig
stgyreduksjon (grent).
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Figur 14: Stgysonekart for Dybdahls med skjerming fra 2017 kartleggingen, beregningshgyde 1,5 m
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Figur 15: Endringskart for stgy i Dybdahls veg (fra -3 dB til over 3 dB).
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Riksvegnettet i Trondheim bestar na av E6 sgr og @st for Trondheim sentrum og rv. 706 langs Osloveien, Nordre
avlastningsveg og Strindheimtunnelen som utgjgr en ring vest, nord og @st for sentrum. Vi har ogsa viktige
ferdselsarer langs fylkesvegnettet, dette er blant annet fv. 6666 (fv. 865) Singsakerringen, fv. 6664 (fv. 864)
over Strindheim, fv. 6650 (fv. 812) Byasveien og fv. 6690 (fv. 905) Holtermanns veg/Elgeseter gate og fv. 6692
(fv. 910) Innherredsveien.

E6 gikk ved forrige stgykartlegging bade gjennom Midtbyen og som Omkjgringsveg sgrgst for Trondheim
sentrum, armen gjennom Midtbyen er na omklassifisert til fylkesveg. | tillegg er Strindheimtunnelen ferdigstilt
og Innherredsveien omklassifisert til fylkesveg. | perioden fra forrige staykartlegging er ogsa den farste av to
delstrekninger av E6 sgrover ferdigstilt, strekningen fra Tonstadkrysset til Sentervegen.

Resultatene fra utendgrs og innendgrs stgykartlegging gir en oversikt over hvor mange boenheter som utsettes
for sty og hvilke omrader som peker seg ut til & vaere mest stgybelastet. Rapporten for den strategiske
stgykartleggingen av vegtrafikk 2017 er tilgjengelig her:
https://trondheim.kommune.no/stoysituasjon-stoysonekart/

7.1Utendgrs steykartlegging

Den strategiske stgykartleggingen for vegtrafikk giennomfgrt i 2017 viser at 82 000 personer i Trondheim
utsettes for utendgrs stgyniva (Lden) over anbefalt grenseverdi pa 55 dB ved boligen sin. | tilsvarende
kartlegging giennomfert i 2012 var antallet 74 000 personer.

Figur 16 viser at antallet boenheter med utendgrs stgyniva over Lden 55 dB har gkt fra 32 200 boenheter i 2012
til 35 700 boenheter i 2017. | stgrrelsesorden 70 % av gkningen er nyoppfgrte boliger/studentboliger siden
forrige kartlegging. @vrig skning kan forklares med at det siden kartlegging i 2012 er lagt inn trafikk pa flere
kommunale veger, noe som medfegrer at flere bygg beregnes med stgyniva over 55 dB, gkning og omfordeling
av trafikk, endringer i Matrikkelen som f.eks. nye/flere boenheter i eksisterende bygg, samt endringer i
beregningsprogrammet Norstgy.
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Figur 16: Antall boenheter eksponert for utendgrs stgy fra vegtrafikk (beregningshgyde 4 m)

For veger/gater med bygarder og mange boenheter som vender bort fra stgyutsatt veg/gate vil alle boenheter
tilordnes stgynivaet for den mest stgyutsatte boenheten. Det er i tillegg brukt en faktor lik 2,3 ved omregning
fra boenhet til antall personer uavhengig av bygningstype. Dette vil serlig i sentrale byomrader gi en
overestimering av antallet stgyutsatte boenheter og personer.

Stille side

Det ble i forrige handlingsplan fokusert litt pa boliger som mangler stille side. Stille side er i
forurensningsforskriften definert som differanse stgrre enn 20 dB mellom mest stgyutsatte side og minst
stgyutsatte side, dvs. hgyeste minus laveste fasadeverdi 4 m over bakken. Kartleggingen i 2017 viser en gkning
pa 11 000 personer uten stille side sammenlignet med tilsvarende tall fra 2012. Denne endringen er vanskelig a
finne en forklaring pa. En av arsakene kan veere endringer i programmet i perioden mellom kartleggingene.
Figur 17 viser ogsa et eksempel der bygg som ved kartleggingen i 2012 fikk beregnet stille side ikke lenger har
stille side i 2017-kartleggingen, fordi det i 2017-kartleggingen er lagt inn trafikk i en gate som ikke hadde
innlagt trafikk i 2012. Dette medferer at ingen bygg i dette omradet har stille side lenger.
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Figur 17: 2012-kartleggingen (til venstre) viser at grgnne bygg har stille side og gvrige bygg ikke er beregnet.
2017-kartleggingen (til hgyre) viser at gule bygg ikke har stille side. Arsaken er at Dyre Halses gate (bla
veglenker) har fatt innlagt trafikk i beregningen for 2017.

Ifglge T-1442 er bygg med stille side definert som bygg med side av bygningen hvor nedre grense for gul sone
er tilfredsstilt; dvs. Lden 55 dB eller lavere. Ifglge denne definisjonen av stille side har alle bygningene med
fasadepunkter (fargelagte punkter) i figur 18 en stille side. Var vurdering er at definisjonen av stille side i
T-1442 bgr brukes i videre analyser av hvor stgytiltak bgr prioriteres.
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Figur 18: 2012-kartleggingen til venstre og 2017-kartleggingen til hgyre. Grgnne punkt har stgyniva Lden 50-55
dB.

Langs hvilke veger er beboerne mest stgyutsatt?

Det genereres mest stgy fra riks- og fylkesvegene med hgy fartsgrense og mye trafikk. Der byggene i tillegg
ligger naer vegen blir utendgrs steyniva hgyt og beboerne mest stgyutsatt. Utendgrskartleggingen er
giennomfart etter regelverket og viser beregnet stgyniva i 4 meters hayde, se stayeksponerte boliger i figur 19.

De mest stgyutsatte omradene langs riksveg er:
e E6 over Heimdalsmyra
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e Vest for E6 og rv. 706 pa strekningen Okstadbakken - Kroppanbrua
e Omkjgringsvegen fra Sunnlandsskrenten til Moholt

De mest utsatte fylkesvegene er fglgende:
Holtermanns vei og Elgesetergate
Innherredsveien

Byasvegen

Singsakerringen

Kong @ysteins veg

Utleirvegen

Kongens gate og Sandgata
Skovgard/Kockhaugvegen

Veare

Det er bygget stgyskjermer langs enkelte av disse vegene, men effekten av skjermene vil ofte ikke komme fram
ved beregningshgyde 4 m. Vi har derfor valgt a kjgre en ekstra utendgrsberegning i 1,5 m hgyde over terreng,
denne gir et riktigere bilde av stgynivaet pa uteomrade bak skjermene, se figur 20 som viser stgyniva for
beregningshgyde 1,5 m.
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Figur 19: Stgyeksponerte boliger langs veg i Trondheim, beregningshgyde 4 m
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Figur 20: Stgyeksponerte boliger langs veg i Trondheim, beregningshgyde 1,5 m

7.2 Innendgrs stgykartlegging

Statens vegvesen har ferdigstilt en ny innenders stgykartlegging for riks- og fylkesveger sommeren 2017, i trad
med forurensningsforskriften § 5-5. Beregningen ble giennomfgrt sommeren og hgsten 2016 med trafikktall
framskrevet til ar 2022 med fylkesprognoser, dvs. trafikktall for ar 2015 er hentet fra NVDB og gkt med i
starrelsesorden 1,5 % per ar. Det er beregnet fasadeverdier foran alle etasjer og hgyeste stgyverdi er tilordnet

bygget.

Tabell 4 viser antall bygg (boliger, skoler, barnehager og helseinstitusjoner) beregnet over kartleggingsgrensa
(35 dB LpAeq,24h) og tiltaksgrensa (42 dB LpAeg,24h).

Etter giennomfgrt beregning er byggene som star i fare for a overskride tiltaksgrensa kvalitetssikret.
Eksempelvis er ubebodde bygg, bygg som innlgses ifm. bygging av Nydalsbrua eller far stgytiltak ifm. pagaende
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bygging av ny E6 ikke aktuelle for tiltaksutredning og eventuelt tiltak etter forurensningsforskriften. Bygg
oppfert etter at det ble stilt krav til innendgrs stgyniva fra utendgrs stgykilder i teknisk forskrift (1987), vili de
fleste tilfeller ha bedre fasadedemping enn forutsatt i steykartleggingen. Etter fgringer fra Vegdirektoratet vil
det ikke vaere ngdvendig a tiltaksutrede bygg oppfert i 1997 eller senere. Det er ogsa gijennomfert detaljerte
utendgrsberegninger med CadnaA (Nord97) for aktuelle bygg som star i fare for a overskride tiltaksgrensa. | all
hovedsak viste CadnaA-beregningene lavere stgyniva enn Norstgy og bare et lite antall blir sendt over til
konsulent for tiltaksutredning.

Tabell 4: Antall bygg i Trondheim med beregnet stgyniva inne over kartleggings- og tiltaksgrensa (prognosetrafikk ar 2022), samt antall
bygg som vinteren/varen 2018 blir tiltaksutredet. Stgyniva 34,5-35,0 dB er avrundet til 35 dB og er med i tabellen under, tilsvarende for
kolonne > 42 dB.

Riksveger 366 105 12
Fylkesveger 1215 53 14

Dette kapitlet gir en oversikt over alle planlagte stgyreduksjonstiltak i handlingsplanperioden langs riks- og
fylkesveger. Det er i hovedsak forurensningsforskriften, tiltakene i Miljgpakken og “Retningslinje for
behandling av st@y i arealplanlegging” som er utlgsende for omfanget av stgytiltak.

Tiltak iht. forurensningsforskriften

Tiltaksutredning og tiltak etter innendgrskartleggingen i 2017 vil gjennomfgres i 2018 og 2019. Ny
innendgrskartlegging vil giennomfgres i 2022. Pafglgende tiltaksutredning i 2023 vil avdekke om det er nye
boliger som har innendgrs stgyniva over 42 dB og falgelig har krav pa tiltak.

Miligpakken - Handlingsplan mot stgy

e Skjerming av skoler og barnehager
Gjennom Miljgpakkens handlingsprogram er det spilt inn forslag om skjerming av stgyeksponerte skoler og
barnehager. 12018 vil Singsaker skole og barnehage fa skjermet uteomradene.

e  Strekningstiltak

Strekningstiltak med stgyskjermer langs veg vil ogsa vaere aktuelt for et par strekninger. Det er vedtatt &
bygge skjerm langs deler av Kong @ysteins veg slik at beboerne i Nina Griegs veg far skjerming. Videre er det
foreslatt skjerm langs deler av Utleirvegen (ved Nardocenteret).

e Lokal skjerming av uteoppholdsareal

Det er etablert et prosjekt for lokal skjerming av uteoppholdsarealer i boligomrader som vanskelig kan
skjermens med stgyskjerm langs veg. De mest aktuelle omradene for lokal skjerming av uteplass er
Singsakerringen og Byasveien for strekingen Ila-Breidablikkveien.

e Rehabilitering og fornying av eksisterende skjermer

Det er gjennomfert en tilstandskartlegging av eksisterende stgyskjermer i Trondheim. Det er mange skjermer
som er i darlig forfatning og som har behov for rehabilitering eller fornying. Det vil foretas en naermere
prioritering av hvilke skjermer som skal rehabiliteres/fornyes fgr en starter oppgraderingen.

Forprosjekt Omkjgringsvegen (Sluppen — Moholt)

Tilstandskartlegging av st@gyskjermene langs Omkjgringsvegen viser at flere av skjermene har behov for
rehabilitering og fornying. Stgykartleggingen viser samtidig et hgyt stgyniva langs Omkjgringsvegen. Det er
planer om a gjennomfere et forprosjekt som skal gi en mer detaljert tilstandskartlegging av dagens skjermer
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samt vurdere dens funksjon/effekt. Forprosjektet skal ogsa utrede mulige tiltak for utbedring av skjerm med
kostnadsanslag.

Byvekstavtalen

Det er et mal at veksten i persontransporten i storbyomradene skal tas med kollektivtransport, sykling og
gange («nullvekstmalet»), jf. Nasjonal transportplan 2014-2023. Bymiljgavtaler er et virkemiddel for & na dette
malet. Byutredningen skal gi et omforent faglig grunnlag for reforhandling av bymiljgavtale i 2018. Utredningen
skal belyse hvilke tiltak som er ngdvendige for & nd nullvekstmalet. Godstransport og mobile tjenesteytere
inngar ikke. En vil derfor oppleve av bade nzeringstrafikken og giennomgangstrafikken pa E6 vil gke.
Prosjektene og tiltakene i bymiljgavtalen skal bidra til & nd malet og sikre bedre framkommelighet totalt sett,
spesielt ved a tilrettelegge for attraktive alternativer til privatbil. Aktuelle tiltak og virkemidLler er gkt satsing
pa kollektivtransport, sykling og gaing, miljedifferensierte bomsatser og parkeringsrestriksjoner. | tillegg skal
en sikre hgy arealutnyttelse knyttet til eksisterende og nye kollektivtransporttraséer, spesielt rundt
holdeplasser/stasjoner for a sgrge for at gnsket trafikkutvikling oppnas. Det har de siste tidrene veert en
gkning i antallet personer eksponert for stgy. Nullvekstmalet vil trolig bremse den negative utviklingen
generelt. Fortetting i sentrumsomrader og langs kollektivtransporttraséer vil imidlertid vaere utfordrende da
flere personer vil oppholde seg i omrader med hgyt stgyniva. Nullvekstmalet er knyttet til det totale
trafikkarbeidet i hele kommunen. En vil imidlertid oppleve at det i enkelte fortettingsomrader vil bli en
trafikkgkning og i andre omrader en trafikkreduksjon, men totalt sett sa er nullvekstmalet oppnadd dersom
trafikkarbeidet (antall kjgrte kilometer) i 2030 er pa samme niva som i 2016. Det vil giennomfgres en rekke
virkemiddelpakker de neste arene som vil vaere med a begrense personbiltrafikken.

Gateprosjekt

Det er tre store gateprosjekt som skal giennomfgres de neste drene; Innherredsvegen, Elgeseter gate og Olav
Tryggvason.

e Innherredsveien

Fra sommeren 2017 ble det gjennomfgrt et prgveprosjekt i Innherredsvegen hvor det ble tilrettelagt for
kollektivtrafikk, sykkel og gaende. Antallet kjgrefelt for bil ble redusert og det ble skiltet giennomkjgring
forbudt ved Rosendal. Malet for prosjektet er & se om det blir god nok framkommelighet for buss hvis
kapasiteten pa strekningen blir redusert til to felt. Prgveprosjektet viser at langt flere sykler og gar, og det er
vedtatt a la prosjektet bli permanent. Dette vil gi et langt bedre bomiljg og lavere stgyniva for beboerne i
pstlige bydeler.
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Figur 21: Prpveprosjekt Innherredsvegen.

e Olav Tryggvasson

Det er vedtatt a giennomfare et prgveprosjekt der en stenger Olav Tryggvassons gate for giennomgangstrafikk
med bil og etablere et tilbud til kollektivreisende, syklende og gaende i gata. Ett kjgrefelt for bil inn til sentrum
over Bakke bru skal omgjgres til sykkelfelt, med ett sykkelfelt pa hver side av brua. Hensikten med
preveordningen er & hgste erfaring med hvordan trafikkstremmene fordeler seg nar enkelte gater og
strekninger blir helt eller delvis stengt for biltrafikk. Fasadene i Olav Tryggvason ligger i rgd stgysone og
miljggate vil fore til bedre bomiljg og redusert stgyniva for beboere og personer som oppholder seg i gata.

e Elgeseter gate

Elgeseter gate og Holtermanns veg er blant de mest stgyutsatte strekningene i byen. Elgeseter gate skal
utvikles til en urban gate med gode miljgkvaliteter. Metrobusstrasé for kollektivtrafikk skal vzaere en viktig del
av gata. | tillegg skal det utredes tiltak som kan omfordele trafikk ved Sluppen for a redusere omfanget av
bilkjgring inn mot sentrum. Malet er a gjgre gaten mer urban og attraktiv, med smabutikker og restauranter pa
gateniva, og mindre stgy og utslipp.

Nydalsbrua og Rv. 706 Sluppen — Stavne

Fgrste byggetrinn av Rv. 706 Sluppen - Stavne ble fullfgrt i 2012. Bystyret i Trondheim har vedtatt
reguleringsplanen for rv. 706 Sluppen-Sivert Dahlens veg. Reguleringsplanen omfatter Nydalsbrua og
tilknytningene til vegnettet pa begge sider av elva. Prosjektet gnskes forskuttert slik at byggingen kan starte i
2019. Prosjektet vil samtidig giennomfgre stgytiltak. Nydalsbrua med ramper direkte til E6 vil i tillegg redusere
dagens trafikkmengde, og sarlig tungtrafikken, i sgrlige deler av Osloveien noe som er positivt for
stgysituasjonen for de som bor pa Selsbakk.
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Figur 22: Nydalsbrua og tilknytningene til vegnettet pa begge sider av elva.

Fv. 812 Byastunnelen

Det planlegges en tunnel pa ca. 2 km fra ny Sluppen bru til Byasen. Tunnelen skal opprette en ny
gst/vest-forbindelse mellom Byasen og Omkjgringsvegen. | tillegg skal forbindelsen avlaste vegnettet pa
Byasen. Det er ennd uavklart om Byastunnelen vil bygges. Blir tunnelen bygget, vil den redusere stgyplagen til
mange boliger i omradet Stavne - Munkvoll og deler av Byasveien. Finansiering er ennd uavklart.

Fv. 868 Brundalsforbindelsen

Det planlegges en forbindelse mellom Omkjgringsvegen ved Tunga mot Jonsvannsveien ved Dragvoll for a
bedre knytte sammen omradene pa begge sider av Brundalsforbindelsen og knytte til seg flere av
utbyggingsomradene i gst. Brundalsforbindelsen skal motvirke gijennomgangstrafikk pa de lokale vegene og
bedre trafikksikkerheten. Dette vil redusere trafikkarbeidet for mange. Kostnader og lgsninger for
Brundalsforbindelsen er forelgpig usikre, men det er satt av planleggings-/oppstartsbevilgninger i slutten av
firearsperioden.

9. Mulige tiltak for stgyreduksjon
9.1Stgyskjermer

Steyskjermer og voller er mest aktuelt i boligomrader og spredt bebyggelse. Skjermer har stgyreduserende
effekt pa uteomrade pa bakkeplan og ofte ogsa innendgrs stgyniva i ferste etasje. En stgyskjerm gir vanligvis
en stgyreduksjon pa 8-12 dB for uteomradene bak skjermen.

9.2 Fasadetiltak

Forurensningsforskriften setter grenser for hvilke utslipp som er tillatt fra eksisterende forurensningskilder.
Forskriftens kapittel 5, § 5-4 definerer at 42 dB LpAeq24h er hgyeste tillatte innenders stayniva fra eksisterende
stoykilder. | bygninger der stgynivaet fra vegtrafikk er hgyere enn denne grensen, plikter vegeier & utbedre
forholdet ved a gjgre steytiltak. Nar Statens vegvesen gjennomfgrer fasadetiltak etter
forurensningsforskriften er malsettingen innendgrs stgyniva lavere enn 35 dB.
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9.3 Kilderettet tiltak

Kjgretpy og bildekk reguleres giennom internasjonale regelverk og direktiver, mens vegdekker er tiltak
stgykildeeier selv har ansvar for og best kan styre utviklingen av. For 4 fa til en betydelig forbedring av stgy fra
kj@retgyer og bildekk i Norge er vi avhengig av at kravene som stilles internasjonalt er tilstrekkelig ambisigse.
Siden den nasjonale handlingsplanen mot stgy ble lagt frem i 2007, har Statens vegvesen Vegdirektoratet, pa
oppdrag fra Samferdselsdepartementet vaert aktive i relevante internasjonale fora og arbeidsgrupper, samt
jobbet for a fremskaffe dokumentaSJon blant annet gjennom forskning og utvikling (FoU). Blant annet viser
undersgkelser utfgrt av CEDRS' arbeidsgruppe for stgy at a redusere stgy ved kilden, selve kjgretgyet, er langt
mer kostnadseffektivt enn andre stgyreduserende tiltak som stgyskjermer, stgysvake vegdekker eller
fasadeisolering for a oppna faerre steyplagede.

Bildekk

Steygrensene for dekk som ble vedtatt i forordning (EF) nr. 661/2009 er mer lempelige enn mdlene i strategien
for internasjonalt stgyarbeid, og det er behov for videre satsing for ytterligere skjerping. Et nordisk
forskningsprosjekt, NordTyre, har undersgkt stgyegenskaper til bildekk pa ulike typer vegdekker i Norge,
Sverige og Danmark og sett dette i sammenheng med merkeordningen for bildekk. Forskjellen mellom det
minst stgyende personbildekket pa det minst stgyende vegdekket, og det mest stgyende personbildekket pa
det mest stgyende vegdekket som ble undersgkt i prosjektet, var nesten 11 dB”. Dette viser noe av potensialet
ved a kombinere «riktige» bildekk 0g vegdekker. NordTyre fant imidlertid ingen korrelasjon mellom merkede
stgyverdier og malte stgyverdier pa nordiske vegdekker. Andre prosjekter, for eksempel FOREVER- prOSJektet
har kommet til samme resultat. EU- komm|SJonen har gijennomfgrt en studie av dekkmerkeforordningen og
den endelige rapporten kom i apr|l2016 men det er forelgpig ikke avklart hvordan kommisjonen velger a ga
videre.

Stgysvake vegdekker

Det brukes mye ressurser pa giennomfgring av stgyreduserende tiltak i vegprosjektene. Statens vegvesen
trenger en mer innholdsrik og variert verktgykasse for a kunne gjennomfgre avbgtende stgytiltak i henhold til
gieldende regelverk mer kostnadseffektivt. Det innebzerer at etaten ma kunne velge kilderettet tiltak, i tillegg
til tradisjonelle skjermingstiltak.

Det er gjennomfert en oppdatering av kostnadseffektiviteten knyttet til ulike typer vegdekker basert pa nye
erfaringstall, og det er i 2017 utarbeidet et forprosjekt som beskriver et forslag til FoU program, for a utvikle og
ta i bruk stgysvake vegdekker som alternativ til stayskjermlng Forslag til FoU program bygger videre pa det
tidligere FoU- programmet Miljgvennlige vegdekker (MVV) 0 og forskningen som er gjennomfart pa stgysvake
vegdekker de siste arene i Europa.

Auralisering

Prosjektet "Simulering av stgy» (auralisering) for a formidle informasjon om stgy pa en enklere og mer
forstaelig mate" starter opp i 2018. Forelgpig har vi kun mulighet til & visualisere stgynivaer ved hjelp av
fargeskala pa 2D kart. Dette er lite forstaelig informasjon om hvordan stgy oppleves, bade i en navaerende og i
en framtidig situasjon for naboer til vei. Malet for dette prosjektet er at bergrte selv pa egen PC kan hgre
hvordan trafikken er nd, og hvordan den blir etter at vegen er bygget, eller etter at en stgyskjerm er satt opp.
Det kan bidra til at bade bergrte, beslutningstakere og konsulenter far bedre forstaelse av endringer i
stgyforholdene. Det er dokumentert gjiennom forskning at god kommunikasjon og medvirkning i planprosesser
reduserer opplevd stgyplage™™.

Elektriske kigretgy

T CEDR = Conference of European Directors of Roads (Samarbeidsforum for de Europeiske vegdirektgrene)
2 http://www.stoysvakedekk.no/wp-content/uploads/2014/02/0265.pdf

* http://www.sciencedirect.com/science/article/pii/$2352146516304501

* http://www.labellingtyres.eu/index.html

S0 Miljgvennlige vegdekker | Statens vegvesen

o0 DISTANCE Perception and awareness of noise mitigation measures 2015
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Det er enda uavklart om elektriske busser vil redusere stgynivaene i by. Kina har varslet (i mgte i arbeidsgruppe
i FN systemet som jobber med regelverk for stgy fra kjgretgy) at leverandgrer har utfordringer med a klare
stpykravet ved typegodkjenning av elektriske busser, men det er forelgpig usikkerhet rundt hvordan en skal
tolke denne informasjonen.

Nar det gjelder elbiler sa gir ikke de et redusert stgyniva ved fartsgrenser over 30 km/t. Vi kan med andre ord
ikke forvente srlig stgyreduserende effekt av en hgyere elbilandel.

9.4 Arealplanlegging

Ved planlegging av nye boliger eller etablering av ny stgykilde er det som regel de anbefalte stgygrensene i
retningslinjen T-1442 som legges til grunn. | forslag til Nasjonal transportplan star det at i de stgrste
byomradene ma kollektivtrafikk, gaing og sykling ta veksten i persontransporten. Dette implementeres i
Bymiljgavtalene ogsa. Kommuneplanens bestemmelser om fortetting langs kollektivarer og
avviksbestemmelser for stgy gir flere boliger med fasade i rgd stgysone. Det er viktig a vurdere stgyhensyn pa
et tidlig tidspunkt i planleggingen for a sikre godt bomiljg og redusere behovet for reparasjontiltak.

Byggegrenser langs riks- og fylkesve

Vegloven fastsetter en generell byggegrense mot riks- og fylkesveger pa 50 meter. | reguleringsplaner og i
kommuneplanens arealdel kan det fastsettes egne byggegrenser. Det kan sgkes om dispensasjon fra
byggegrensen langs veg.

Formalet med byggegrensene er a sikre ngdvendig rom for drift og vedlikehold, trafikksikkerhet, mulig
vegutvidelse og unngd at det blir bygd i miljgbelastede omrader nzer veien. | saker som gjelder oppfering av
boliger og andre bygg med stgyfalsomme bruksformal, er stgyvurderingene viktige i Statens vegvesens
saksbehandling.

Innsigelse

Nar det gjelder Statens vegvesens ansvar pa miljgomradet er det er lagt til grunn at fylkesmannen er statlig
fagmyndighet for miljg etter forurensingsloven. Om det er ngdvendig sa har fylkesmannen ansvar for &
fremme innsigelse knyttet til stgy. Veilederen legger derfor opp til at Statens vegvesen ikke skal fremme
innsigelse pa stgy ut fra rollen som sektormyndighet. | veilederen oppfordres det imidlertid til at Statens
vegvesen skal gi faglige rad og anbefalinger knyttet til stgy. Miljghensynene kan imidlertid i enkelte tilfeller gi
Statens vegvesen grunnlag til & fremme innsigelse ut fra rollen som vegforvalter. Dette gjelder eksempelvis
dersom miljghensyn vil kunne medfgre krav om avbgtende tiltak hvor kostnaden pafaller Statens vegvesen.
Fylkesmannen har samordningsansvar for uttalelser og innsigelser i arealsaker fremmet av andre statlige
myndigheter. Fylkesmannen skal motta uttalelsene og foreta en samlet vurdering av dem.

Virkemidler for a redusere stgyplage

e Utarbeide stgysonekart i henhold til stgyretningslinjen T-1442 for veger med ADT (3rlig dggntrafikk)
over 500. Stgysonekartene er ment a fungere som et planverktgy for kommunen i arealplanleggingen.
Statens vegvesen har utarbeidet stgysonekart for Trondheim til bruk i arealplanlegging.

e Restriktive bestemmelser for stgy i kommuneplanens arealdel for etablering av ny stgyfglsom
bebyggelse.

e Stille krav til absorberende fasader pa nye bygninger der stgy kan reflekteres til stgyfalsom
bebyggelse.

Trafikkregulerende virkemidler

Trafikkstyring i form av skilting, fartsreduksjon, signalprioritering og ulike former for trafikksanering virker
regulerende. Miljgfartsgrense er et eksempel pa trafikkregulerende virkemiddel som kan tas i bruk. Reduksjon
av fart kan gi merkbar reduksjon i stgyniva, se tabell 5. Det ble i 2016 redusert fart fra 50 km/t til 40 km/t i hele
Singsakerringen. Dette slar positivt ut pa stgynivaet. Et annet eksempel pa fartsreduksjon er redusert
fartsgrense til 70 km/t pa Omkjgringsvegen. Miljgfartsgrense vil bedre luftkvalitet og trafikksikkerhet i tillegg
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til & redusere stgy. Innenfor byomradet er det innfert kollektivprioritering i alle lysregulerte kryss der det
kjgres buss.

Tabell 5: Viser stgyreduksjon ved redusert fart, forutsatt 10 % tungtrafikk

Fra 100 til 90 km/t 0,7dB
Fra 90 til 80 km/t 1,3dB
Fra 80 til 70 km/t 1,7 dB
Fra70 til 60 km/t 1,8 dB
Fra 60 til 50 km/t 2,1dB
Fra 50 til 40 km/t 1,4 dB
Fra 40 til 30 km/t 0,0dB
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10.1 Tiltaksplan

Statens vegvesen har bade egne stgyprosjekt som finansieres via egne budsjetter og stgyprosjekt i Miljgpakken
der vi er en samarbeidspart og ansvarlig for a foresld, prioritere, planlegge og bygge for riks- og fylkesveger.
Tabell 6 viser en oversikt over tidligere omtalte st@gyprosjekt og finansiering.

Tabell 6: Oversikt over stgyprosjekt i handlingsplanperioden.

Riksveg

Fasadetiltak iht.
forurensningsforskriften
Forprosjekt Omkjgringsvegen
Fylkesveg

Fasadetiltak iht.
forurensningsforskriften
Kong @ysteins veg
Utleirvegen del 1

Singsaker skole og barnehage

Byasveien

Byasveien

Singsakerringen

Rehabilitering av eksisterende
skjermer

Boliger med innendgrs stgyniva over 42 dB far tilbud
om fasadetiltak
Utrede mulige tiltak for utbedring av skjerm.

Boliger med innendgrs stgyniva over 42 dB far tilbud
om fasadetiltak

Skjerm for beboerne i Nina Griegs veg.

Skjerm/voll pa strekningen
Nardokrysset-Nardocenteret

Skjerm langs Eidsvolls gate og deler av Jonsvannsveien
for & skjerme Singsaker skole og barnehage.

Lokal skjerming av uteoppholdsareal for svaert
stpyutsatte uteplasser, gjelder for strekningen
Ila-Breidablikkveien.

Utrede mulige st@yskjermingstiltak for strekningen
Breidablikkveien-Johan Falkbergets vei.

Lokal skjerming av uteoppholdsareal for svaert
stgyutsatte uteplasser, gjelder for strekningen
Hggskoleringen-Stadsingenigr Dahls gate.
Rehabilitere og fornye darlige skjermer langs
fylkesveger

Statens vegvesen
Statens vegvesen
Miljgpakken

Miljgpakken
Miljgpakken

Miljgpakken

Miljgpakken

Miljgpakken

Miljgpakken

Miljgpakken

Tiltakene i tabellen over vil ikke gjgre szerlig utslag pa de overordnede tallet pa stgyutsatte personer i
Trondheim, men tiltakene har stor betydning for den enkelte som far giennomfgrt tiltak pa eller ved boligen

sin.

Fasadetiltak iht. forurensningsforskriften: Boligene vi giennomferer fasadetiltak pa far etter tiltak et
innendeprs stgyniva under 35 dB. Det er 26 boliger (60 personer) som skal tiltaksutredes i Trondheim i 2018. En
kan forvente at rundt halvparten av disse boligene far fasadetiltak. Det vil si at ca 30 personer vil fa en
forbedret stgysituasjon innendgrs (< 35 dB).

Strekningstiltak: Langsgaende skjerm langs veg har begrenset effekt. Kun et begrenset omrade pa bakkeniva
vil fa stgyreduksjon. Malsetningen er at uteomradet skal ha et stgyniva lavere enn 60 dB. | Kong @ysteins
veg/Nina Griegs veg er det 8 eiendommer som far stgyskjerm. Dette er stort sett eneboliger. En kan anta at ca
20 personer far en stgyreduksjon pa uteomradet ved boligen. Langs Utleirvegen vil 11 eiendommer vurderes for
tiltak. Noen av eiendommene er flermannsboliger, anslagsvis 27 boenheter, sa da vil ca 62 personer fa

stgyreduksjon.

Skjerming av skoler og barnehager: De mest stgyutsatte skolene og barnehagene er prioritert for tiltak. Malet
er at utearealet skal ha et stgyniva lavere enn 55 dB. Pa Singsaker skole og barnehage vil ca 370 barn fa et
uteomrade med redusert stgyniva.

Lokal skjerming av uteoppholdsareal: | boligomrader som vanskelig kan skjermes med langsgdende skjermer
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langs vei, vil det for enkelte strekninger utredes skjermingstiltak for svaert stgyutsatte uteplasser. Malet er at
uteoppholdsarealet skal ha et stgyniva under 55 dB. Det er enna ikke besluttet hvilke boliger/uteplasser som
skal skjermes langs Byasveien og Singsakerringen. Det er dermed for tidlig a ansla hvor mange personer som
far et lavere stgyniva pa uteoppholdsarealet sitt.

Rehabilitere eksisterende stgyskjermer: Det er gijennomfgrt en tilstandskartlegging av eksisterende
stgyskjermer i Trondheim. Det er mange skjermer som er i darlig forfatning og som har behov for rehabilitering
eller fornying. Det vil foretas en naermere prioritering av hvilke skjermer som skal rehabiliteres/fornyes f@r en
starter oppgraderingen.

Utover rene stgyprosjekt planlegger og bygger Statens vegvesen flere stgrre og mindre utbyggingsprosjekter i
Trondheim. Mange av dem er sykkel- og kollektivprosjekter som i noen grad er indirekte stgytiltak i seg selv.
Utbygging av sterre veger utlgser krav om a inkludere stgytiltak for steygmfintlig bebyggelse.

Fylkesmannen (Sgr-Trgndelag) har i notat (“Prinsippvurdering stgytiltak ved miljg- og sikkerhetsprosjekt”) fra
september 2017 gitt fgringer for handtering av stgy for miljg- og sikkerhetsprosjekter. Oppsummert sa skal
miljg- og sikkerhetstiltak behandles som fglger: Ved planlegging og utfgring av alle miljg- og sikkerhetstiltak,
uavhengig av om tiltaket behandles som plansak eller byggesak, ma stgysituasjonen i omradet undersgkes.
Dersom boliger eller annen stgyfalsom bebyggelse er registrert med stgyniva over 65 dB ma det gjgres en
konkret vurdering av avbgtende tiltak for & bedre stgyforholdene. Det ma vaere et mal d redusere stgynivaet
fra 65 dB til minimum 60 dB utendgrs og 35 dB innendgrs. Kostnadene ved stgyskjermingstiltak ma gjennom en
konkret vurdering veies opp mot nytten ved gjennomfgring av skjermingstiltaket. Ved gjennomfgring av stgrre
prosjekter bgr alle enkelttiltak ses i sammenheng og vurderes opp mot prosjektets totale portefalje og
kostnadsramme. Det kan pa den maten gjgres en helhetlig vurdering av hvilke skjermingstiltak som bgr
prioriteres ut i fra en helhetlig kost-nyttevurdering.

Det bygges en rekke miljg- og sikkerhetstiltak i Trondheim, spesielt i regi av Miljgpakken og Metrobuss, det vil
si at iht. feringene fra Fylkesmannen sa skal en utrede stgy nar boliger ligger i rgd stgysone.

10.2 Finansiering

Det fglger ingen egen gkonomisk ramme til giennomfgring av foreslatte tiltak i handlingsplanen mot stgy
utover det som er vedtatt i handlingsprogrammet i Miljgpakken. Midler ma meldes inn til de arlige
budsjettprosessene til vegeierne.

Riksveg

For riksveg blir de gkonomiske rammene og prioriterte vegprosjekter vedtatt i handlingsprogrammer. Disse er
utarbeidet pa grunnlag av strategier og mal som er fastlagt i Nasjonal transportplan (NTP). Vegavdelingene har
et selvstendig ansvar for & melde inn behov i de arlige budsjettene. Det er Styring- og strategistaben som i
hovedsak har ansvar for prioriteringen. Endelige bevilgningsrammer blir fastsatt ved Stortingets arlige
behandling av statsbudsjettet.

Fylkesveg

Generelt for fylkesveg blir de gkonomiske rammene og prioritering av vegprosjekter vedtatt i
handlingsprogram. Disse er utarbeidet pa grunnlag av strategier og mal som er fastlagt i Fylkets transportplan
(FTP). Handlingsprogrammene revideres hvert fjerde ar.

@konomiske midler til fylkesveger i Trondheim er kanalisert giennom Miljgpakken og eventuelle tiltak langs
fylkesveg i denne handlingsplanen ma finansieres gjennom Miljgpakken.
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